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1. Predmluva

Opava je krasné meésto, které dlouhodobé pracuje na podpofe udrzitelné dopravy. Dik patii
tymu lidi, ktefi zde denné feSi problémy s prosazovanim a pfipravou staveb. Pfekonani
omezeného pohledu na véc pomaha a bude pomahat tvofit mésto lepSi pro zZivot. Velmi si
cenim lidského pfistupu, ktery v Opavé panuje i v dobach, kdy v jinde je situace mnohem
horsi. Ochota pfijmou argumenty, premyslet o nich, komunikovat je a zpétné hodnotit své
postoje je principem nejen strategického planovani dopravy, ale i nutnosti v realizacni fazi,
ktera vyzaduje maximalni nasazeni pfi vysvétlovani zameéru.

Planovani strategie dopravy vychazi ze stavajici situace, kterou jsme schopni v dlouhodobém
meéftitku zménit pouze castecné. Opava se bude dale vyvijet v bezpecnéjsi a modernéjsi meésto,
které si obyvatelé pfeji. Mozna zde v té dobé uz budou jiné lidé, ktefi budou na planu
pokracovat a stopa, kterou zde zanechal PUMM 2022 bude historii stejné jako PUMM 2015.

Dékuji timto fidici a pracovni skupiné i vefejnosti za spolupraci.
Ing. Petr Macejka Ph.D.

2. UVOD

Navrhova c¢ast Planu udrzitelné méstské mobility Opava ( dale jen ,PUMM") navazuje na cast
strategickou a analytickou, ve které jsou vytyceny vize, strategické cile, opatfeni a hodnoceni
stavajiciho stavu. Jedna se o aktualizaci strategického dokumentu z roku 2015, schvaleny
usnesenim Zastupitelstva mésta 132/7 ZM 15 ze dne 22.6.20215, ktery je timto nahrazen.
Cilem navrhové casti je navrzeni strategické koncepce rozvoje dopravy ve mésté Opava do
podrobnosti aktivit s vazbou na spadové Uzemi, v souladu s podminkami a potfebami
uzemniho planovani.

Navrhova c¢ast rozpracovava prognozu dopravy dle projednanych scénaiti vyvoje pro
horizonty let 2027, 2038. Tim je naplnén kratkodoby a dlouhodoby horizont pro potfeby
Uzemniho planovani.

Akéni plan PUMM je soucasti navrhové ¢asti. Obsahuje souhrn akci navrhu a priority pro
kratkodoby horizont do roku 2027.

Vyhodnoceni dopadu navrzenych opatreni je dan indikatory.

Schvalenim aktualizace PUMM je meésto hlasi k zavazku udrzitelnosti, ktery je zohlednén pfi
zpracovani navrhu.

Dle zavéru zjiStovaciho fizeni SEA ke koncepci "Plan udrzitelné meéstské mobility Opava" ze
dne 24.04. 2023 nema koncepce vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude dale
posuzovana podle zakona o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi.

3. Dobra praxe

Aktivity jiz realizované ve mésté Opava, které jsou kladnym pfikladem a je vhodné je dale
rozvijet v podobé novych implementaci.

3.1. Den bez aut

Kazdoro¢ni iniciativa Evropské komise ,,Evropsky tyden mobility“ (ETM) se ve vétsiné velkych
ceskych meést stala tradi¢ni akci zasvécené udrzitelné dopravé. Pravidelné se kona tfeti tyden
v zafi a jejim vyvrcholenim je mezinarodni Den bez aut, ktery se slavi 22. zafi. Do aktivit této
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iniciativy neodmyslitelné patii také MDPO, a.s. Méstsky dopravni podnik Opava se
samoziejmé také zapojuje do Tydne mobility, a to svou prezentaci na Dni Cisté dopravy v
sobotu 18. zafi 2021 na Dolnim namésti v Opavé. Dalsi akci byl Den bez aut, pokud se
cestujici prokazal pfi jizdé malym technickym priikazem vozidla, mél jizdu zdarma.

3.2. Propagace MHD - jména vozidel

Jiz od roku 2014 mohou déti opavskych zakladnich §kol pojmenovavat nové trolejbusy.
Takze v opavskych ulicich se mutizeme setkat se jmény Méstobus, Andélsky, Opavacek,
Dracak, ale i s Mafenkou. Pojmenovavani je soucasti dlouhodobé kampané ,Déti a mladez do
MHD*“. Jejim cilem je ukazat jiz détem, Zze za praci, do Skoly i za zabavou se vyuziva MHD
jako bézna soucast kazdodenniho zivota. Hlavni snahou akce je pfilakat veselou formou déti
jiz od utlého véku, do vozidel MHD s presvédcenim, ze kdyz dité rado jezdi “méstskou” bude
rado jezdit i jako ,dospélak®.

Od roku 2007 MDPO ziskal dotace ve vySi 466 miliont korun, za které bylo pofizeno 20
autobust a 28 trolejbusti. VSechna vozidla jsou nizkopodlazni a od roku 2018 také i plné
klimatizovana.

Obrazek 1 Trolejbus jménem Méstobus.

3.3. Zény 30

PloSné zklidnéni vétSiny obsluzZznych wulic v rezidentnich oblastech mimo hlavni
prujezdné trasy automobilové dopravy je dobrou praxi z mnohych mést, kde toto bylo
realizovano. Pfikladem mohou byt mésta Kladno, Ostrava, Kunovice, Vyskov a dalsi mésta.
Zrizeni lokality s omezenou rychlosti se provadi zonovou znackou. V Opavé je takto feSeno
napiiklad centrum meésta nebo ¢ast KyleSovic. V ramci zpracovani planu mobility byly
zaznamenany ohlasy z lokality ulice EngliSova, kde by obyvatelé chtéli zénu 30 rozsifit.

Zvyseni bezpecénosti provozu je zajiSténo predevSim vysokou pravdépodobnosti odvraceni
kolize a vyraznym snizeni nasledkt pfipadné nehody. Pokud o dvé zaparkovana auta pred
vami nékdo vstoupi do vozovky, stacite zabrzdit: z rychlosti 30 km/h totiz fidi¢ stihne
zastavit na vzdalenost 13 m, zatimco v rychlosti 50 km/h nestihne ani zacit brzdit. Navic i v
pfipadé srazky s chodcem se pfi rychlosti 30 km/h pravdépodobnost tézkého zranéni snizuje
0 70 % a umrti dokonce o 90 % oproti rychlosti 50 km /h.
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ZlepSovani dopravni obsluhy uzemi je zajiSténo diky snizené rychlosti, ktera umoznuje
volnéjsi a prirozenéjsi pohyb v ulicich pésky ¢i na kole obdobné, jak to bylo mozné drive.
Automobilova doprava je pouze zklidnéna, nikoliv omezena: moznosti prujezdt i parkovani
automobilltl ztstavaji zachovany.

SniZeni hluénosti pri rychlosti do 30 km/h oproti 50 km/h byva zpravidla o 2-3 dB, ulice
by mély byt tissi.

Emise jsou v méstské zastavbé vysledné prakticky srovnatelné: pfi konstantni rychlosti 30
km/h v dlouhych tsecich by sice byly ¢astecné zvySené oproti 50 km/h, avSak s ohledem na
mnozstvi kfizovatek mezi domovnimi bloky umoziuje niz§i rychlost plynulej§i jizdu,
s mirnéj$imi rozjezdy a dobrzdovanim.

3.4. Cyklostezka Malé Hostice - Hluéinska

Stavba realizovana v roce 2022 odstranuje bariéru pro cyklistickou dopravu vzniklou
vystavbou obchvatu. Propojuje Opavu s Malymi HoSticemi pfimou trasou. Prvni ¢ast tohoto
useku byla spolufinancovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury ¢astkou

2 960 058,71 K¢ a jeji délka ¢ini 410 metri. Zbyvajici ¢ast trasy byla realizovana vyhradné z
rozpoctovych prostfedktl statutarniho mésta Opavy, délka této etapy je cca 250 metrti.

3.5. Participativni rozpocet

Jiz 7 let Opava provozuje participativni rozpocet. V roce 2022 bylo pfipraveno 1,5 mil. K¢.
Projekty jsou po podani pfihlasek rozdéleny na malé s realizac¢ni cenou do 100 tis. K¢ a velké
s realizaéni cenou od 100 tis. do 400 tis. K¢. Napady situované do méstskych ¢asti nebo
tykajici se méstskych pfispévkovych organizaci musi mit kladné stanovisko starosty ¢i
feditele organizace. Hlasovani o napadech, které prosly vSemi fazemi hodnoceni, probiha
elektronicky na strance wwuw.opava-city.cz/napadyproopavu. Napady mohou obyvatelé
aktualné podavat od 16. 01. 2023 od 12:00 hodin do 01. 03. 2023 do 12:00 prostrednictvim
online formulare, ktery je od roku 2023 na strankach Napady pro Opavu - Opava [si ty]
(opava-city.cz).

Obrazek 2 Sbér ndpadu participativniho rozpoétu v roce 2023, zdroj: www.opava-
city.cz/ sity
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3.6. Dotaznikové Setfeni k parkovani

Opava dlouhodobé provadi dotaznikové Setfeni k parkovani vozidel. V roce 2022 provedla
dotaznikové Setfeni v Katefinkach, kde byli ob¢ané tazani na ochodu zakoupeni parkovaciho
mista v parkovacim domé. Kladné na otazku odpovédély 4 % dotazanych, ktefi by si misto
koupili za trzni cenu.

V ramci tohoto dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, ze potfebu vybudovani novych
parkovacich mist v Katefinkach povazuje za dulezitou 82 % respondenti. V pripadé
vybudovani parkovaci véze na ulici Antonina Sovy by zde mélo zajem parkovat pouze 43 %
obyvatel Katefinek. Co se tyka moznosti si koupit parkovaci misto za ¢astku v rozmezi
400 000 — 600 000 korun - této moznosti by vyuzilo pouze 4 % respondentti, 19 %
respondentt by bylo ochotno koupit si parkovaci misto za niz§i ¢astku, nejcastéji v rozmezi
100 000 — 200 000 korun. Zhruba 6 % respondenti pak uvazuje o pfipadném pronajmu
parkovaciho stani.

Vime, Ze dochazkova vzdalenost od garaze musi byt do 5 minut. V dochazkové vzdalenosti
ulice Antonina Sovy bydli cca 4 000 obyvatel. V pfipadé realizace parkovaciho domu by si
teoreticky zakoupilo parkovaci misto 80 obyvatel a 120 obyvatel by si stani pronajalo. Trzni
cena mésicniho stani v parkovacim domé pro pokryti nakladia na vystavbu a provoz je cca
1500 K¢ meésicné.

3.7. Propojeni dopravniho a strategického planovani

Meésto v roce 2022 zaclenilo aktivity Planu udrzitelné méstské mobility pod hlavicku Opava]si
ty] v ramci strategického cile Udrzitelna mobilita a dopravni infrastruktura. Naplhovani a
monitoring aktualizovaného Planu udrzitelné mobility mésta Opava je jednim z opatfeni
strategického planu.

Soucasné musi dojit ke sjednoceni komunikac¢nich kanalt, aktivit a akéniho planu prfi
sledovani v realizac¢ni fazi. Toto sjednoceni je provadéno postupnymi kroky.

Aktivity participace planu mobility jsou spravné prezentovany také jako aktivity strategického
planu.
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Obrdazek 3 Participacéni aktivita Planu udrzitelné méstské mobility Opava prezentovand
také jako aktivita strategického planu.

4. Scénare navrzenych opatfeni reagujici na vyvoj dopravni
poptavky

Navrh PUMM je zpracovan v souladu se zakonem o obcich, ktery fika, ze Obec pecuje o

vSestranny rozvoj svého tizemi a o potfeby svych obcéanu; pfi plnéni svych ikolu chrani

téz vefejny zajem.

V ramci participace fidici skupiny byly projednany moznosti feSeni scénaia vyvoje.

Zpracovatelem byly navrzeny 3 mozné pfistupy.

Prvnim je provedeni scénaiti dle délby pfepravni prace. Jedna se o standardni feSeni scénafti
pro mésta, kdy mésto bez podpory MHD vybira v ramci participace nemotorovy scénafr. Mésto
s preferenci MHD pak scénaf vefejné dopravy nebo kombinovany scénaf, ktery zahrnuje
podporu jak vefejné dopravy, tak zahrnuje i podporu nemotorové dopravy.

Scénarte dle podpory modua udrzitelné dopravy:
Trend / Nemotorovy / Vefejné dopravy / Kombinovany

Dalsi moznosti pfipravy scénait je pojeti dle finanénich moznosti mésta. Kazdé mésto ma
omezené finanéni moznosti. Dle mnozstvi dostupnych finanénich prostfedkli na rozvoj
udrzitelné dopravy jsou scénafe rozdéleny do 3 kategorii.

Scénare dle dostupnych finanénich prostiredk:
Trend / Optimisticky / Stfedni aktivni / Pesimisticky
Takovéto déleni bylo provedeno také v ramci PUM 2015.
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V posledni dobé mtizeme sledovat odklon od klasického pojeti dopravy s posilenim podpory
nedopravnich zalezitosti a odklon od komplexniho feSeni celého systému. V ramci feSeni pak
hledame spisSe estetické hledisko, bezpecnost ¢i efektivitu jednotlivosti.

Scénafe inspirované poslednimi médnimi trendy v feSeni koncepci dopravy:
Trend / Esteticky / Bezpe¢ny / Efektivni

V ramci feSeni dopravnich scénaiu byla podpofena varianta dle PUMM 2015 pro zachovani
kontinuity. Scénafre jsou provedeny pro Pesimisticky/Stfedni a Optimisticky scénaft.

Tabulka 1 Scénare mozného vyvoje délby pfepravni prace do roku 2038

Obdobi Rok 2038

Scénaf 2015 Stav 2022 Pesimisticky Stredni Optimisticky
Auto 37% 38% 43% 37% 31%
MHD (VHD) 24% 21% 18% 20% 21%
Kolo 4% 13% 13% 15% 16%
Pésky 35% 28% 26% 28% 32%

4.1. Stfedni scénar

Stfedni scénar je rozpracovan v akénim planu. Jsou zde navrzeny aktivity, které jsou
prunikem finan¢nich moznosti mésta a pozadovanych aktivit. Soucasné je respektovana
kapacita pripravy projektll méstem. Ve stfednim scénafi jsou navrzeny aktivity v objemu 273
mil. roéné. NejvyznamnéjSim nakladem je provoz MHD 681 mil. korun za 5 let.

Scénar je sestaven na zakladé projednani variant rozvoje, zachovani stavu a redukce pro
zasadni oblasti navrhu.

Bylo dohodnuto zachovani podpory vefejné hromadné dopravy, rozvoj zén placeného stani,
rozvoj cyklistické dopravy, podpora zon 30, podpora estetizace uli¢nich profilt, podpora
péSich. Nejmensi podpora byla  pridélena rozvoji elektromobility. To odrazi nizkou
pfipravenost na nadchazejici zmény v pohonu osobnich vozidel.

10
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Obrazek 4 Vysledek hodnoceni podpory variant pro sestaveni navrhu stifedniho scéndre

4.2. Optimisticky scénaf

Optimisticky scénar je navrzen hypoteticky pro pfripad neomezenych finanénich zdroji, souzi
soucasné jako zasobnik projektt v pfipadé, ze bude akéni plan vycerpan nebo se jeho ¢ast
ukaze v realizacni fazi jako neproveditelna ve zvoleném case. Realizaci optimistického scénafte
by bylo mozné pfipravit a realizovat vSechny vyznamné stavby pro cyklistickou dopravu a
zvySit bezpecnost na vybranych pfechodech pro chodce. Bylo by také mozno uvolnit 300 mil.
na vystavbu nabijecich stanic a snizit produkci CO2 o 12 tis. tun CO2 ro¢né pifi nasazeni
elektromobiltl misto vozidel se spalovacim motorem. V tomto scénafi je do udrzitelné dopravy
pumpovano 425 milionti korun ro¢né, coz predstavuje 35% rozpoctovych prostredki mésta.
Realny predpoklad realizace je za horizontem roku 2038.

Tabulka 2 Navrhy optimistického scéndre

e =

@®© - a — > o \g
HHE: : Eo15: & |3
3 < "E, 3 g RS 3 g
= Q Z a TS 8 i3]
E o) Q = Z % o .ﬁé
A e

IAD A2 Podpora Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11 - 1/57 5.76 | 2023-2038
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IAD F4 BESIP 7.5 |2023-2038
IAD B8 Udrzba komunikaci vé. Pésich a cyklistli 383 | 2023-2038
IAD B8 Zimni udrzba 90 | 2023-2038
IAD B8 Cisténi komunikaci 102 | 2023-2038
VHD F3 Naklady na dopravni obsluznost (IDS) 24 | 2023-2038
VHD C1 Provoz MHD 2024 - 2028 2557 | 2023-2038
VHD E1l SeniorTaxi 9.5 |2023-2038
St.dopr. | A5 Zajisténi fungovani zoény placeného stani v centru meésta 18 | 2023-2038
St.dopr. | AS Provoz parkovacich domt 23 | 2023-2038
Peési E3 Rekonstrukce chodnikti 70.8 | 2023-2038
Pesi A4 Bezbariérova pési zéna 2023-2038
Pesi B4 Zajisténi sluzby strazce prechodu MPOL 2023-2038
Cyklo D8 Provoz bikesharingu 38.0 | 2023-2038
Cyklo D5 Povoleni cyklisttl v jednosmérkach 1.0 | 2023-2038
VHD D1 Obnova vozového parku trolejbustt MHD (3 ks) MDPO 27 2023
125
VHD C1 Provoz MHD 2023 mil. 2023
VHD Cé Realizace a obnova infoterminalt MSK 2023
VHD C6 Uprava zelezni¢niho pfejezdu P7871 ulice Tésinska Sz 2023
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7806 ulice Bilovecka Sz 2023
Cyklo B2 | C8 Stezka pro chodce a cyklisty Krnovska - Zizkova (Organiza¢né) 0.1 2023
IAD Al 2 | Dostavba I/11 Opava - severni obchvat, zapadni ¢ast (RSD) RSD 2024
St.dopr. | A5 Rozsifeni zony placeného stani ZPS+ 25 parkovacich automatt 7.5 2024
St.dopr. | A5 Rozsifeni zony placeného stani ZPS+ tuprava znaceni 2 2024
St.dopr. | A6 Vystavba rozsifeni parkovisté u OC Katka 5 2024
Pesi B3 Novy pfechod pro chodce na ulici Vanéurova 0.5 2024
Pesi B4 Uprava piechodu pro chodce pfes Hlavni u Ruské 0.5 2024
Pesi B3 Bezpecénostni tiprava pfechodu na Janské 0.5 2024
Cyklo A3 | C47 | Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Jaselska - III/01129 6.0 2024
Cyklo A3 | C62 | Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Malé HoStice - Chlebicov 7.9 2024
Cyklo B2 | C9 Propoj stezky Palhanecka (Organizacné) 0.1 2024
Cyklo B2 | C10 | Stezka prodlouzena Palhanecka - Rolnicka (Organizaéné) 0.1 2024
Stezka pro chodce a cyklisty Ratiborfska (Vodni - Nakladni
Cyklo B2 | Cl12 | organizacné) 0.1 2024
Cyklo B2 | C23 | Priprava a realizace stezky Katefinky (Katka - Terasa) 0.1 2024
IAD B8 58 | Rekonstrukece silnice I1I/01129 MSK 2025
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VHD D1 67 | Vystavba a obnova trolejového vedeni Praskova MDPO 19 | 2024-2026
IAD B6 Ztizeni z6n 30 v obsluznych komunikaci oblasti bydleni 10 | 2024-2030
St.dopr. | A6 Legalizace stavajiciho stani mistni upravou 1|2024-2038
St.dopr. | A6 Pfiprava a revitalizace sidli§t s oboustrannym kolmym stanim 50 | 2025-2038
IAD B8 59 | Rekonstrukce mostu Vavrovice - Wiechowice MSK 2027
IAD B8 60 | Rekonstrukce mostu Drzkovice - Dzerzkowice MSK 2027
VHD D1 Nabijeci stanice elektrobust Depo KyleSovice MDPO 10 2025
VHD D1 Nabijeci stanice elektrobust1 to¢na Koupalisté MDPO 10 2025
VHD D1 Obnova autobusového parku MHD elektrobusy (10ks) MDPO 130 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7869 ulice Sportovni Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7870 ulice Slezska, Malé Hostice | SZ 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7807 ulice Gudrichova Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7770 ulice Krnovska Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezni¢niho ptejezdu P7744 Komarov" Sz 2025
Pesi B4 Uprava pfechodu pro chodce pfes tf. Spojenct na Vaskové nam. 0.5 2025
Uprava pfechodu pro chodce pres ulici Zamecky okruh pii ulici
Pési B4 Komarovska 0.5 2025
Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Komarov - Nové Sedlice -
Cyklo A3 | C48 | (Stitina) 5.0 2025
Cyklo B2 | C27 | Priprava a realizace piktogramového koridoru Hobzikova 0.0 2025
21.1
IAD A4 61 | Propoj Stromovka - Olomoucka 05 2026
Cyklo B2 | C35 | Priprava a realizace stezky Oticka (Purkynova - Rooseveltova) 3.9 2026
RSD+spolu
Priprava a realizace Silnice I/46 Opava, jizni obchvat Hradecka - | financovan
IAD Al 3 | Olomoucka (RSD) i 62 2027
IAD Al 3 | Priprava a realizace Prelozky silnice 1I/443 - Obchvat Otic (MSK) | MSK 2027
IAD D2 23 | Vystavba nové lokality Stromovka 92 2027
MSK+
spolufinan
IAD B1 32 | Priprava a realizace OK Nakladni x Obloukova covani 15 2027
IAD C5 47 | Snémovni x Praskova 10 2027
IAD C5 48 | SSZ Ratibofska x Zamecky okruh x Nadrazni 15 2027
IAD B1 62 | Priprava a realizace SSZ TéSinska x Anenska 20 2027
VHD A4 63 | To¢na Stromovka 3 2027
VHD A7 6 | Vystavba autobusového nadrazi pfi nadrazi Opava vychod 200 2027
Obnova vozového parku pfiméstské dopravy elektrobusy nebo
VHD D1 vodikovymi autobusy MSK 2027
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VHD C3 Preference VHD na kfizovatce TéSinska x Anenska 1 2027
VHD C3 Preference vozidel VHD na kfizovatkach SSZ 5 2027
VHD E2 61 | Nova zastavka Stromovka, kvétinova 1 2027
VHD E2 62 | Nova zastavka Stromovka, Naplatky 1 2027
VHD E2 65 | Nova zastavka Stromovka, kfizovatka 1 2027
VHD E2 64 | Nova zastavka Vancurova Kasarna 1 2027
Pési E2 Chodiky Stromovka 21 2027
Pesi B3 Uprava piechodu Tésinska v kfizovatce s Anenskou 0.5 2027
Pési B3 Prechody pro chodce v lokalité Stromovka 6 ks 1.2 2027
Vyuziti t€lesa silnice 1I/443 pro cyklisty v tuseku Otice -
Cyklo A3 | C36 |Olomoucka 1.0 2027
Cyklo A3 | C37 | Spolecna stezka pro pési a cyklisty Bilovecka - Radun 16.8 2027
Cyklo B2 | C17 | Propoj cyklostezky TéSinska - Komarov 8.0 2027
Cyklo B2 | C28 | Priprava a realizace lavky (8. kvétna - Jiraskova) 20.0 2027
Pési B3 Uprava pfechodt pro chodce a mist pro pfechazeni 105 | 2027-2038
Priprava a realizace Silnice 1/57 Opava, jizni obchvat,
IAD Al 6 | Olomoucka - Bruntalska (RSD) RSD 2028
St.dopr. | D3 Vystavba pilotnih o projektu rezidentniho nabijeni nabijeni 1 2028
Cyklo B2 | C15 | Priprava a realizace propoje cyklistického pruhu Zamecky okruh 3.1 2028
Priprava a realizace stezky Okruhy - Minigolf - sady podél toku
Cyklo B2 | C44 | Velka 15.5 2028
Priprava a realizace stezky Stribrné jezero - Fifejdy podél reky
Cyklo B2 | C46 | Opavy 4.3 2028
Priprava a realizace obsluzné komunikace Hradecka - Horni
Cyklo B2 [ C52 |hraz 12.6 2028
Cyklo B2 | C57 | Priprava a realizace stezky Karlovecka - Komenského sady 0.2 2028
VHD D1 Obnova vozového parku trolejbustt MHD (27ks) MDPO 243 | 2028-2035
VHD D1 Obnova autobusového parku MHD elektrobusy (24ks) MDPO 312 | 2028-2035
St.dopr. | D3 Vystavba rezidentnich nabijecich stanic pro osobni vozy 300 | 2028-2035
IAD Al 5 | Pfiprava a realizace I/ 11 Obchvat Komarov, jizni obchvat (RSD) | RSD 2029
IAD Al 55|1I/11 Nové Sedlice - severni obchvat RSD 2029
Dostavba silnice I/11 v uiseku Ostrava - Opava ve ¢tyfpruhovém
IAD A2 |5,55 |vedeni (RSD) RSD 2029
IAD Al 56 | Pfiprava a realizace pfelozky silnice 11/467 Stitina (MSK) MSK 2029
IAD B7 7 | Tésinska snizeni poctu pruhti na 2 6 2029
IAD B7 8 | Zamecky okruh snizeni poc¢tu pruhti na 2 4 2029
IAD D4 Omezeni provozu nakladnich vozidel nad 12t 0.5 2029
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VHD (675} Projekty na zvySeni kybernetické bezpecnosti MDPO 2029
Zajisténi bezpecnosti provozu na ulici Bilovecka pfi zastavce
pPési B5 Krofova 1 2029
Spole¢na stezka pro pésSi a cyklisty Pavlovského - Stfelnice -
Cyklo A3 | C41 | Olomoucka 5.9 2029
Uprava polni komunikace Oldfi§ov - Opava, podél Katefinského
Cyklo A3 | C61 | potoka 12.6 2029
Cyklo B2 | C31 | Priprava a realizace stezky Bilovecka (TQM - 8. kvétna) 1.3 2029
Cyklo B2 | C49 | Priprava a realizace stezky podél Pistského potoka 0.8 2029
Cyklo B2 | C51 | Priprava a realizace cyklopiktogramového koridoru Horni hraz 0.2 2029
IAD B7 17 | Zjednosmérnéni ulice Na Horni Hrazi 0.1 2030
IAD A4 18 | Propojeni ulice Na Horni Hrazi a ulice Slovenska a Wintrova 0 2030
IAD D2 24 | Propoj Na Pomezi - Hlavni 0 2030
IAD B1 31 | Priprava a realizace OK Olomoucka v Vanc¢urova (RSD) 25 2030
Modernizace koridoru Ostrava-Opava-Krnov-Bartultovice-Opole |
VHD A2 (SZ) SZ 2030
VHD A4 3 | Toéna Prachovnik 3 2030
VHD A4 33 | EngliSova 0.5 2030
VHD A4 44 | Chvalikovice Obecni 0.5 2030
VHD A4 16 | Katefinky 0.5 2030
VHD A4 35 | Komarov Komas 0.5 2030
VHD A4 37 | Komarov stfed 0.5 2030
VHD A4 18 | Kylesovice Skola 0.5 2030
VHD A4 38 | Mostni 0.5 2030
VHD A4 46 | Nemocnice (PAD), 0.5 2030
VHD A4 31 | Otice §kola 0.5 2030
VHD A4 41 | Podvihov hostinec 0.5 2030
VHD A4 13 | Radun skola 0.5 2030
VHD A4 47 | Ratiborska (PAD) 0.5 2030
VHD A4 32 | Slavkov Cerna cesta 0.5 2030
VHD A4 30 | Suché Lazce stied 0.5 2030
VHD A4 25 | Vaskovo nam. 0.5 2030
VHD A4 25 | Vavrovice, Cukrovar (zrusit zaliv) 0.5 2030
VHD A4 43 | Vavrovice Posta 0.5 2030
VHD A4 49 | Bilovecka TQM 0.5 2030
VHD A4 48 | Zamecky okruh 0.5 2030
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VHD A4 50 | Nakladni 0.5 2030
VHD A4 51 | Mirova 0.5 2030
VHD A4 36 | Slavkov 0.5 2030
VHD A4 58 | Podvihov, Na Nové 0.5 2030
VHD A4 59 | Vavrovice, Femont. 0.5 2030
Peési E2 Mimouroviové kfizeni trati Bochenkova - kasarna 21.9 2030
Pési A4 Upravy vstupa do budov 2030
Cyklo B2 |C2 Priprava a realizace cyklopruhti Olomoucka 1.0 2030
Cyklo B2 |C6 Propoj Krnovska x Palhanecka 3.4 2030
Cyklo B2 [C13 | Stezka pro chodce a cyklisty Capkova - stezka Sady Svobody 0.8 2030
Cyklo B2 | Cl16 | Priprava a realizace propoje cyklistického pruhu Tésinska 4.0 2030
Cyklo B2 | C20 | Priprava a realizace stezky Hluc¢inska (Nakupni park Opava) 1.9 2030
Cyklo B2 | C25 | Priprava a realizace stezky Slovenska - Oticka (lavka pfes zafez) 4.8 2030
Cyklo B2 | C32 | Priprava a realizace upravy stezky Rooseveltova 11.5 2030
Cyklo B2 | C43 | Priprava a realizace upravy cyklostezky (Komenského - Ostroj) 1.3 2030
Cyklo B2 | C59 | Priprava a realizace jednosmérné stezky Husova 1.3 2030
Spolecna stezka pro pési a cyklisty podél 1/46 na Drevop smeér
Cyklo A3 | C42 | Chlebicov 1.6 2031
Cyklo A3 | C55 | Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Milostovice - Vlastovicky 21.6 2031
Priprava a realizace stezky Hradecka (Rooseveltova - konec
Cyklo B2 | C26 | zastavby) 2.7 2031
Cyklo B2 | C56 | Priprava a realizace stezky Capkova - Sady Svobody 0.2 2031
IAD Al 54 | Pfiprava a realizace pielozky 1/56 (RSD) RSD 2032
Cyklo B2 | C30 | Priprava a realizace propoje KyleSovice U Hristé - Globus 8.0 2032
Cyklo B2 | C54 | Priprava a realizace propojeni Kasarenska - U Jaktafské brany 0.8 2033
Cyklo B2 | C33 | Priprava a realizace stezky Vancurova (Krnovska - Olomouckad) 0.9 2034
Cyklo B2 | C60 | Uprava povrchu Nabiezi - Tésinska u COV 0.2 2034
IAD Al 21 | Priprava a realizace pfelozky 1/46 (Katefinsky uzel) RSD 2035
Dpstavba silnice I/56 Opava - Ostrava ve ¢tyfpruhovém vedeni 3
IAD A2 54 | (RSD) RSD 2035
Dostavba silnice I/57 v tiseku statni hranice - Mésto Albrechtice
- Krnov - Opava ve dvoupruhovém extravilanovém usporadani |
IAD A2 (RSD) RSD 2035
IAD c7 13 | Realizace spojovaci komunikace Kolofikovo nabtezi 60 2035
IAD A4 22 | Propoj ulice Dohnalkova a Oticka 0 2035
IAD Al 25 | Stredni méstsky okruh 800 2035
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IAD B1 35 | Priprava a realizace OK nameésti Republiky 50 2035
IAD B1 37 | Priprava a realizace OK Hradecka x Rooseveltova 25 2035
IAD B1 38 | Priprava a realizace OK Oticka x Rooseveltova 25 2035
VHD Co6 Realizace a obnova chytrych zastavek 1 2035
MDPO,MS
VHD Ccé6 Zajisténi odbavovacich systémui a dispecerskych systémut K 2035
Cyklo A3 | C34 | Spolecna stezka pro pési a cyklisty Olomoucka - Slavkov 9.2 2035
Cyklo B2 | C21 | Pfiprava a realizace stezky Ratibofska (Vrchni - Svédska Kaple) 5.2 2035
Cyklo A3 [ Cl1 | Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Premyslovct - Milostovice 8.8 2036
IAD Al 57 | Priprava a realizace prelozky 1/46 obchvat Pusté Jakartice RSD 2038
VHD A4 Zajisténi 100% bezbariérovosti vozidel vefejné dopravy MDPO 2038
Soukromé
St.dopr. | A5 Priprava a realizace parkovacich domt mimo bydleni instituce 2038
St.dopr. | A6 Priprava parkovacich ploch a objektti dle izemniho planu 0 2038
Cyklo A3 | C50 | Spolecna stezka pro pési a cyklisty Zlatniky - Jaktar 10.4 2038
Cyklo A3 | C53 | Uprava polni komunikace Moravice - Chvalikovice 26.4 2038
Pfiprava a realizace Upravy polni cesty U Cerného mlyna -
Cyklo B2 | C18 |Hlavni 6.1 2038
Cyklo B2 |[C19 | Pfiprava a realizace stezky U Cerného mlyna - Tovarni 3.7 2038
Cyklo B2 | C24 | Priprava a realizace lavky (Partyzanska - Nakladni) 30.0 2038
Cyklo B2 | C38 | Oprava komunikace Suché lazce - Podvihov 13.5 2038
Priprava a realizace stezky podél nové komunikace Kolofikovo
Cyklo B2 | C40 |nabrezi - Kaufland 19.5 2038

4.3. Pesimisticky scénar

Bude naplnén v pfipadé, ze bude pristoupeno k omezeni objednavky méstské hromadné
dopravy a bude sleveno ze standardu obsluhy. Soucasné budou utlumeny investice do
rozvoje cyklistické dopravy a nedojde k noveé vystavbeé pési site.
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5. Model dopravy

Model dopravy byl zpracovan a kalibrovan v ramci navrhové c¢asti pro zakladni rok
2021/2022. Model je koncipovan jako multimodalni pro osobni automobilovou a vefejnou
dopravu. Samostatny model je proveden pro nakladni automobilovou dopravu. Modelovy cas
je 24 hodin.

Obrdazek 5 Modelovd dopravni sit

Modelova dopravni sit je provedena s regionalnim pfesahem. Model Ostravy byl znacné
zjednoduSen. Predpoklada se vazba na PUMM Ostrava 2015 (2021).

Dle priizkumu dopravniho chovani provedeného v domacnostech Opavy se ukazalo, Ze
senzitivita na cenu a dopravni nabidku vefejné dopravy je mala. Vyznamnym prvkem, ktery
ovliviiuje dopravni chovani je pohodli. To podtrhuje vyznamny odliv cestujicich z MHD i
pfiméstské dopravy mezi lety 2013 - 2022, kdy doslo v MHD pouze ke kosmetické korekci.
Soucasné cena jizdného nebyla v letech realiza¢ni faze zvySovana o inflaci. Realné jizdné je
tedy dnes levnéjsi nez v roce 2013.

Model dopravy predpoklada velmi maly ubytek cestujicich ve vefejné dopravé do roku 2038.
Zavedeni zény placeného stani ZPS+ bude mit vliv na 350 osob, které omezi své cesty do
centra meésta. To je asi 6% poptavky centra. Z hlediska automobilové dopravy se
pfedpoklada mirny ubytek dany zejména nedostupnosti osobniho vozu v roce 2038. Vnéjsi
doprava naopak poroste dle prognézy o 13,8%, coz mulizeme oznalit za konzervativni
prognozu.
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Obrazek 6 Zatizeni vefejné dopravy v roce 2038

Zatizeni vefejné dopravy v roce 2038 potvrzuje vyznamnost méstské hromadné dopravy a v
ramci pfiméstské a dalkové dopravy roli Zelezni¢ni traté. Regionalni autobusova doprava
hraje pouze doplinkovou ulohu a je mnohonasobné nizsi nez zelezni¢ni spojeni.

Autobusova doprava hraje roli vice pro dojizdku do §kol z malych obci zatimco vlak zajistuje
spojeni do prestupniho bodu TEN T Ostrava Svinov a dale do centra krajského mésta
Ostravy.

Model dopravy neprovéfoval rozsifeni MHD mimo lokality Stromovky, kde se predpoklada
narust o 30 cestujicich.

V ramci posouzeni bylo do modelu zavedeno ukonceni pfiméstskych autobusovych linek na
autobusovém nadrazi. Vzhledem k cilovani vétSiny dopravy do centra mésta model indikuje
vy$§i vyuzivani vlaku, zejména od Ostravy.
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Obrazek 7 Kartogram zatizeni IAD ve vozidlech za den rok 2038, varianta s obchvaty bez
stfedniho méstského okruhu

Planované intenzity dopravy na obchvatovych stavbach v roce 2040 jsou nasledujici
Severni obchvat, zapadni ¢ast 9,5 tis. vozidel,

Jizni obchvat Olomoucka - Hradecka 10,5 tis. vozidel,

Jizni obchvat Olomoucka - Bruntalska 6 tis. vozidel,

Jizni obchvat Komarova 25,7 tis. vozidel,

Prelozka I1/56 9,3 tis. vozidel,

Obchvat Pusté Jakartice 2,6 tis. vozidel,

Obchvat Stitina 4,5 tis. vozidel,

Obchvat Otic 7,6 tis. vozidel.

Predpoklada se vyznamné snizeni hlukové zatéze zejména v Komarové.
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Obrazek 8 Vliv odvedeni dopravy obchvaty

Vliv odvedeni dopravy je znacny a znatelny zejména na prodlouzené na silnici I/11 v
Komarové, na ulici Rolnické, Krnovské, Vanc¢urové, Hany Kvapilové, Husové, Bochenkové, tf.
Spojencu, v Oticich, Malych Hosticich a Pustych Jakarticich.
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6. Opatfeni

Navrhova ¢ast rozpracovava opatfeni definovana strategickou ¢asti do podoby tkolt a aktivit.
Opatfeni! jsou obecné nastroje, kterymi chceme dosahnout dlouhodobych strategickych cilti.
Kazdé opatfeni je pfifazeno ke strategickému cili, ktery naplnuje. Opatifeni jsou obecné
nastroje, jejichz plnéni je kontrolovano indikatory. Naplfiovani opatfeni a tim i plnéni cil
indikatora je zajiSténo aktivitami (jednotlivé stavby, akce). Aktivity jsou rozpracovany
v navrhové ¢asti.

ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Al Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silni¢ni a Zelezni¢ni sit.

A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce

A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro télesné postizené

A5 Podpora rozSifeni zony regulace parkovani?, zlepSeni podminek rezidentniho a
kratkodobého parkovani

A6 Podpora revitalizace oblasti s pfevazujici obytnou zastavbou s pfiméfenym nartistem
parkovacich a odstavnych stani

A7 Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni terminal
Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

B1 Bezpecné kfizovatky, Gprava kfizovatek

B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prujezdu mésta cyklistim

B3 Bezpec¢né prechazeni, iprava prechodu pro chodce

B4 Bezpecénych cest do Skoly ve spolupraci se §kolami

BS Tvorba organizacnich a technickych podminek pro feSeni pfestupki v dopravné
nebezpeénych mistech

B6 Zklidnovani dopravy ve meésté, tvorba Zoén 30 a obytnych zo6n

B7 Podpora prestavby nebezpecnych lokalit kolizi mezi jednotlivymi druhy dopravy
B8 Rekonstrukce komunikaci a mostua

B9 Vytvoreni podminek pro bezpecné odstaveni kola

Zvyseni icinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

C2 Uprava zastavek vefejné dopravy

C3 Preference vozidel MHD

C4 Spolujizda a spolusdileni vozidel

C5 Obnova a modernizace svételné signaliza¢nich zafizeni

1V nové metodice SUMO 2.0 jsou nazyvany jako "Specifické cile" v PUMM Opava byla ponechana ptivodni terminologie, ktera
odpovida pozadavkum na strukturu dokumentu.
2 Systém parkovani obsahuje kratkodobé a dlouhodobé parkovani pfes den a odstavovani vozidel pfes noc.
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C6 Rozsifeni, obnova IT systému ve vefejné dopravé

C7 Podpora odstranéni bariér pro logistické fetézce pfi obsluze mésta
Zvyseni kvality zivota ve mésté

D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy

D2 Podpora vefejnych prostranstvi

D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic
D4 Omezeni negativnich vlivi nakladni dopravy v intravilanu mésta
D5 Obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérkach

D6 RozSireni rezidentnich zon

D7 K+R u §kol

D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

D9 Snizovani negativnich vliva hluku z dopravy

D10 Méstské elektromobily

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

E1 Sluzba "Seniortaxi"

E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou
E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti
ZlepSeni image mésta

F1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

F2 Komunikace s vefejnosti v ramci Mistni agendy 21 (MA21)

F3 Podpora priméstské vefejné dopravy a IDS

F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava
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7. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile ,,ZlepSeni mobility a
dostupnosti mésta“

Navrh aktivit cile ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta se zaméfuje na propojeni mésta s
nadfazenymi dopravnimi sitémi zajiStujicimi dostupnost okolnich obci, regionalnich a
krajskych cilt a dostupnost narodni a nadnarodni silni¢ni a zelezniéni sité TEN-T.

Tabulka 3 Opatieni A1 Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

Strategicky cil: A ZlepsSeni mobility a dostupnosti mésta
Opatreni: A1l Prevedeni tranzitni dopravy mimo meésto
Popis cile: Cilem je dislokace dalkové a regionalni tranzitni silni¢ni dopravy mimo

zastavéné uizemi meésta Opavy

Oduvodnéni: Tranzitni a zejména nakladni doprava zatézuje obyvatele. Jeji vjezd do
intravilanu je zbytny. V soucasné dobé je dokoncena pouze cast
obchvatovych komunikaci.

Je zprovoznéna tzv. Spojka S1 v Opavé a na ni navazujici vychodni
¢ast severniho obchvatu meésta (I/11) a prvni etapa jizniho obchvatu
meésta (asek TéSinska — Hradecka).

Je nutno dobudovat jizni obchvat Komarova (I/11) véetné navazujiciho
obchvatu Stitiny (pfelozka silnice 11/467), dokoncit vystavbu dvou
poslednich etap jizniho obchvatu (Gsek Hradecka - Olomoucka a
Olomoucka - Bruntalska) vcetné navazujiciho obchvatu Otic. Tyto
stavby jsou ve vysokém stupni projektové pfipravy.

Dale je nutno akcelerovat projektovou pfiprava pfelozky silnice
[/56 Opava — Ostrava (obchvat Malych Hostic) a pfelozky silnice
I/46 v Pustych Jakarticich.

Dokonceni vySe uvedenych klicovych silni¢nich staveb umozni
definitivné vymistit tranzitni dopravu mimo zastavéné tzemi mésta
a rezidentnich oblasti okolnich obci.

Nastroje k dosazeni | Priprava novych obchvatovych komunikaci

cile: Realizace novych obchvatovych komunikaci

Synergickeé uc¢inky: | A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silniéni a Zeleznicni
sit.

Klicové tkoly: Zprovoznéni stavby I/11 Opava - severni obchvat, zapadni ¢ast (RSD,
09/2023)

Priprava a realizace Silnice 1/46 Opava, jizni obchvat Hradecka -
Olomoucka (RSD)

Priprava a realizace Silnice I/57 Opava, jizni obchvat, Olomoucka -
Bruntalska (RSD)

Pfiprava a realizace I/11 Komarov - jizni obchvat (RSD)

Pfiprava a realizace ptelozky silnice 11/467 Stitina (MSK)
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Priprava a realizace Prelozky silnice 11/443 - Obchvat Otic (MSK)
Pfiprava a realizace ptelozky 1/56 (RSD)

Pfiprava a realizace prelozky 1/46 obchvat Pusté Jakartice (RSD)
Pfiprava a realizace prelozky 1/46 (Katefinsky uzel) (RSD)

Posouzeni stavby Stfedni méstsky okruh

Il Frovini fizeni o spoieéném povolen stavby
I stovebni povoleni

- zpracovava se dokumentace spoleéného
powoleni (DUSP)

R v rovoz
Il s+cik= 51 a sevemi cbchwat Opavy
- podana Zadost o vydani Gzemniho rozhodnuti

1111 Opava, severni obehvat — zipadni East

4 V11 Opava, severni obchvat - vichodni Eist

Opava, phozapadni obehyat
{Usek Clomoucka - Brumiaisha)

Prelodia 461 a 111443, jiini obchvat
e fUSek Hragecks - Olomouckd)

Frelofka sinice 461
(i2ni obcinvar - dokoncani

¥t Opava-Komarov
|_|G?I DII"'«-'B?

- Opava, jizni obehvat
< {USOR TRENEKD - Hragechdy

Obrdazek 9 Pojmenovani stavby obchvatu Opavy a jejich pfipravenost
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I/11 Opava - severni obchvat, zapadni ¢éast je stavbou IAD2 dvoupruhové komunikace
kategorie S11,5/90 navazujici na vychodni ¢ast obchvatu zprovoznénou v 01/2019. Stavba je
stale v realizaci. Je spolufinancovana z operac¢niho programu Doprava II s predpokladem
uvedeni do provozu v 09/2023 a dokoncenim stavby v 05/2024. Predpokladana cena stavby
je 1 194 mil. K¢ bez DPH.

Silnice /11

stavba
1111 Opava, severni obchvat - zapadni East

R
Obrdzek 10 I/ 11 Opava - severni obchvat, zapadni éast, zdroj: RSD

Silnice 1/46 Opava, jizni obchvat Hradecka - Olomoucka je planovanou dvoupruhovou
komunikaci IAD3 kategorie S9,5/80 s délkou 2,4 km. Stavba propoji silnice /57 a 1/46.
Uvedeni do provozu se piredpoklada v roce 2026.

Novostavba fesi pfelozku silnice 1/46, ktera je v soucasnosti nevhodné vedena centrem meésta
Opavy. Prelozka bude zbudovana v nové stopé€ jizné od centra Opavy. Zakladnim cilem stavby
je vylouceni tranzitni dopravy z centra Opavy, kdy bude mit obchvatova trasa pozitivni vliv na
zvySeni plynulosti provozu tranzitni dopravy, ale zejména na zvySeni plynulosti dopravy
a bezpecnosti provozu v centralni ¢asti mésta. Opava je vyznamnou dopravni kfizovatkou
vybrané silni¢ni sit€. Mésto ma dopravni sit tvofenou véjifovitymi paprsky komunikaci,
hlavni z nich jsou ulice TéSinska, Ratibofska, Pekafska, Krnovska, Olomoucka a Hradecka.
Pro vylouceni tranzitni dopravy, ktera je vedena po silnicich I/57 (ulice Hradecka, Krnovska)
a I/46 (ulice Olomoucka) centrem meésta, je nutna kompletace vnéjSiho méstského okruhu.

Stavba je soucasti postupné budovaného celku, ktery ve finalni podobé vytvofi obchvatovy
okruh Opavy. V roce 2019 byla zprovoznéna c¢ast severniho obchvatu (stavba ,I/11 Opava,
severni obchvat - vychodni ¢ast“), na kterou navaze momentalneé jiz budovana stavba zapadni
¢asti (stavba ,I/11 Opava, severni obchvat — zapadni ¢ast“). Zprovoznéna (v 06/2021) jiz byla
také stavba ,1/46 Opava, jizni obchvat — napojeni na I/11%. Jiz v roce 2009 byla zprovoznéna
stavba I/11 aI/56, spojka S1 v Opavé. Dalsi stavby jsou ve fazi pfipravy. Obchvat zajisti
pfesun znac¢ného podilu dopravy z centralni ¢asti mésta mimo zastavéné tizemi.

Na zakladé zjistovaciho fizeni rozhodl dne 20.7.2010 Krajsky ufad Moravskoslezského kraje,
odbor zivotniho prostfedi, ze zamér nebude dale posuzovan podle zakona 100/2001 Sb., o
posuzovani vliva na zivotni prostredi.
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Dle tizemniho planu Opavy je stavba vedena v koridoru dopravni infrastruktury K5-DS.
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Obrdzek 11 Silnice I/ 46 Opava, jizni obchvat Hradeckd - Olomouckd. Zdroj: RSD

Pfelozka silnice II/433 - Obchvat Otic je planovanou stavbou IAD3 silnice II. tfidy
kategorie S7,5/70 , ktera nahradi stavajici vedeni silnice 11/433 prutahem obce Otice. Na
zékladeé zjiStovaciho fizeni rozhodl dne 07. 08. 2010 Krajsky ufad Moravskoslezského kraje,
odbor zivotniho prostfedi, ze zamér nebude dale posuzovan podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivia na zivotni prostredi.

Silnice I/57 Opava, jizni obchvat, Olomoucka - Bruntalska je navrhovana stavba IAD6
silnice I. tfidy délky 3,4 km kategorie S9,5/90 mezi ulicemi Olomoucka a Bruntalska.
Uvedeni do provozu se predpoklada v roce 2028.

Obchvatova trasa v podobé novostavby silnice 1/57 v useku mezi ulicemi Olomoucka
a Bruntalska bude mit pozitivni vliv na zvySeni plynulosti provozu tranzitni dopravy, ale
zejména na zvySeni plynulosti dopravy a bezpecnosti provozu v centralni ¢asti mésta Opavy.

Zakladnim cilem stavby je vylouceni tranzitni dopravy, ktera je vedena po silnicich I/11
al/46 centrem Opavy. Realizaci stavby dojde ke snizeni emisni a hlukové zatéze z provozu
motorovych vozidel v Opavé, kde také dojde ke snizeni intenzit dopravy s pozitivhim efektem
ve smyslu snizeni nehodovosti jak mezi vozidly navzajem, tak mezi vozidly a zranitelnymi
Ucastniky provozu. Opava plni v regionalnim meéfitku funkci dulezitého silniéniho uzlu.
Zakladni silniéni sit z hlediska SirSich vztaht v izemi vytvari silnice I/11,1/57,1/46 a1/56.

Novostavba je na svém pocatku napojena na navazujici ¢ast jizniho obchvatu Opavy a na
konci, na zapadni ¢ast severniho obchvatu mésta (sil. I/11), ¢imz dochazi ke kompletaci
vnéjSiho meéstského okruhu. Vzhledem ke stupni rozpracovanosti navazujicich staveb je
nutno dopracovat feSeni i této, posledni zbyvajici ¢asti jizniho obchvatu mésta Opavy tak,
aby byla zajiSténa plna funkénost celého obchvatu mésta. V ramci etapovosti dostavy
komunikaéniho skeletu Opavy se predpoklada uvedeni do provozu tohoto tuseku pred
vystavbou jizniho obchvatu Komarova. Napojeni jizniho obchvatu Komarova do spojky S1
si vyzada urcité omezeni provozu (tato skutec¢nost bude upfesnéna v ramci zasad organizace
vystavby).
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Trasa komunikace neprochazi tzemim chranénym z hlediska ekologické legislativy. Za
kfizovatkou se silnici 1/46 trasa mifi do volného terénu s rozptylenou zastavbou. V tomto
uzemi se nachazi biokoridor Velka (Jaktarka), ktery bude respektovan.

Silnice ma délku 3,4 km a predpokladana cena stavby je 897 mil. K¢ bez DPH.

Vydani stavebniho povoleni se pfedpoklada v roce 2024. Uvedeni do provozu se predpoklada
v roce 2028. Dle UP se jedna o stavbu v plose K4-DS.

Dle rozhodnuti Krajského ufadu Moravskoslezského kraje ze dne 20. 3.2020 nema stavba
vyznamny vliv na zivotni prostfedi a nebude posuzovana podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na zivotni prostfedi.

N \ Silnice 57
S~ W > stavba Opava, jizni obchvat,
Olomouckd — Bruntélskd

et ol piac vk -} ;
N
“h,
FoN
\ -~
Jaks " ™
\ LR
"
— < ‘*\“
 ostrava . |
\
Opava
\
\
ot i potok Vi 2 poin coats__} X
\
\
3
| Racivir v 7 ]
P
)
P

Obrdazek 12 Silnice I/ 57 Opava, jizni obchvat, Olomouckd - Bruntdlska. Zdroj: RSD

I/11 Komarov, jizni obchvat je ctyipruhovou rychlostni komunikaci IADS kategorie
S21,5/110 v useku Nové Sedlice - MUK Komarov Zapad. V useku spojka S1 -MUK Komarova
zapad je dvoupruhovou komunikaci kategorie S11,5/90.

Stavajici silnice I/11 je vedena v priitahu opavské mistni ¢asti Komarov v zastavéném tizemi,
coz vzhledem k vysokym intenzitam provozu vyrazné zhorSuje Zivotni podminky obyvatel
a zaroven znesnadnuje fidictim plynulou jizdu. Veskeré tyto pfekazky a komplikace odstrani
vystavba jizniho obchvatu. Silnice I/11 prochazi Komarovem po ulici Ostravska. Ve sméru od
Ostravy jako nedélena c¢tyfpruhova komunikace kategorie cca MS4d -/14,5/50 s pfimou
obsluhou tizemi. V tuseku mezi kfizovatkami silnic I/11 s III/4661 a I/11 s 1I1/461 je pak
komunikace dvoupruhova. Navic nevhodnym uroviovym kfizenim (pfejezdem) silnice kfizi
zeleznicni trat Ostrava-Svinov — Opava-vychod, coz snizuje bezpec¢nost a plynulost provozu.
Tento Usek je spolu s navazujicim pritahem Novych Sedlic poslednim, ktery chybi ke
kapacitnimu propojeni Opavy a Ostravy. Usek soucasné I/11 je z velké miry zatizen i vnittni
dopravou, jelikoz v méstské ¢asti sidli fada primyslovych podnikt. I kvili tomu primérna
denni intenzita na pratahu Komarova ¢ini cca 22,5 tisic vozidel v pracovni den. Silnice I/11
je patefni zapadovychodni trasou v severni ¢asti Moravskoslezského kraje. Jeji vyznam je
nadregionalni, a tak je jeji zkapacitnéni na ¢tyfi pruhy v celé trase zadouci.

Dle planu pfipravy se ocekava stavebni povoleni do roku 2025 a uvedeni do provozu v roce
2029. Pfedpokladané naklady stavby jsou 2 077 mil. K&. bez DPH. Investorem je RSD.
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Dle UP se jedna o stavbu v plose 1/K1-DS.

Stavba byla v ramci PUMM 2015 provéfovana ve 3 variantach. Nejvhodnéjsi varianta byla
vybrana jizni. Ta je dnes pfipravovana.

Dle rozhodnuti Krajského ufadu Moravskoslezského kraje ze dne 23. 06. 2020 je pro stavbu
prodlouzena platnost stanoviska k posuzovani vlivlli provedeni zaméru na zivotni prostredi
EIA vydaného krajskym uradem pod ¢.j. MSK 88863/2013 ze dne 27. 06. 2013 podle zakona

¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi. Souhlasné zavazné stanovisko je
prodlouzeno do 23. 06. 2025.

[ o

stavba
Opava Komérov, jiZni obchvat

5~ B
-%#‘J%. T

Kravare

Nové
Lazea Sediice

Obrdzek 13 1/ 11 Obchvat Komdrov, jizni obchvat. Zdroj: RSD

I/11 Nové Sedlice - severni obchvat je navrzen jako IADSS v kategorii S21,5/110 a
navazuje svym uspoifadanim na stavbu obchvatu Komarova. Obchvat je veden do proluky
mezi obce Stitina a Nové Sedlice. V ramci stavby je pfipravovana MUK Nové Sedlice, ktera
pfFipoji planovanou Pfelozku silnice 11/467 Stitina.

Nynéjsi silnice I/11 je vedena v pritahu Novymi Sedlicemi v zastavéném tzemi. Vyjezdy od
rodinnych domu jsou vyustény nevhodnym zptisobem pfimo na I/11, coz pfinasi rizikové
situace snizujici bezpecnost silniéniho provozu. Husty provoz navic zhorSuje Zzivotni
podminky mistnich obyvatel. SniZzena rychlost v obci zaroven znemoznuje fidicim plynulou
jizdu, kterou zajisti pravé stavba obchvatu. Stavajici silnice I/11 je na pratahu Novymi
Sedlicemi vedena jako nedélena c&tyfpruhova komunikace kategorie MS4d -/14,5/50 s
pfimou obsluhou tizemi. Kfizovatka se silnici II/467 je svételné fizena a v misté kfizovatky je
umistény také jediny prechod pro chodce na silnici I/11. Tento tsek tvofeny Opavskou ulici
je spolu s navazujicim pritahem opavské méstské casti Komarov poslednim, ktery zbyva k
adekvatnimu kapacitnimu propojeni Opavy s Ostravou. Potfeba vystavby obchvatu a
vyvedeni dopravy mimo zastavbu je nutna vzhledem k intenzitdm provozu. Sedlickym
usekem silnice I/11 projede v priméru cca 18 tisic vozidel v pracovnim dni.

Predpokladana cena stavby je 850 mil. K¢ bez DPH. Celkova délka trasy je 2300 m. Dne 19.
09. 2018 bylo vydano zavazné stanovisko EIA, které vyhodnotilo obé posuzované varianty
jako mozné a srovnatelné, ale jako vhodnéjsi oznacilo variantu severniho obchvatu. Stavebni
povoleni se pfedpoklada do roku 2025 a uvedeni do provozu se predpoklada v roce 2029.
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Dle UP Opava se jedna o stavbu v plose 1/K5-DS.

—_— \

—— ~ Stitina

Suché Lazce

Mokré Lazce

Nové Sedlice

Obrdzek 14 Navrhovand stavba I/ 11 Nové Sedlice - severni obchvat. Zdroj: RSD

Pielozka silnice II/467 Stitina je navrhem IAD56 dvoupruhovou komunikaci navazujici na
stavbu I/11 Opava Komarov, jizni obchvat. Stavba zajisti pfevedeni tranzitni dopravy z
oblasti Stitiny. Probéhl geotechnicky priizkum a ptipravuje se vybérové fizeni na zpracovatele
DUSP v¢. BIM. Predlozeny zamér neni predmétem posuzovani ve smyslu zakona ¢. 100/2001
Sb. o posuzovani vlivia na zivotni prostiedi. Odhad nakladt realizace je 227 mil. K¢ bez DPH.
Investorem je Moravskoslezsky kraj.

NOVE SEDLICE (T00Bar
AT
e

Obrdazek 15 Prelozka silnice II/467 Stitina. Zdroj: Sdruzeni pro vystavbu komunikace
I/11-1/57
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Pielozka silnice I/56 je navrzenou komunikaci IAD54 severné od Malych Hostic. Dle ZUR
Moravskoslezského kraje jde o koridor silni¢éni dopravy nadmistniho vyznamu s oznacenim
D55. V UP je pro realizaci navrzené pfelozky silnice vymezen dopravni koridor s oznacenim
K3-DS. V ramci pripravy této stavby byl zahajen v 02/2023 proces posuzovani vlivu na
zivotni prostfedi (EIA).
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Obrdzek 16 Pielozka I/ 56 v plose D55 dle ZUR MSK. Zdroj: Krajsky tfad MSK

Obchvat 1/46 Pusté Jakartice je navrhem IADS7 prelozKy silnice I/46. Obchvat je planovan
jako dvoupruhova komunikace severné od zastavéného tizemi. Dle ZUR je veden jako stavba
pod oznacenim DS1. Cilem je odvedeni tranzitni dopravy ze zastavéného Uzemi Pustych
Jakartic.
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Pfelozka silnice I/46 (Katefinsky uzel) je navrhovana ve dvoupruhovém uspofadani
pfipojujici silnici I/46 extravilanovym tsekem mimo zastavbu ulice Ratiborska.
Tato stavba je obsazena v platném Uzemnim planu mésta Opavy( 2/K1-DS).
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Zdroj: Uzemni plan mésta Opavy (po zméné ¢. 2).
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Dle modelu dopravy je vliv obchvati bez SMO nasledujici:

A T o

7.

Jizni obchvat Komarova 17,5 tis. vozidel.

Prelozka I/56 Malé Hostice 8,4 tis. vozidel.

Severni obchvat zapadni ¢ast 7,8 tis. vozidel.

Jizni obchvat Hradecka - Olomoucka 7,5 tis. vozidel. (Hobzikova - 1,4 tis. vozidel)
Obchvat Otic 5,6 tis. vozidel

Prelozka 1/46 Pusté Jakartice 3,9 tis. vozidel

Jizni obchvat Olomoucka - Bruntalska 3,9 tis. vozidel. (Obchvat ma hluboky dosah

do zastavéného tizemi mésta (Vancurova - 1,1 tis., Bochenkova -1,3 tis.)

Posouzeni stavby Stfedni méstsky okruh je navrhem IAD25. Je provéfovanou mistni
dvoupruhovou komunikaci prekonavajici zelezni¢ni trat Ostrava - Opava s cilem redukovat
zavlek dopravy mezi TéSinskou a Biloveckou ulici. Vliv stfedniho méstského okruhu je
prognozovan v objemu 4 tis. vozidel pro uisek Gudrichova - Hradecka, 2 tis. vozidel pro usek
Bilovecka - Gudrichova , 4,5 tis. vozidel - pro usek Bilovecka - TéSinska. Krizovatky je
vhodné uvazovat iroviiové. Vhodné uspofadani je okruzni krizovatka.

Vliv SMO na sniZzeni dopravy na ulici Nadrazni okruh je cca 2,4 tis. vozidel za den z cca 9,7
tis. na 7,3 tis. vozidel.
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Tabulka 4 Opatieni A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silniéni a zZeleznicéni
sit.

Strategicky cil: A ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silni¢ni a Zeleznicni
sit.

Popis cile: Cilem je zajiSténi kvalitniho napojeni mésta Opavy na nadfazenou

zeleznicni a silnicni sit a sit TEN-T

Oduvodnéni: Napojeni na nadfazenou silni¢ni a zeleznicni sit a sit TEN-T je dulezité
pro hospodaisky rozvoj Opavska a prfilehlych regiont (krnovsko,
Bruntalsko, Osoblazsko)

Nastroje k dosazeni | Priprava a realizace Upravy silni¢nich taht silnic I. tfidy

cile: - . . . i . .
Priprava a realizace Upravy zelezni¢nich koridora

Synergickeé uc¢inky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

Klicové ukoly: Dostavba silnice I/11 v tuseku Ostrava - Opava ve c¢tyfpruhovém
vedeni (RSD)

Dostavba silnice /56 Opava - Ostrava ve ¢tyfpruhovém vedeni (RSD)

Dostavba silnice /57 v useku statni hranice - Mésto Albrechtice -
Krnov - Opava ve dvoupruhovém extravilanovém uspotradani (RSD)

Modernizace zelezni¢niho koridoru Ostrava-Opava-Krnov-Bartultovice
- Opole (SZ)

Systematicka podpora cCinnosti Sdruzeni pro vystavbu komunikace
I/11-1/57

Dostavba silnice I/11 v iseku Ostrava - Opava ve Ctyfpruhovém vedeni (RSD) je synergii
staveb IADS a IAD 55 dtlezitym prvkem silniéni sité zajiStujicim propojeni Opavy a Ostravy v
ramci Ostravskoopavské aglomerace. Silnice zajiStuje dostupnost koridoru TEN-T v uzlovém
bodé Ostrava. Intenzity dopravy dosahuji na hranici Opavy 18 tis. vozidel v bézny pracovni
den z toho 2,8 tis. nakladnich. Pro rozvoj vyroby a podnikani v Opavé je nutné zajiSténi
kvalitniho napojeni a sjizdnosti silnic po cely rok. Modernizace silnice I/11 byla jiz castecné
realizovana mezi lety 2015 - 2023. Aktualné chybi realizovat useky severni obchvat Novych
Sedlic a jizni obchvat Komarova, které jsou v ramci PUMM zatfazeny do opatieni Al.

Dostavba silnice I/56 Opava - Ostrava ve dvoupruhovém vedeni (RSD) je dtlezitym prvkem
pro rozvoj Opavské casti aglomerace (Velké HosStice, Kravafe, Dolni BeneSov, Hlucin).
Stavajici silnice 1/56 je vedena prutahy obci. V tiseku Velké Hostice je intenzita dopravy 14
tis. vozidel v pracovni den a 1,5 tis. nakladnich. V katefinském uzlu je intenzita dopravy 16,5
tis. vozidel v pracovni den. Tyto intenzity jsou limitni pro vedeni silnice ve dvoupruhovém
vedeni v extravilanu. V ramci aktivity je na tizemi mésta Opavy podporovana pielozka 1/56,
obchvat Malych Hostic, ktera je zafazena do opatfeni Al. Dale jsou podporovany pielozky
silnice I/56 mimo zastavéné Gizemi v celé trasy Ostrava - Opava.

Dostavba silnice I/57 v useku statni hranice (Ceska republika - Polsko) - Mésto
Albrechtice - Krnov - Opava ve dvoupruhovém extravilanovém uspofadani (RSD) je
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homogenizaci silni¢niho tahu I/57 dtlezitou pro rozvoj Krnovska a dostupnosti rekreaéni
oblasti Jeseniky. Tento silni¢ni tah je klicovym prvkem pro dalSi rozvoj Krnovska a
Osoblazska a zlepSeni dopravni dostupnosti Jesenicka jako rekreacni oblasti.

Tento silni¢ni tah je veden prutahy pres jednotliva meésta a obce. Z tohoto duvodu je
podporovana priprava dopravnich staveb, které jsou stabilizovany v ZUR MSK.

V ramci téchto aktivit je podporovana napfiklad projektova pfiprava stavby
,1/57 Skrochovice, obchvat“. Je zpracovana DUR a byla podana Zzadost o vydani uzemniho
rozhodnuti.

Dalsi stavbou na tomto silni¢énim tahu je ,I/57 Linhartovy“, na kterou bylo vydano stavebni
povoleni a jsou vykoupeny vSechny pozemky dotéené realizaci stavby. Aktualné
se zpracovava VZ-ZDS BIM/AD (pilotni projekt). Pfedpoklad zahajeni stavby: 2024.

Dal§imi stavbami stabilizovanymi v ZUR MSK jsou ,I/57 Meésto Albrechtice, obchvat®
(zpracovana technicka studie, EIA) a ,I/57 Pitarné — DamasSek® (zpracovana technicka
studie).

Dale byl zahajen proces pfipravy stavby ,I/57 Krnov — Petruv dul, obchvat“ (zpracovana
technicka studie, proces EIA je ukoncen, pfipravuje se zamér projektu a HDM-4).

Na citovany silni¢ni tah navazuji dvé klicové dopravni stavby na I/45. Jedna se do stavby
,1/45 Krnov -zapadni obchvat“ (RSD) na kterou jiz bylo vydano tizemni rozhodnuti (bude
zahajen proces zpracovani DSP) a ,I/45 Krnov — hrani¢ni pfechod“. Na tuto stavbu je vydano
pravomocné Uzemni rozhodnuti (zpracovava se DSP).

Zkapacitnéni Zeleznic¢ni traté Ostrava - Opava a elektrizace useku Opava - Krnov
(Glucholazy — Opole) je pfipravovano Spravou zeleznic.

Kvalitni Zeleznicni spojeni zapadni casti Moravskoslezského kraje ve sméru na Ostravu
(zelezni¢ni koridor) je zakladnim pilifem podpory pfiméstské a dalkové udrzitelné dopravy.
Dle analyzy trat mezi Ostravou a Opavou pfepravi cca 6 tis. osob v pracovni den. Trat mezi
Opavou a Krnovem pak necelé 3 tis. osob. Trat je dulezita k zajiSténi pfimych spojua
ve sméru na Brno a Prahu pfes zeleznicni uzel Ostrava a dostupnost planované
vysokorychlostni traté (Polsko - Ostrava - Brno - Praha).

V soucasné dobé je zpracovavana studie proveditelnosti na zdvojkolejnéni tratového tiseku
Ostrava - Opava a elektrizaci a pfipadné zdvojkolejnéni tseku Opava - Krnov.

Systematicka podpora c¢innosti Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11 - I/57
je klicovym tukolem pro =zajisSténi dynamiky pfipravy navrhovanych silni¢nich staveb
v zapadni ¢asti Moravskoslezského kraje.

Problematika pfipravy zelezni¢nich staveb v regionu je pak koordinovana poradnim sborem

pro rozvoj dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (jedna se o poradni organ
ztizeny Moravskoslezskym krajem).
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Tabulka 5 Opatreni A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce

Strategicky cil:

A ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce

Popis cile: Cilem je zajisténi kvalitniho napojeni mésta Opavy na okolni obce a
dalkovou sit cyklistickych tras

Odtvodnéni: Rozvoj cyklistické pfiméstské dopravy a regionalni cyklistické dopravy

v okoli Opavy je dulezitym prvkem zajiSténi dostupnosti mésta
udrzitelnou cyklistickou dopravou.

Nastroje k dosazeni
cile:

Priprava a realizace cyklistické infrastruktury pro dostupnost okolnich
obci v navaznosti na region

Synergické ucinky:

Klicové tkoly:

Pfiprava a realizace:
C11 - Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Premyslovca - Milostovice
C34 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Olomoucka - Slavkov

C36 - Vyuziti télesa silnice 1I/443 pro cyklisty v useku Otice -
Olomoucka

C37 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Bilovecka - Radun

C41 - Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Pavlovského - Stfelnice -
Olomoucka

C42 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty podél 1/46 na Drevop smeér
Chlebicov

C47 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Jaselska - [1I/01129

C48 - Spolec¢na stezka pro pési a cyklisty Komarov - Nové Sedlice -
(Stitina)

C530 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Zlatniky - Jaktaf

C53 - Uprava polni komunikace Moravice - Chvalikovice

C55 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Milostovice - Vlastovicky

C61- Uprava polni komunikace Oldfi§ov - Opava, podél Katefinského
potoka

C62 - Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Malé Hostice - Chlebicov

Priprava a realizace alternativnich tras v pfipadé nemoznosti realizovat
trasu dle PUMM v potfebné kvalité

C11 - Spole¢na stezka pro pési a cyklisty Pfemyslovcu - Milostovice zahrnuje pfipravu a
realizaci spole¢né stezky pro pési a cyklisty pro zajiSténi bezpecéného pohybu cyklistl z mistni
¢asti Milostovice do Opavy. Trasa je vedena z Milostovic po stavajici pésiné (polni cesté) k
bunkru II1/307/A-140 a dale pfes pole kolem bunkru I1I/320/A140Z do ulice Pfemyslovct.
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Trasa se vyhyba silnici I1I1/4609, ktera zajistuje cyklistické spojeni dnes. Vedenim cyklistti
mimo silnici dojde ke zvySeni atraktivity trasy a bezpecnosti provozu. Trasu je vhodné v
ramci zmény UP zahrnout do VPS. Délka tupravy je 1615 m.

C34 - Spolecna stezka pro péSi a cyklisty Olomoucka - Slavkov zahrnuje pfipravu a
realizaci spolecné stezky pro pési a cyklisty podél silnice 1/46,ktera je nejpfiméjsi spojnici
mezi Slavkovem a Opavou. Dojezdova vzdalenost ze Slavkova je cca 5 km do centra Opavy.
Vzdalenost i vysSkové usporadani trasy je vhodné pro rozvoj cyklistické dopravy. Silnice 1/46
ma v pfedmétném useku dopravni zatéz 6 - 9 tis. vozidel za 24 hodin z toho 500 - 700
nakladnich. Tato dopravni zatéz neumoznuje bezpecny pohyb cyklistt v hlavnim dopravnim
prostoru. Vedenim cyklisth mimo silnici dojde ke zvySeni atraktivity trasy a bezpecnosti
provozu. Trasu je vhodné v ramci zmény UP zahrnout do VPS. Délka upravy je 1700 m.

C36 - Vyuziti télesa silnice I1I/443 pro cyklisty v iiseku Otice - Olomoucka predstavuje
napojeni cyklistické dopravy po télese silnice 1I/443 na ulici Olomoucka po vystavbé jizniho
obchvatu Hradecka - Olomoucka. V ramci vystavby obchvatu ma byt ¢ast silnice 1I/443
asanovana, tim dojde k preruSeni pfimé vazby Otic na ulici Olomoucka. Bez propojeni se
trasa pro cyklisty ve vazbé Otice - Olomoucka (nemocnice, Kaufland) prodlouzi o 800
mmetra. Délka Gipravy je 1065 metru.

C37 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Bilovecka - Radun zahrnuje pfipravu a realizaci
spolecné stezky pro pési a cyklisty podél silnice II/464, ktera je nejpfiméjSi spojnici mezi
Raduni a Opavou. Dojezdova vzdalenost z Raduné je cca 5 km do centra Opavy. Vzdalenost i
vyskové usporadani trasy je vhodné pro rozvoj cyklistické dopravy. Silnice 1I/464 ma v
pfedmétném useku dopravni zatéz 4 tis. vozidel za 24 hodin a dovolena rychlost je 90
km/hod. Tato dopravni zatéz a dovolena rychlost neumoziuje bezpeény pohyb cyklistt v
hlavnim dopravnim prostoru. Vedenim cyklisth mimo silnici dojde ke zvySeni atraktivity trasy
a bezpecnosti provozu. Trasu je vhodné v ramci zmény UP zahrnout do VPS. Délka upravy je
2020 m.

C41 - Spolecéna stezka pro pési a cyklisty Pavlovského - Stfelnice - Olomoucka je
cyklistickym propojenim ve sméru (Otice) - Olomoucka - Jaktafr pfes kopec. V blizkosti trasy
se planuje nova rezidenc¢ni ¢tvrt Stromovka. Dnes je trasa nesjizdna typu pé€Sina. Alternativni
trasa je pfes ulici Vancurova a Stara silnice, coZz je prodlouzZeni trasy o 1,7 km. Zkraceni
trasy a propojeni vyznamného cile nemocnice a obchodniho domu Albert a Kaufland na ulici
Olomoucké zvysi dopravni poptavku cyklist v této relaci. Délka upravy je 1055 m.

C42 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty podél I/46 na Drevop smér Chlebicov
zahrnuje pfipravu a realizaci spolecné stezky pro pési a cyklisty podél silnice 1/46 v tiseku
300 m. Stavajici cyklotrasa 552 vede v tomto uiseku po silnici I. tfidy a dale se od ni v obou
smérech odklani na mistni komunikace. Silnice ma v tomto useku dopravni zatéz 4 tis.
vozidel za 24 hodin a dovolena rychlost je 90 km/hod. Tato dopravni zatéZ a dovolena
rychlost neumoznuje bezpeény pohyb cyklistt v hlavnim dopravnim prostoru. Vedenim
cyklisti mimo silnici dojde ke zvySeni atraktivity trasy a bezpecnosti provozu. Trasu je
vhodné v ramci zmény UP zahrnout do VPS. Délka upravy je 300 metru.

C47 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Jaselska - III/01129 je stavbou spolecné stezky
pro pési a cyklisty pro zajisténi propojeni Opava - Pilszcz (PL) jako nahrada cyklistické trasy
6126, ktera vlivem realizace severniho obchvatu mésta prekonava okruzni kfizovatku v
Hrebc¢ine, ktera slouzi jako pfivadé¢ obchvatu silnice I. tfidy. Odklon cyklistické dopravy
cykloturistickou trasou 6126 ve smeéru Jaselska a Meéstské sady zvySi atraktivitu a
bezpecnost trasy. Délka upravy je 1440 m. Stezka funkéné navazuje na stavbu cyklo C44.
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C48 - Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Komarov - Nové Sedlice - (Stitina) je piiprava a
realizace propojeni Komarova s cyklistickou trasou 6055 v Suchych Lazcich u kaplicky a dale
ve sméru na Stitinu. Dnes$ni stav cesty je v podobé pésiny. Vyhodou trasy je pfimé propojeni
zastavby Suchych Lazcu a Stitiny mimo dopravné zatizené komunikace do Komarova. Jedna
se o stavbu na pozemcich mésta. Délka tipravy je 895 metru.

> wa

C50 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Zlatniky - Jaktaf je realizace a pfiprava
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty na cyklistické trase 6167. Dne$ni trasa je vedena po
stezce s nezpevnénym povrchem typu péSina. ZlepSeni povrchu a nabidnuti atraktivni trasy
podél potoka Velka zvysi atraktivitu trasy pro cyklisty. Dojezdova vzdalenost do centra Opavy
je 7 km, coz je vhodna vzdalenost pro realizaci cesty cyklistickou dopravou. Délka tpravy je
1920 m.

C53 - Uprava polni komunikace Moravice - Chvalikovice zahrnuje piipravu a realizaci
nového povrchu polni cesty mezi cyklistickou trasou 551 od Moravice po Chvalikovice. Dnes
je trasa sjizdna s obtizemi. Délka tpravy je 2510 m.

C55 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Milostovice - Vlastovicky je navrhem realizace
a pripravy spolecné stezky spolecné stezky pro pési a cyklisty po polnich cestach. Dnes se
jedna o pésSinu sjizdnou s obtizemi. Alternativni trasa vede po silnici I/11 s intenzitou
provozu 13 tis. vozidel za 24 hodin pracovniho dne a dovolenou rychlosti 90 km/hodinu.
Navrh zvysSi bezpeénost provozu cyklisth a zvySi atraktivitu dojizdky z mistni casti
Vlastovicky do Opavy. Dojezdova vzdalenost je 10 km. Stavba navazuje na stavbu C11.

C61- Uprava polni komunikace OldfiSov - Opava, podél Katefinského potoka je
rekonstrukci polni cesty ve sméru na OldfiSov, ktera navazuje na realizovany tusek spolecné
stezky pro chodce a cyklisty. Stavajici cesta je ve Spatném technickém stavu. Délka Uipravy je
1950 metru.

C62 - Spolecna stezka pro pési a cyklisty Malé Hostice - Chlebicov je realizaci spolecné
stezky pro péSi a cyklisty v misté stavajici polni cesty. Délka upravy je 1490 metr.
Vzdalenost mezi Malymi HoSticemi a Chlebi¢ovem je 2,8 km a tedy atraktivni pro dojizdku na
kole. Predpokladana realiza¢ni cena je 7,9 mil. K¢.
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Tabulka 6 Opatreni A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro télesné
postizené

Strategicky cil: A ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A4 ZlepSeni pfistupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro
télesné postizené

Popis cile: Cilem je zajiSténi pfistupnosti pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Cilem je upravu vstuptl do budov, tras pro pési a
nastupnich hran MHD.

Oduvodnéni: Osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace tvofi az tfetinu
spole¢nosti. Se starnutim populace se bude tento podil nadale
zvySovat. Je duvodné rekonstruovat stavajici pési trasy a vstupy do
vefejnych budov dle aktualné platnych norem, které maji zajistit
pouzitelnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Nastroje k dosazeni | ZajiSténi bezbariérovosti vstupll vefejnych budov a §kolskych zafizeni

cile: ey .. . e
Zajisténi bezbariérovosti v pési zoné

Synergické uc¢inky: | A7 Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni
terminal

C2 Uprava zastavek vefejné dopravy

E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti

Klicové ukoly: Zajisténi 100% bezbariérovosti vozidel vefejné dopravy
Upravy vstuptl do budov

Bezbariérova pési zona

Propojeni ulice Na Horni Hrazi a ulice Slovenska a Wintrova
Propoj ulice Dohnalkova a Oticka

Propoj Stromovka - Olomoucka

Zajisténi 100% bezbariérovosti vozidel vefejné dopravy je plnéno u MHD i pfiméstské
dopravy. 100% bezbariérovost je standardem pfi obméné vozového parku MHD a pfi zaji§téni
zavazku vefejné sluzby vefejné linkové dopravy. Pro zajisténi moznosti vyuziti sluzby je
uvazovano se synergii opatfeni C2 Uprava zastavek vefejné dopravy. Vyzaduje se zajisténi
bezbariérovosti nového autobusového nadrazi realizovaného dle navrhu opatfeni A7
Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni terminal.

Upravy vstupu do budov je podporovana. Sledovano je zvyseni pfistupnosti vefejnych budov
ve vlastnictvi mésta, Skolskych zafizeni a sportovi§t. Aktivita pocita i s realizaci vytaht pro
zajiSténi bezbariérového pfistupu do budovy dle potieby.

Bezbariérova pési zona je jednim z pozadavkll vyuziti této zklidnéné lokality péSimi. Duraz
je kladen na odstranéni poutacu, pfedzahradek, stojant na kola a jinych prekazek z
pfirozené vodici linie osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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Propojeni ulice Na Horni Hrazi a ulice Slovenska a Wintrova je navrhem IAD 18 pro
zajisténi dostupnosti nové zény individualniho bydleni v lokalité Slovenska a Wintrova. Délka
useku je 745 metrti. Predpokladana realiza¢ni cena je 22,35 mil. K¢.

Propoj ulice Dohnalkova a Oticka je navrhem IAD 22. Jedna se o mistni sbérnou
dvoupruhovou komunikaci, ktera je vedena po hranici urbanistického celku nové vystavby
bydleni. Ulice je vedena vstficné k navrhu propoje Stromovka - Olomoucka a dotvari tak
dopravni skelet mésta. Délka tipravy je 725 m. Realiza¢ni cena se predpoklada 30,45 mil. K¢.

Propoj Stromovka - Olomoucka je navrhem IAD 61 dvoupruhové sbérné komunikace s
moznosti pojezdu MHD s pfidruzenou stezkou pro pési a cyklisty v ramci navrhu C41. Jedna
se o komunikaci k zajiSténi dostupnosti lokality Stromovka bez zavleku kolem nemocnice.
Dopravni zatéz se predpoklada do 500 vozidel za 24 hodin. Propoj muze slouzit pro
nemocnicni vozidla zachranné sluzby. Propoj ma délku 603 metrti. Realiza¢ni cena je
odhadnuta na 21,105 mil. K¢. Vzhledem k planované vystavbé jizniho obchvatu v useku
Olomoucka - Bruntalska je vhodné stavbu koordinovat s touto ¢asti obchvatu.
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Tabulka 7 Opatieni A5 Podpora rozsSifeni zény regulace parkovdni, zlepSeni podminek
rezidentniho a kratkodobého parkovani

Strategicky cil: A ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A5 Podpora rozsSifeni zony regulace parkovani, zlepSeni podminek
rezidentniho a kratkodobého parkovani

Popis cile: Cilem je zajiSténi zakladni dostupnosti centra mésta osobnim vozidlem
a regulace dopravni poptavky cenou za parkovani.

Odtivodnéni: Snizeni dopravni poptavky v centru mésta je jednim z pilita politiky
omezovani osobni automobilové dopravy ve méstech na evropské a
zejména narodni Urovni. SniZzeni dopravni poptavky bude mit pfiznivy
efekt na spotifebu paliv a snizeni emisi COa.

Nastroje k dosazeni | Parkovaci politika

cile: Zo6na placeného stani

Rozsifeni zony placeného stani (ZPS+)

Synergické ucinky: | C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD
D6 Rozsireni rezidentnich zon
E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti

F3 Podpora priméstské vefejné dopravy a IDS

Klicové ukoly: Zajisténi fungovani zony placeného stani v centru mésta
Pfiprava a realizace rozS§ifeni zony placeného stani ZPS+
Priprava a realizace parkovacich domt mimo bydleni

Kontrola v ZPS a ZPS+

Zo6na placeného stani v centru meésta je ve stavajicim stavu zfizena v historickém jadru
meésta ohranicena ulicemi Nakladni, Olbrichova, Nadrazni okruh a Zamecky okruh s
pfesahem na Namésti Svobody, Nameésti Republiky a ¢ast ulice Oticka. Do zony placeného
stani lze zahrnout dva parkovaci domy (namésti Osvoboditel a Skladistni P+R), které jsou
na okraji této zony. Zona reguluje dopravni poptavku v centru meésta a zajiStuje dostatecné
kapacity pro rezidenty a navstévniky. Dlouhodobé parkovani je vytlaceno na okraj centra
meésta do parkovacich domti. Celkova nabidka stani na terénu v centru meésta je 716
parkovacich mist.

Cenova politika se fidi nafizenim rady meésta.

16 ks + 1 ks parkovacich automatti. VétSina parkovacich automatt je z roku 2003 - 2005. 2
- 4 ks jsou z roku 2013. Platby jsou realizovany mincemi nebo SMS. Pocita se s jejich
obménou.

Pozaduje se, aby nové parkovaci automaty zajiStovaly sluzby: bezhotovostni platby, platbu
mincemi, tisk listkli, komunikace 4G pro transakce, tarify, statistiky, alarmy a parkovaci
prava.
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Predpoklada se, Ze i po rozSifeni zény placeného stani na ZPS + nebude nasazeno
monitorovaci vozidlo. V pfipadé jeho nasazeni je nutné doplnit parkovaci automat o zadavani
registracni znacky vozidel a zapis do online databaze.
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Obrazek 18 Zona placeného stani
Naklady na provoz parkovacich domt Nakladni a Skladistni se odhaduji na 4,6 mil. K¢ ro¢né.

Rozsifeni zony placeného stani ZPS+ se uvazuje v I. etapé v jiznim kvadrantu centra mésta
a jeho okoli. RozSifeni zény je ohraniceno ulicemi Krnovska, Bochenkova, Husova, tfida
Spojencu, Rooseveltova, Brezinova, Janska, Nadrazni okruh a Olbrichova. ZPS+ zahrnuje
1400 mist z celkového poctu 2200 mist a navazuje na ZPS.

Rozsifeni zony ma za cil snizit dopravni poptavku po parkovani vozidel zpoplatnénim stani.
Cast stani bude provedena jako rezidentni stani. Cast stani bude provedena pro zpoplatnéni
parkovacim automatem.

Predpoklada se vyhrazeni 250 mist pro kratkodobé parkovani. Predpokladany pocet novych
parkovacich automatt je 25 ks.

V lokalité parkuje dnes 372 zaméstnancltl resp. vozidel parkujicich vice nez 5 hodin.
Predpoklada se, ze tato vozidla nebudou ochotna akceptovat nastavenou parkovaci politiku.

V pfipadé zajiSténi tohoto stani je nutné pocet mist pro kratkodobé stani zvysit a osadit cca
20 parkovacich automatt. Cenova politika bude stanovena dle nafizeni rady mésta.

Pfi vysi 10 K¢/hod se predpokladaji trzby z kratkodobého parkovani 2,8 mil. K¢ v lokalité
rozsifeni zony a az 1,4 mil. z rezidentniho stani.

Platby SMS ve méstech tvofi maximalné jednotky procent trzeb. Vyzaduje se osazeni
parkovacich automatli s moznosti platby kartou a mincemi.
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Predpokladana dochazkova vzdalenost pro dlouhodobé parkovani je 800 m.

Nasledujici etapy rozSifeni zony placeného stani (rezidentni zony) se pfedpokladaji v
Katefinkach a nasledné v KyleSovicich a pfi Olomoucké ulici.

Mavrhovana ZPS+

Stavayjici ZPS

Obrazek 19 Navrh I. etapy rozsifeni zény placeného stani

Pfiprava a realizace parkovacich domd mimo bydleni vychazi z nutnosti zajiSténi
parkovacich kapacit u obcanské vybavenosti a sportovist. Parkovaci objekty budou
realizovany pouze dle UP.

Jedna se o plochy:

OP-P31 pro obsluhu plochy obcé¢anského vybaveni (MMO na ulici Krnovska, OSSZ Opava a
Celni ufad pro Moravskoslezsky kraj). Aktualné neni zaznamenana akutni potfeba vystavby.
Plocha zabira 0,31 ha.

OP-P32 pro obsluhu centra ploch UA na Namésti Republiky. Aktualné neni zaznamenana
akutni potfeba vystavby. Plocha zabira 0,27 ha v¢. upravy kfizovatky.
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OP-P33 je plocha vymezena pro parkovaci objekt dle UP. Jedna se objekt pro potfeby Slezské
univerzity na ulici Mirova. Jedna se o realizaci objektu soukromého investora pro potreby
instituce v navaznosti na realizaci ZPS+. Plocha zabira 0,1 ha.

OP-P34 je realizovany projekt parkovaciho domu Skladistni v roce 2022 dle PUMM 2015.

OP-P35 je pfestavba fadovych garazi na parkovaci objekt. Aktualné neni zaznamenana
akutni potfeba vystavby. Plocha zabira 0,36 ha.

OP-P36 je planovany parkovaci objekt dle UP pfi kfizovatce Purkynova x Olomoucka v
blizkosti nemocnice. Vzhledem k vystavbé mnozstvi parkovacich mist v ramci OC Kaufland a
Albert v blizkosti se s realizaci v navrhovém obdobi nepocita.

Ciselné oznaceni vyse je dle UP.

Kontrola v ZPS a ZPS+ bude zajisSténa béznou pochtizkou. Stavajici zéna placeného stani o
cca 700 mistech bude rozSifena o ZPS+ o cca 1400 mistech. Kontrolovano bude dodrzovani
nastavenych pravidel parkovani na 2100 mistech. Tento objem je mozZné realizovat béZnou

pochtizkou. Platby v parkovacich automatech budou kontrolovany na zakladé listku.
Zaplacené parkovné pfes SMS je kontrolovano z databaze.

V pripadé, ze budou zony rozSifeny v II. etapé na sidlisté a celkovy regulovany pocet mist
dosahne 5 tis. je vhodné uvazovat o automatizované kontrole plovoucim vozidlem. Pro mensi
objemy regulovanych stani je vhodné provadét kontrolni kampané zaméfené na vybrané
lokality.

Predpoklada se, ze opakované poruSovani nastavenych pravidel v kontrolovanych lokalitach
vozidly s periodickou navstévou je mozné omezit. V lokalitach bez periodicity s obménou
navstévnikli bude dochazet k recidivé i pfi zvysené kontrole. Predpoklada se, ze podil
nelegalniho stani na mistech bez zavory se i pfes zvySenou kontrolu nedostane nad 90%
parkuyjicich.
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Tabulka 8 Opatieni A6 Podpora revitalizace oblasti s prevazujici obytnou zdstavbou
s pfiméfenym ndrustem parkovacich a odstavnych stani

Strategicky cil: A ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A6 Podpora revitalizace oblasti s pfevazujici obytnou zastavbou
s pfiméfenym nartstem parkovacich a odstavnych stani

Popis cile: Cilem je zajiSténi zakladni dostupnosti vlastnictvi osobniho vozidla v
rezidentnich zénach s pfevazujicim vlastnictvim méstskych verejnych
ploch (sidliste).

Odtivodnéni: Omezeni vlastnictvi osobniho vozu nemoznosti zaparkovat mtize snizit
pocet obyvatel v sidliStni zastavbé. Obyvatelé této zastavby se chovaji
nejudrzitelnéj§im zpusobem. V lokalitach je zavedena MHD, jsou
dostupné cyklostezky a cile jsou vhodné umistény pro pési dopravu.

Nastroje k dosazeni | Parkovaci politika

cile: Rekonstrukce uli¢nich profilti

Dostavba parkovacich ploch a objektt

Synergické ucinky: | D6 Rozsifeni rezidentnich zon

D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic

Klicové tkoly: Pfiprava a revitalizace sidlist s oboustrannym kolmym stanim
Vystavba rozsifeni parkovisté u OC Katka
Priprava parkovacich ploch a objektt dle tizemniho planu

Legalizace stavajiciho stani mistni Gpravou

Pfiprava a revitalizace sidliSt s oboustrannym kolmym stanim

NejefektivnéjSim zajiSténim parkovani v mistech bez kolize se stavajicimi stromy je kolmé
stani ke stavajici komunikaci, které je i v pfipadé nutnosti pfelozeni inzenyrskych siti
levnéjSim feSenim nez vystavba parkovaciho domu pro odstaveni vozidel bydlicich v noci.

Vystavba parkovacich objektll je odtivodnitelna v sidliStni zastavbé pouze vymérou usetfené
zelené v porovnani s realizaci stani na terénu. Jedno parkovaci misto kolmé realizované ke
stavajici komunikaci ma vyméru 12m?2. Jedno kolmé parkovaci misto realizované na novém
parkovisti ma vymeéru 18 m2 Jedno parkovaci misto podélné realizované ke stavajici
komunikaci ma vyméru 13 m?2 a v¢. nové komunikace ma vymeéru 22 m?2. Parkovaci misto
realizované v 3 podlaznim parkovacim domé ma pozadavky na plochu na terénu cca 7 m?2 pfi
objektu pro cca 210 mist. Lze tedy tvrdit, Ze efektivni Gspory zelené 1ze dosahnout dostavbou
parkovacich stani ke stavajicim komunikacim oproti feSeni novych parkovacich ploch
obdobné jako pfi realizaci parkovaciho objektu oproti mistim na terénu. Cena stani
realizovanych v ulicnim profilu komunikace je navySena o nutnost rekonstrukce ¢i pfelozky
inzenyrskych siti. Ta je ovSem vétSinou niz§i nez vystavba stani v parkovacim objektu.

V ramci této aktivity budou vytipovana mista k vystavbé parkovacich ploch ke stavajicim
komunikacim.
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Vystavba rozsSifeni parkovisté u OC Katka je pfipravovanou akci. Jedna se o rozSireni
parkovisté v lokalité sidlisSté Katefinky zapad s kapacitou 40 mist s realiza¢ni cenou 4,1 mil
K¢ bez DPH v¢. osvétleni.

Pfiprava parkovacich ploch a objektu dle iizemniho planu zahrnuje vykupy pozemku,
projektovou pfipravu a realizaci parkovacich ploch a objektt v mistech vymezenym tizemnim
planem.

Parkovaci objekty pro rezidentni stani jsou prakticky neakceptované z hlediska ceny. Pouze
2-4% obyvatel je ochotno parkovat na vlastnim parkovacim stani realizovaném za trzni cenu
600 tis. /misto v parkovacim objektu. Proto je mozné takto realizovat pouze omezeny pocet
mist. V plose KA-P8 dle UP v Katefinkach je mozné vybudovat 120 - 180 mist na terénu,
které by pokryly stavajici i vyhledovou poptavku po odstaveni vozidla. Soucasné v této husté
zastavéné lokalité je mozné ocekavat poptavku po maximalné 60 mistech v parkovacim
objektu. V dochazkové vzdalenosti zije cca 3000 obyvatel.

Dalsi plochy vymezuje UP v ploSe KA-P9. KA-P9 je plocha pro parkovaci objekt na ulici
Partyzanska v misté stavajiciho parkovisté. Aktualné neni zaznamenana akutni potfeba
vystavby parkovaciho objektu. Pocet parkovacich stani bude navySen parkovistém na terénu
s roz§ifenim kapacity o 40 mist.

V KyleSovicich jsou dle UP vymezeny plochy pro parkovaci objekty na ulici 17. listopadu KY-
P1 a KY-P2. V navrhovém obdobi se s jejich realizaci nepocita.

V KyleSovicich je dle UP vymezena plocha pro parkovaci objekty KY-P3 na ulici Hlavni. V
navrhovém obdobi se s jejich realizaci nepocita.

Legalizace stavajiciho stani mistni dpravou je legitimni moznosti Gpravy uli¢niho profilu
zfizenim mistni Gpravy a vyznaceni stani na vozovce pokud nejsou omezena rozhledova pole
a bezpecnost icastnikli dopravy. Pfi nizkych intenzitach provozu do 500 vozidel za 24 hodina
a v obsluzné c¢asti dopravniho skeletu, ktery neni prioritné urcen pro dopravni funkci
(prjezd), ale pro obsluznou funkci (obsluha nemovitosti) lze vyuzit dle CSN 736110 navrh
obousmérné jednopruhové komunikace. V soucasné dobé mnozstvi ulic vlivem nelegalniho
parkovani pfi nedodrzeni 3 m volné S§itky vozovky pro kazdy smér jizdy, dany obecnou
Upravou provozu na pozemnich komunikacich, funguje bez vétSich obtizi v systému
jednopruhové obousmérné komunikace. Vymezenim stani, kde je to mozné dojde ke snizeni
rozdilu mezi fungujicim stavem v realu a stavem vyzadovanym legislativou obecné upravy.

V ramci aktivity budou navrzeny znacky vymezujici parkovaci mista na vozovce s
pfihlédnutim k charakteru a funkci pfedmétného tseku. Useky ulic nezafazené do zakladni
komunikaéni sité tj. iseky obsluznych ulic nepojizdéni MHD budou prioritné posuzovany pro
bezpeénost provozu. Plynulost provozu se dle CSN 736110 se na nich vyzaduje na stupni E
a ve §pickach na stupni F.

Tato tprava bude provedena v navrzenych zoénach ZPS+ i mimo né.
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Tabulka 9 Opatieni A7 Preména nddrazi Opava vychod na dopravni multimoddalni termindl

Strategicky cil: A Zlepseni mobility a dostupnosti mésta

Opatfeni: A7 Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni
terminal

Popis cile: Cilem je zajisSténi funkéniho pfestupniho uzlu vefejné regionalni a

dalkové dopravy v lokalité Opava vychod.

Odtvodnéni: Snizeni emisi CO2 je nejefektivnéj§i pro dalkové trasy. Cilem je
zajisténi dalkové a regionalni dopravy udrzitelnymi druhy dopravy.
Uzlovym pfistupovym bodem pro sit udrzitelné dopravy na TEN -T v
Ostravé je nadrazi Opava vychod. Opava vychod je nejzatiZené&jSim
uzlem dalkové a regionalni vefejné hromadné dopravy na Opavsku.

Nastroje k dosazeni | Rekonstrukce uzlu Opava vychod
cile:

Synergické uc¢inky: | B3 Bezpecné prechazeni, Gprava prechodu pro chodce
C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

C6 Rozsifeni, obnova IT systému ve vefejné dopravé

D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy
F3 Podpora piiméstské vefejné dopravy a IDS

Klicové ukoly: Vystavba autobusového nadrazi pfi nadrazi Opava vychod

Vystavba autobusového nadrazi pf¥i nadrazi Opava vychod je navrhem VHD6 v ramci
pfemény nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni terminal navazuje na vystavbu
parkovaciho objektu P+R, B+R na nadrazi Opava vychod. Cilem je nabidnout atraktivni
spojeni regionalnich a dalkovych linek vefejné dopravy z uzlového mista s moznosti pfestupu
mezi témito spoji i vyuziti systému P+R a B+R.

Nadrazi Opava vychod lezi na uzlu Zelezni¢nich trati Ostrava (TEN-T, VRT) - Opava, Opava -
Krnov, Opava - Hlu¢in a Opava Svobodné Hefmanice. Vlakem je odbaveno 4,4 tis.
nastupujicich za den. Je také nejzatizenéj§i zastavkou priméstské autobusové dopravy s
1639 nastupy za den. Zastavka Opava vychod obslouzi 1000 nastupujicich za pracovni den
a je S.nejzatizen€jsi zastavkou v siti MHD Opava.

Kritériem pro vybér dopravce piiméstské dopravy je cena. Problémem je, Ze zazemi
autobusové priméstské dopravy je v Opavé ve vlastnictvi TQM, které nevyhrano vybérové
fizeni na dopravce piiméstské autobusové dopravy. Naklady na otaceni a vyckavani
autobustt v¢. dohody mezi TQM a dalSimi dopravci nebyly soucasti podminek soutéze
dopravce priméstské dopravy v regionu Opavsko. Vefejné autobusové nadrazi neni tedy k
dispozici. Toto neni pfripad pouze Opavy, jedna se o systémovy problém zajiSténi regionalni
autobusové dopravy. Soukroma autobusova nadrazi jsou i v jinych meéstech, kdy vlivem
premrsténych narokt vlastnika nelze infrastrukturu vyuzivat.

Dle projednani s Moravskoslezskym krajem a koordinatorem IDS je podle zakona ZZVZ
nemozné v ramci fizeni feSit otaceni / depa a jiné provozni mozZnosti potencionalnich
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uchazecu, v oblasti Opavsko nebyla kritériem pouze cena, ale také ekologizace dopravy
(vozidla na CNG). Opava je jediné mésto v Moravskoslezském kraji, které nema AN - at uz v
rukou meésta ¢i soukromych (i AN v soukromych rukou je nékdy provozné feSitelnéjsi nez
nemit zadny AN). SMO pfispiva nyni dopravci Z-Group na pronajem arealu TQM.

Stavajici stav prednadrazniho prostoru je nedostateéné rfeSen z hlediska bezpecénosti péSich,
kdy pfechod pro chodce pfed nadrazim je veden bez dostate¢ného rozhledu.

Razeni autobust je feSeno podélné za sebou, coz ve Spicce pusobi problémy pfi obsluze
zastavek. Problémem je také zazemi pro fidiCe a misto pro odstaveni vozll, které je historicky
feSeno v prostorach spolec¢nosti TQM3. Dnesni dopravce je do roku 2027 Z-Group.

Navrh obsahuje vystavbu autobusového nadrazi dostupného z ulice TéSinska (Anenska).

Obrdazek 20 Navrh autobusového ndadrazi Opava pfi stanici Opava vychod

Navrh pfesného umisténi zohledni dostupné pozemky, dochazkovou vzdalenost Opava
vychod - autobusové nadrazi a autobusové nadrazi centrum meésta.

Nadrh pocita s pfenesenim vsech linek pfiméstské dopravy zajizd€jicich na zastavku Opava
Vychod na nové autobusové nadrazi, kde bude zajiSténa moznost odstaveni vozidel a zazemi
ridica.

Autobusové nadrazi nebude obsluhovano linkami MHD. Na projednani bylo stanoveno, ze
zatrolejovani vedeni pro zajizdéni linky 203 neni mozné a s vyuzitim zajizdéni parcialnich
vozidel na autobusové nadrazi se nepocita. Prestup bude realizovan na zastavkach Opava
Vychodni nadrazi a TéSinska.

3 byvaly dopravce priméstské dopravy.
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Prestup na nadrazi Opava vychod bude zajistén podchodem.
Autobusové nadrazi bude v dochazkové vzdalenosti parkovaciho domu P+R Skladistni.

Alternativni feSeni pfiméstské autobusové dopravy v prednadraznim prostoru pro feSeni
bezpecnosti dopravy na ulici Janska, které je navrhovano jako rozSifeni nastupnich hran
pfed nadrazni budovou pro vozidla pifiméstské autobusové dopravy na ukor parkovani
osobnich vozidel. Navrh poc¢ita s vymisténim osobnich vozidel do parkovaciho domu P+R
Skladistni. Takto uvolnéné misto bude vyuzito pro odsunuti nastupnich hran pfiméstské
dopravy ve sméru k Nadraznimu okruhu a odsunuti pfechodu pro chodce od zastavky MHD
s vybudovanim vysazené chodnikové plochy. Souc¢asné budou nastupni hrany PAD rozSifeny
optimalné pro volné stani vozidel dle CSN.

Soucasti feSeni ponechani autobusové dopravy v prednadraznim prostoru je vybudovani
obrati§té pro vozy pfiméstské dopravy v prostoru zastavky Opava Bilovecka TQM. Soucasti
obratisté je nutné feSit odstaveni vozu a zazemi fidi¢.

V kratkodobém horizontu musi dojit k politickému rozhodnuti tj. pfed vyhlasenim tendru na
nového dopravce PAD. Aktualné je preferovana varianta vystavby autobusového nadrazi.

Alternativni feSeni je navrzeno pro pfipad, nemoznosti realizace autobusového nadrazi do
roku 2027 z objektivnich dtvodu.
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8. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile "Zvyseni dopravni
bezpecnosti a ochrany obyvatel"

Tabulka 10 Opatieni B1 Bezpecné krizovatky, uprava kfizovatek

Strategicky cil:

B ZvySeni dopravni bezpec¢nosti a ochrany obyvatel

Opatieni: B1 Bezpecné krizovatky, Gprava kfizovatek

Popis cile: Cilem je zajiSténi bezpecného dopravniho skeletu v kfizovatkach. Jsou
preferovany UuUpravy pro zajiSténi rozhledu, zajiSténi vhodného
dopravniho uspofadani a Giprava geometrie ktizovatek.

Odtvodnéni: Zajisténi bezpecnosti v kritickych mistech dopravni sité pro zajiSténi

mobility uzZivatel a snizeni celospolecenské ztraty ze zranéni je
stanoveno v cili vize O, coz je strategicky dokument na narodni Grovni.

Nastroje k dosazeni
cile:

Rekonstrukce stavajicich kfizovatek

Vystavba novych kfizovatek odpovidajicich normovym parametri s
pfihlédnutim k volbé tvaru bezpecnych kfizovatek

Synergické ucinky:

B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim
B3 Bezpecné prechazeni, tuprava pirechodt pro chodce
B4 Bezpec¢nych cest do §koly ve spolupraci se §kolami

B7 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava

Klicové ukoly:

IAD 31 Priprava a realizace okruzni krizovatky Olomoucka v
Vancurova

IAD 32 Priprava a realizace okruzni kfizovatky Nakladni x Obloukova
IAD 35 Priprava a realizace okruzni kfizovatky nameésti Republiky

IAD 37 Priprava a realizace okruzni kfizovatky Hradecka x
Rooseveltova

IAD 38 Priprava a realizace okruzni kfizovatky Oticka x Rooseveltova

IAD 62 Priprava a realizace SSZ TéSinska x Anenska

IAD 31 Priprava a realizace kfiZovatky Olomoucka v Vancurova je okruzni kfizovatka
silnice I/46 ulice Olomoucka a mistni komunikace Vanc¢urova a Dostojevského. Jedna se o
sbérné dvoupruhové komunikace. Na ramenech Olomoucka a Dostojevského je v kfizovatce
vedena vefejna hromadna doprava. Jedna se o kfizovatku s dopravni zatézi 23 tis. vozidel za
pracovni den na vjezdech, ktera doplni sbérny skelet po realizaci okruzni kfizovatky na druhé
strané ulice Vancurova (Vancurova x Krnovska). Ve stavajicim stavu se jedna o rozlehlou
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nefizenou prusecnou kfizovatku s nevyhovujicimi pfechody pro chodce. Odhadovana
realizacni cena je 25 mil. K¢ bez DPH. Vystavba ma mezi obyvateli zna¢nou podporu. Od
roku 2015 se zde stalo 18 dopravnich nehod z toho 1 nehoda s chodcem na pfechodu a 1
nehoda s tézkym zranénim.

IAD 32 Pfiprava a realizace kfiZzovatky Nakladni x Obloukova je okruzni kfizovatka v
misté docasné okruzni kfizovatky realizované z city blokti na zakladé navrhu PUMM 2015.
Stavajici okruzni kfizovatka je provedena v misté plvodni pruseéné Kkfizovatky bez
stavebnich uprav. Kfizovatka vlivem geometrie umozinuje pifimy priijezd vozidel bez vyoseni.
Po prestavbé kfizovatky v zafi 2017 byly nehody s chodci nahrazeny nehodami pfi nedani
prednosti v jizdé. Je nutno dodat, ze v roce 2017 bylo zptisobeno 6 nehod v¢. srazky chodce
jeSté pred prestavbou. Zména organizace dopravy na okruzni kfizovatce prinesla zvySeni
plynulosti provozu, kdy pfed pfrestavbou nebylo vyhovujici levé odboceni z Obloukové a
Kasarenske.

Tabulka 11 Pocty hlasenych nehod v kfizovatce Ndkladni x Obloukovd

Rok Hlasenych nehod Srazka chodce Nedani pfednosti v jizdé
2015 4 1 2

2016 7 3 3

2017 12 1 10

2018 14 14

2019 2

2020 7 4

2021 13 1 9

2022 4 3

Proto je navrzeno dalSi zvySeni bezpecnosti zajiSténé lepSi geometrii kfizovatky a odsunem
pfechodtl pro chodce od okruzniho pasu. Predpokladana realizacni cena je 50 mil. K¢ bez
DPH vlivem nutnosti Gpravy nahonu pod kfiZzovatkou. Vystavba ma mezi obyvateli znacnou
podporu.

IAD 35 Pfiprava a realizace kfiZovatky nameésti Republiky je navrh okruzni kfizovatky v
nestandardni prasec¢né kfizovatce s nevhodnym thlem kfizeni ramen silnic 1/46 a I/11 ulic
Olomoucka a Krnovska. Kfizovatka pfenasi 15,6 tis. vozidel za pracovni den. Od roku 2015
se v kfizovatce stalo 22 dopravnich nehod. Uprava kfizovatky by dale umoznila otaceni
vozidel MHD po prujezdu centrem mésta. Realizace kfizovatky byla provérovana. Pod
nameéstim se nachazi objekt civilni obrany, ktery by mohl byt stavbou ovlivnén.

IAD 37 Priprava a realizace kfiZzovatky Hradeckad x Rooseveltova je navrh okruzni
kfizovatky silnice I/57 a mistni komunikace ulice Rooseveltova. Krizovatka prenasi 12 tis.
vozidel za 24 hodin. Od roku 2015 se zde stalo 33 dopravnich nehod a z toho 3 nehody s
chodcem. V posuzovaném obdobi byly téZzce zranény 3 osoby. Navrh kfizovatky byl v
minulosti studijné provéfen. Odhadovana realiza¢ni cena je 25 mil. K¢ bez DPH.

IAD 38 Priprava a realizace kfiZovatky Oticka x Rooseveltova je navrh okruzni kfizovatky
v misté prusecné krizovatky sbérnych mistnich komunikaci a silnice III/4611 ulice
Rooseveltova. Uspofadani kfizovatky neni vhodné. Uhel kfiZzeni ramene Rooseveltova se
neblizi 90 stupntim. Rozhledy jsou omezeny a délka pfechodt je nevyhovujici. V obdobi od
roku 2015 se zde stalo 24 registrovanych dopravnich nehod a z toho 2 nehody s tézkym
zranénim. Krizovatka ma tzv. zalomenou pfednost tj. do "L". Tim vznikaji nehody s nedanim
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pfednosti pfi odbocovani vpravo a vlevo. Dopravni zatéz je 11,5 tis. vozidel za 24 hodin
pracovniho dne. Odhadovana realiza¢ni cena je 25 mil. K¢ bez DPH.

IAD 62 Priprava a realizace SSZ TéSinska x Anenska je navrhem osazeni svételné
signalizac¢niho zafizeni pro zajiSténi vyjezdu z planovaného autobusového nadrazi navrhu
VHD 6. Krizovatka je ve stavu prusecna stykova. Realizace autobusové nadrazi pritizi
kfizovatku, ktera ma uiroven kvality dopravy E. Realizace SSZ je vhodna pro zajisténi plynulé
dopravy autobust pfi vyjezdu.
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Tabulka 12 Opatieni B2 Bezpeéné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

Strategicky cil:

B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatreni:

B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

Popis cile:

Cilem je =zajiSténi veét§i bezpeCnosti cyklistd v ramci prijezdu
zastavénym uUzemim meésta a dobudovani zakladni sité cyklistickych
tras. ZvySenim bezpecnosti dojde také ke zvySeni atraktivity
cyklistické dopravy a snizeni emisi CO,. Zvlastni pozornost musi byt
vénovana feSeni v kolizi se sbérnymi komunikacemi. Podél zatizenych
komunikaci je preferovana segregace od automobilové dopravy
cyklopruhem ¢i stezkou.

Odtvodnéni:

Zajisténi bezpecnosti v kritickych mistech dopravni sité pro zajiSténi
mobility uzivatel a snizeni celospolecenské ztraty ze zranéni je
stanoveno v cili vize 0, coz je strategicky dokument na narodni Grovni.

Nastroje k dosazeni
cile:

Priprava a realizace stezek pro cyklisty a stezek pro chodce a cyklisty
Priprava a realizace cyklistickych pruht

Priprava a realizace cyklopiktogramovych koridort

Priprava a realizace ochrannych pruht pro cyklisty

Priprava a realizace stezek pro chodce s povolenim vjezdu jizdnich kol

Synergické ucinky:

B1 Bezpecné krizovatky, Gprava kfizovatek
B3 Bezpec¢né prechazeni, iprava prechodu pro chodce
B4 Bezpecnych cest do Skoly ve spolupraci se Skolami

B7 Podpora prestavby nebezpecénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava

Klicové tkoly:

C2 Priprava a realizace cyklopruhti Olomoucka

C6 Priprava a realizace propoje Krnovska x Palhanecka podél
rozvojové plochy

C8 Priprava a realizace propoje stezky Krnovska - Zizkova
(Organizacneé)

C9 Priprava a realizace propoje stezky Palhanecka (Organizacné)

C10 Priprava a realizace propoje stezky pro chodce a cyklisty
prodlouzena Rolnicka (Organizacné)

C12 Priprava a realizace propoje stezky pro chodce a cyklisty
Ratiborska (Vodni - Nakladni organizacné)

C13 Priprava a realizace propoje stezka pro chodce a cyklisty Capkova
- stezka Sady Svobody

C15 Priprava a realizace propoje cyklistického pruhu Zamecky okruh

53




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

a cyklostezky v kfizovatkach

C16 Piiprava a realizace propoje cyklistického pruhu TéSinska

C17 Priprava a realizace propoje cyklostezky TéSinska - Komarov

C18 Piiprava a realizace upravy polni cesty U Cerného mlyna - Hlavni
C19 Piiprava a realizace stezky U Cerného mlyna - Tovarni

C20 Priprava a realizace stezky Hluc¢inska (Nakupni park Opava)

C21 Priprava a realizace stezky Ratibofska (Vrchni - Svédska Kaple)
C23 Piiprava a realizace stezky Katefinky (Katka - Terasa)

C24 Piiprava a realizace lavky (Partyzanska - Nakladni)

C25 Priprava a realizace stezky Slovenska - Oticka (lavka pfes zafez)
C26 Priprava a realizace stezky Hradecka (Hobzikova - konec zastavby)
C27 Piiprava a realizace piktogramového koridoru Hobzikova

C28 Priprava a realizace lavky (8. kvétna - Jiraskova)

C30 Priprava a realizace propoje KyleSovice U Hristé - Globus

C31 Priprava a realizace stezky Bilovecka (TQM - 8. kvétna)

C32 Piiprava a realizace Upravy stezky Rooseveltova

C33 Priprava a realizace stezky Vancurova (Krnovska - Olomoucka)
C35 Priprava a realizace stezky Oticka (Purkynova - Rooseveltova)

C38 Oprava komunikace Suché lazce - Podvihov

C40 Priprava a realizace stezky podél nové komuikace Kolofikovo
nabrezi - Kaufland

C43 Piiprava a realizace upravy cyklostezky (Komenského - Ostroj)

C44 Priprava a realizace stezky Okruhy - Minigolf - sady podél toku
Velka

C46 Priprava a realizace stezky Stfibrné jezero - Fifejdy podél feky
Opavy

C49 Priprava a realizace stezky podél PiStského potoka

C51 Piiprava a realizace cyklopiktogramového koridoru Horni hraz
C52 Priprava a realizace obsluzné komunikace Hradecka - Horni hraz
C54 Piiprava a realizace propojeni Kasarenska - U Jaktatské brany
C56 Piiprava a realizace stezky Capkova - Sady Svobody

C57 Piiprava a realizace stezky Karlovecka - Komenského sady

CS59 Priprava a realizace jednosmérné stezky Husova

60 Uprava povrchu Nabfezi - Tésinska u COV

54




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

C2 Priprava a realizace cyklopruhi Olomoucka je navrhem vedeni cyklisti v hlavnim
dopravnim prostoru na ukor jednostranného parkovani na ulici Olomoucka. Jedna se o
upravu délky 1,7 km, ktera zajisti spojeni vazby Otice - nemocnice - centrum. Ulice
Olomoucka vede po hrané obytného souboru sidli§té. Dopravni poptavka je 330 cyklisti za 8
hodin pracovniho dne. ZruSeno bude cca 70 parkovacich mist. V anketnim Setfeni mezi 800
obcany byla podpora hodnocena znamkou 3,66 dle stupnice 1-5 jako ve Skole. Radiala
Olomoucka je jednou z nejvice cyklisticky zatizenych komunikaci v Opavé. Navrh jiz byl
studijné zpracovan.

C6 Priprava a realizace propoje Krnovska x Palhanecka je navrh vystavby propoje podél
rozvojové plochy JK-Z28 (VS) nebo JK-Z15 (SM) dle UP. Jednad se o navrh obsluzné
komunikace nebo stezky mezi ulici Krnovskou a Palhaneckou. Na ulici Krnovska bylo
zjiSténo 77 cyklisth za 8 hodin a na Palhanecké 112 cyklistd za 8 hodin. Propoj nelze
vzhledem ke stisnénym pomérim vést do kfizovatky Palkanecka x Krnovska. Intenzita
motorové dopravy dosahuje v predmeétnych tsecich 12 a 18 tis. vozidel za 24 hodin. Proto je
vedeni cyklistt s vozidly z bezpecnostniho hlediska nevhodné.

C8 Piiprava a realizace propoje stezky pro chodce a cyklisty Krnovska - Zizkova
(Organizacné) je navrh organizac¢ni Upravy vedeni cyklistl s chodci v pfidruzeném dopravnim
prostoru. Vhodné vedeni je spole¢cnou stezkou pro chodce a cyklisty nebo chodnikem s
povolenim cyklistth dle TP179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty. Propoj zajiStuje spojeni
infrastruktury na Krnovské ulici a zény rekreace a sportu v Komenského sadech.

C9 Priprava a realizace propoje stezky Palhanecka (Organiza¢né) je navrhem povoleni
vjezdu cyklisth na chodnik podél ulice Palhanecké dle TP179 Navrhovdni komunikaci pro
cyklisty. Dle scitani dopravy je zde poptavka 112 cyklist1 za 8 hodin.

C10 Priprava a realizace propoje stezky prodlouzena Rolnicka (Organiza¢né) je navrhem
povoleni vijezdu cyklisti na chodnik podél ulice prodlouzené Rolnické dle TP179 Navrhovdni
komunikaci pro cyklisty. V hlavnim dopravnim prostoru je evidovana intenzita dopravy 12 tis.
vozidel s dovolenou rychlosti 70 km/hod. Cyklisté voli jizdu po chodniku. Dle sé¢itani dopravy
je zde 120 cyklistt za 8 hodin. Trasa tvofi patef dostupnosti Vavrovic a Drzkovic k meéstu.
Dojezdova vzdalenost do meésta je vhodna pro denni dojizdku. V lokalité Mrazirny je
doporucen rozvoj bikesharingu, ktery zvysi dopravni poptavku na této trase. Intenzita pésich
je mensi nez intenzita cyklistu.

C12 Priprava a realizace propoje stezky pro chodce a cyklisty Ratibofska (Vodni -
Nakladni organizaéné) je navrhem bezpecného zajiSténi trasy podél ulice Ratiboiské, ktera
spojuje sidlisté Katefinky a centrum meésta. Na ulici Ratibofské jsou zfizeny cyklistické
pruhy, které kon¢i pres svételné rizenou kfizovatkou Ratibofska x Nakladni. Intenzity
automobilové dopravy prfesahuji 20 tis. za 24 hodin. Intenzity cyklistické dopravy dosahuji
191 cyklistht za 8 hodin v bézny pracovni den. V minulosti byly do kfizovatky provedeny
piktogramy v hlavnim dopravnim prostoru. Tyto byly odstranény z hlediska bezpecnosti
cyklistl v fadicich pruzich. Cyklisté logicky vyuzivaji soubézny §iroky chodnik od ulice Vodni
po ulici Nakladni, kterou pfekonaji pfechodem pro chodce a pokracuji pfes nameésti
Osvobozeni do centra meésta, kde je omezena automobilova doprava. V letech 2016 a 2017
byly dle PUMM 2015 provedeny pokusy o zajiSténi legalizace cyklist na chodniku, jelikoz
toto vedeni je bezpeénéjsi. Projekt byl zastaven Dopravnim inspektoratem Policie CR Opava,
kdy bylo konstatovano, ze spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty je méné bezpecna nez jizda
cyklistth v provozu s 20 tis. vozidly véetné tézkych vozidel. I pfes puvodni nesouhlas Policie
CR DI s navrhem vedeni cyklist1 po chodniku mezi ulicemi Vodni a Nakladni je navrh znovu
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soucasti PUMM s dtivérou ve schopnost Dopravniho inspektoratu Policie CR Opava uznat, ze

20 tis. motorovych vozidel.

C13 Piiprava a realizace propoje stezka pro chodce a cyklisty Capkova - stezka Sady
Svobody je navrhem rozsSifeni chodniku po hrané parku a vystavby propojeni cyklistické
infrastruktury mezi Sady Svobody a stezkou v pfidruzeném dopravnim prostoru mezi ulicemi
Na Rybnic¢ku a Olbrichova. Stavajici propojeni je vedeno po chodniku, jelikoz vstficné ulici
Capkova jsou upravené zivé plochy pied Slezskou univerzitou a stezka neni vedena jako 4
rameno kfizovatky. PreloZzeni stezky jako 4 rameno kfizovatky je moznou alternativou k
zamezeni pojezdu cyklistl po chodnicich v narozi a po pfechodech pro chodce. Cilem je
zlepSeni plynulosti a bezpecénosti cyklistického provozu a soucasné zvySeni atraktivity trasy
pro cyklisty v tomto tizkém hrdle jinak pékné zfizené trasy Otice - centrum Opavy. V misté je
poptavka 380 cyklistt za 8 hodin.

C15 Piiprava a realizace propoje cyklistického pruhu Zamecky okruh a cyklostezky v
kfizovatkach je navrhem vedeni cyklisttl v hlavnim dopravnim prostoru na komunikaci s 14
tis. vozidly. Stezka ma spojit centrum meésta a ulici Ratibofskou s ulici TéSinskou. Jedna se
tedy o spojeni lokality bydleni a centra s lokalitou vyroby a maloobchodu. Spojeni je vhodné
pro denni dojizdku. V lokalité je také Slezské gymnazium. Dopravni poptavka na ulici
Tésinské je 411 cyklistd za 8 hodin. Na ulici Zamecky okruh nebyl prizkum -cyklista
realizovan. Trasa je planovana jako cyklisticky pruh na ukor jednoho pruhu ¢étyirpruhové
komunikace, jelikoz kapacita dvoupruhové komunikace je dostate¢na pro intenzity 14 - 20
tis. vozidel v intravilanu mésta. V ramci fazeni je vzhledem k rozlehlosti kfizovatek a vysoké
intenzité odbocujicich proudd s nutnosti kfizeni a moznych stfetd v fazeni kfizovatky
planovano pfevedeni do pfidruzeného dopravniho prostoru pro prijezd kfizovatkou. To je
navrzeno i na ulici Ratiborska smérem od ulice Vodni.

Obrdzek 21 Priklad bezpecného vedeni cyklistu krizovatkou svou sbérnych komunikaci.
Holandsko. Jelikoz bylo zjisténo, ze vedeni cyklistii v Fazeni zatizenych kfizovatek v
hlavnim dopravnim prostoru je méné bezpecné.
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C16 Priprava a realizace propoje cyklistického pruhu TéSinska je navrh zajisténi cyklistt
v hlavnim dopravnim prostoru po cyklistickych pruzich v hlavnim dopravnim prostoru.
Cyklistické pruhy budou provedeny na ukor stavajicich pruht cétyipruhové komunikace.
Hlavni dopravni prostor bude pferozdélen. Navrh je v synergii s navrhem IAD 7 na snizeni
poctu jizdnich pruhtl na ulici TéSinské, kde je intenzita dopravy do 20 tis. vozidel a po
dostavbé obchvatti bude dale klesat.

C17 Priprava a realizace propoje cyklostezky TésSinska - Komarov je navrhem III. etapy
vystavby cyklostezky Opava - Komarov, ktera navazuje realizaci stezky v Komarovée. Stezka je
pfipravovana po jizni strané komunikace I/11. V minulosti byly tivahy o vyuziti télesa
komunikace, které je ve 4 pruhovém uspofadani. Toto feSeni bylo zamitnuto. Trasa spojuje
firmu TEVA, coz je vyznamny zaméstnavatel v regionu a celé mistni ¢asti Komarov s Opavou.
Pohyb cyklistt ve vozovce je nebezpeény zejména ve spiralové okruzni kfizovatce silnic I/11 a
II/461 (I/46h), kterou musi cyklisté pfekonat. Stavbu je nutné realizovat prioritne, jelikoz
intenzita motorové dopravy 22 tis. vozidel za 24 hodin v¢. tézké nakladni dopravy vytvari
velmi nebezpecnou konfiguraci podminek s moznosti usmrceni cyklist?i. Realiza¢ni naklady
jsou odhadnuty na 35 mil. K¢.

C18 Piiprava a realizace tupravy polni cesty U Cerného mlyna - Hlavni je navrhem
Upravy polni cesty pro pojezd cyklistické dopravy v navaznost na vazbu Komarov -
KyleSovice. Trasa je dnesni alternativou spojeni Komarova a Opavy do doby vystavby navrhu
C17. Do vystavby stezky Radun - Opava navrhu C37 je tato trasa vhodna také pro zajiSténi
vazby Suché Lazce - KyleSovice bez nutnosti pojezdu silnice v extravilanovém rezimu jizdy.

C19 Piiprava a realizace stezky U Cerného mlyna - Tovarni je navrhem nové cyklistické
stezky v trase Komarov Komas (zst. Komarov) a polni cesty Komarov - KyleSovice. Navrh
zkrati cestovni dobu z Komarova do KyleSovic o 2 minuty. Alternativou je vyuziti stezky podél
silnice I/11.

C20 Priprava a realizace stezky Hlucinska (Nakupni park Opava) je navrhem propojeni
stezky podél silnice /46 ulice Hluc¢inska. Jedna se o posledni etapu propojeni mezi Malymi
Hosticemi a Katefinkami. Dopravni zatéz je zde 30 cyklistt za 8 hodin. Predpoklada se, ze
poptavka s dokoncenim stezky Malé HoStice - Opava poroste. V useku je vysoka dopravni
zatéz 15 tis. motorovych vozidel. Alternativni prijezd pres parkovi§té obchodniho centra je
vzhledem k mnozstvi dopravnich pohybt vozidel z bezpecnostniho hlediska méné vhodny.
Problémem pfi realizaci je neochota vlastniki OC Nakupni park Opava. Priprava stavby bude
tedy problematicka.

C21 Piiprava a realizace stezky Ratiboiska (Vrchni - Svédska Kaple) je navrh
jednosmérnych stezek mezi tseky s cyklistickymi pruhy na ulici Ratiborské. Cyklistické
pruhy jsou vynechany v useku Vrchni - Svédska kaple. Jedna se usek fazeni dvou kfizovatek
zakladni komunikac¢ni sité Ratibofska x Vrchni a Ratibofska x Hluc¢inska s intenzitou 19 tis.
vozidel za 24 hodin. Ve vyhledovém obdobi se nepfedpoklada pokles intenzity dopravy.
Intenzita cyklisti je zde 88 - 278 cyklisth za 8 hodin. Alternativnim feSenim je zruSeni
odbocovaciho pruhu vpravo z Hluéinské, ktery nema kapacitni vyznam a protahnuti
cyklistického pruhu az za zastavku Svédska kaple, kde zacina fazeni SSZ a je zde Sirsi
chodnikovy prostor i pro vedeni cyklistd. V Opacném sméru se piedpoklada vedeni v
pridruzeném prostoru.

C23 Priprava a realizace stezky Katefinky (Katka - Terasa) je navrhem osazeni svislych
znacek spolecna stezka pro pési a cyklisty na stavajici chodnik s dostate¢nou Sifkou. Tim
dojde k propojeni wulice Partyzanské (od wulice Ratibofské) po cyklostezku vedenou
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vnitroblokem Katefinek. Realizace, jejiz cena se predpoklada do 30 tis. K¢é. bude hrazena
z méstského rozpoctu.

C24 Priprava a realizace lavky (Partyzanska - Nakladni) je dlouhodobym navrhem
zajisténi cyklisti na péSim mosté mezi ulicemi Cerna a Vodni. Trasa spojuje sidlisté
Katefinky a centrum meésta. Je jednou ze tfi alternativnich propojeni z Katefinek mimo ulici
Pekarskou a Ratibofskou, které prekonavaji feku Opavu. Stavajici most je rozdélen v
poloviné §ifky a tim je ztzen priUjezdni profil. Nutnou upravou je rozsifeni prujezdniho
profilu. Most je nejzatizen€jSim profilem v Opaveé s 498 cyklisty za 8 hodin (i pfes zakaz jizdy
na kole).

C25 Priprava a realizace stezky Slovenska - Oticka (lavka pfes zafez) je navrhovanou
pfimou propojkou pro cyklisty mezi KyleSovicemi a sidli§tém Olomoucka. Z hlediska UP se
jedna o priachod plochami BI, ZV, DS a Z. Stavba je vedena po soukromych pozemcich.
Navrhuje se, aby byla stavba do UP zanesena jako VPS% Zaneseni do VPS umozni
zpfistupnéni pozemku pro stavbu. Pro stavby VPS neni nutné platit za vyjmuti z ZPF. Bez jeji
realizace nebude mozné zajistit jiné adekvatni feSeni cyklistické dopravy mezi KyleSovicemi
(bydleni) a Otickou (nemocnice, obchodni zéna). Stavba je v pfimé souvislosti s feSenim
udrzitelné dopravy mésta a wudrzitelného rozvoje mésta. ReSeni vyuziva terénu a
mimourovnoveé pirekonava silnici [/57. V ramci projednani navrhové ¢asti byla sepsana petice
obéant1 k podpoie této stavby. Bez stabilizace stavby v UP dojde k zastavéni tizemi BI a
nebude mozné stavbu realizovat. Coz neni ve vefejném zajmu. Trasa je navrzena s co mozna
nejmensim pfevySenim. VSechny alternativni trasy mezi KyleSovicemi a Olomouckou jsou
vyznamne delSi a vySkové méné vhodné.

C26 Priprava a realizace stezky Hradecka (Rooseveltova - konec zastavby) je navrhem
stezky mezi ulicemi Slavi¢i a Hobzikova. Na ulici Hobzikova je 239 cyklistt za 8 hodin. Jedna
se o vyznamné zatizeny cyklisticky tah. Na Hradecké se setkava s intenzitou 11 tis.
motorovych vozidel a 900 nakladnich vozidel za 24 hodin na silnici I. tfidy. Proto je nutné v
tomto tseku na tahu KyleSovice - VaSkovo nameésti (centrum) realizovat opatfeni pro cyklisty.

C27 Priprava a realizace piktogramového koridoru Hobzikova je feSenim integrace
cyklisthi ve vozovce s §itkou 6,8 m cyklistickym piktogramem. Ulice je mistni sbérnou
komunikaci. Hlavni dopravni prostor je ve stavu uzky pro zfizeni cyklistickych pruht i
ochrannych pruhti. V pfidruzeném prostoru je zfizena alej a neni mozné rozsifit chodnik.
Usek je rovny a piehledny s intenzitou 239 cyklistl za 8 hodin a 4,5 tis motorovych vozidel
za 24 hodin.

C28 Priprava a realizace lavky (8. kvétna - Jiraskova) je navrhem upravy lavky pfes trat
Opava vychod - Ostrava Svinov pro spojeni mistni ¢asti KyleSovice s radiadlou TéSinska.
Jedna se o jeden ze dvou planovanych propojeni v této vazbé. Treti propojeni podél vlecky
firmy Model obaly a.s. muselo byt po projednani z navrhu vypusténo. Ve sméru Lavky byla u
OC Tesco zjiSténa intenzita cyklista 111 kol za 8 hodin. Lavka lezi na cyklistické trase 551.
Stavajici alternativni trasa mezi KyleSovicemi a TéSinskou je az na Nadraznim okruhu. Tato
je o 1,6 km delsi oproti trase pres lavku.

C30 Priprava a realizace propoje KyleSovice U Hfisté - Globus je propojeni KyleSovic a
vyrobné obchodni zony na TéSinské ulici. Navrh vyuziva optimalniho vyuziti stavajiciho
mimourovinového kfizeni Zelezni¢ni trati Ostrava - Opava a soucasné vedeni podél feky
Moravice. Navrhovana stezka navic kfizi navrh stezky C17 TeéSinska - Komarov a vytvari

4 Reseni zakladni cyklistické infrastruktury v UP je béZznou praxi v mnohych méstech (napf. Bucovice.
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vyznamnou cyklistickou kfizovatku. Navrh také spojuje patefni cyklistickou stezku podél
Opavy (centrum - Globus). Stezka je pfevzata z feSeni dle PUMM 2015.

C31 Pfiprava a realizace stezky Bilovecka (TQM - 8. kvétna) je navrhem prodlouzeni
cyklistickych pruhti nebo stezky podél ulice Bilovecké pro spojeni KyleSovic a centra mésta
podél silnice 1I/464 s intenzitou 8 tis. motorovych vozidel za 24 hodin. Intenzita cyklista je
274 kol za 8 hodin. Jedna se o velmi zatiZenou motorovou i cyklistickou dopravou, kdy v
navazujicich usecich jsou zfizeny jednosmérné cyklistické stezky nebo pruhy. Vhodné feSeni
navazuje na jednosmérné useky. Predpoklada se feSeni cyklistt pro kazdy smér samostatné.

C32 Priprava a realizace tupravy stezky Rooseveltova je navrhem prodlouzeni
cyklistickych stezek na ulici Rooseveltova. Ty jsou pred kfizovatkami ukonéeny a to jiz pred
kfizenim chodnikti. Vhodné je prodlouzeni stezky az po vozovku a vytvofeni cyklistickych
prejezdu ¢i sjezdt do vozovky. Ve stavajicim stavu musi cyklista pfi jizdé po stezce nesmyslné
sesedat a nasedat na kolo. Navrh obsahuje sjezd do vozovky v misté ukonceni stezky do
zabradli pred Skolou. Naklady na sjezd se predpokladaji 30 tis. K¢.

C33 Priprava a realizace stezky Vancéurova (Krnovska - Olomoucka) je feSenim cyklistt
na propojce podél ulice Vancurova ta je mistni sbérnou komunikaci s intenzitou provozu 11
tis. vozidel za 24 hodin a 187 cyklisttl za 8 hodin. V useku Slunecni - Olomoucka je mozné
vyhradit cyklistické pruhy ve vozovce. Dale je vhodné zvazit stezku v pfidruzeném prostoru
nebo cyklistické pruhy. ReSeni bude upfesnéno v navazujicim stupni dokumentace. Sifka
vozovky je 9,0 m. Podél rodinnych dom1 je zfizeno podélné parkovani.

C35 Priprava a realizace stezky Oticka (Purkynova - Rooseveltova) je navrh vedeni
cyklisthi v pfidruzeném prostoru ulice Oticka. Ta je silnici III/4611 s intenzitou 5,5 tis.
vozidel za 24 hodin. Intenzita cyklistti je 171 kol za 8 hodin. Vhodné je vedeni cyklista
stezkou po severni strané ulice. Chodnik ma Sifku 2,75 m.

C38 Oprava komunikace Suché Lazce - Podvihov je navrhem oprav povrchu vedlejsi
mistni komunikace. Jedna se o pfimé propojeni mezi mistnimi ¢astmi. ZajiSténi dostupnosti
do Opavy je pres planovanou stezku C17 TéSinska - Komarov. Trasa Podvihov - Komarov -
Opava centrum, meéfi 11,6 km a je na hrané vyuzitelnosti pro denni dojizdéni. Alternativni
trasa Podvihov - Radun - Opava (centrum) ma délku také 11,6 km. Po dostavbé useku
Komarov - Opava bude trasa pfes Komarov bezpecnéjs§i (mimo hlavni komunikace). Trasa
pfes Radun vede po silnici 1I/464 S intenzitou dopravy 3 - 3,9 tis. vozidel. Usek navrhu
stezky feka Moravice - Radun je zafazen jako stavba C37 v ramci opatieni A3.

C40 Priprava a realizace stezky podél nové komunikace Kolofikovo nabfezi - Kaufland
je navrhem stezky pro pési a cyklisty podél nové navrhované mistni komunikace v rameci
opatreni IAD 13.

C43 Priprava a realizace upravy cyklostezky (Komenského - Ostroj) je navrh zajiSténi
kontinualni stezky podél ulice TéSinské, kde je v pfridruzeném prostoru zbudovana stezka,
ktera je pferuSovana v misté narozi a kfizeni s mistnimi komunikacemi. Na ulici TéSinskeé je
dopravni poptavka 411 cyklisthi za 8 hodin pracovniho dne. Jedna se o jednu z nejvice
zatizenych radial z pohledu cyklistické dopravy ve mésté.

C44 Priprava a realizace stezky Okruhy - Minigolf - sady podél toku Velka je navrhem
stezky a lavky pres feku Opavu. Na stezku je platné stavebni povoleni. Trasa spojuje cile
Jaktar a rekreacni oblast Stfibrné jezero.
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C46 Priprava a realizace stezky Stfibrné jezero - Fifejdy podél feky Opavy je
prodlouzenim cyklistické stezky trasy 55 podél levého bfehu feky Opavy. Trasa ma rekreacéni
Ucel vyuziti. Pro dopravni Gcely existuji paralelni trasy.

C49 Priprava a realizace stezky podél PiStského potoka je navrhem zfizeni stezky pro
chodce a cyklisty v misté vySlapané péSiny od cyklotrasy 55 po nabrezi feky Opavy po ulici
Wolkerovu. Paralelné vede malo zatizena obsluzna komunikace U Cukrovaru.

C51 Pfiprava a realizace cyklopiktogramového koridoru Horni hraz je navrhem casti
spojeni KyleSovice - Vaskovo namésti. Jedna se jednu z tras z KyleSovic do centra meésta.
Horni Hraz je mistni sbérna komunikace S§itky 5,5 m s omezenim nakladni dopravy pro
vozidla nad 3,5 t. Trasa je jednou z pfistupovych k cykloturistické cyklostezce podél reky
Moravice. Intenzita motorové dopravy je 2,6 tis. vozidel za 24 hodin. Zvyraznéni pohybu
cyklistti prispé€je ke zvySeni bezpecnosti provozu. Vzhledem k nizkym intenzitam dopravy na
alternativni trase Jizniho obchvatu je mozné uvazovat o zjednosmérnéni ulice a zfizeni
cyklistickych pruhti.

C52 Priprava a realizace obsluzné komunikace Hradecka - Horni hraz je navrhem casti
feSeni trasy KyleSovice - Vaskovo nam. (centrum). Stavba odvadi cyklisty ze silnice I/57
vystavbou paralelni obsluzni zklidnéné komunikace v ramci Uzemi pro zastavbu
individualniho bydleni. Stavba je v synergii s navrhy C26, C27 a C51, které jsou feSenim
navazujicich useku na trase.

C54 Prfiprava a realizace propojeni Kasarenskd - U Jaktafské brany je navrh
cyklopiktogramtl v kfizovatce z ulice Krnovska do ulice U Jaktarské brany. V ulici Krnovské
jiz byly realizovany ochranné pruhy pro cyklisty. Alternativné je vhodné realizovat
jednosmérnou stezku od ulice U Jaktatské brany do ulice Krnovska. Cast navrhu byla jiz
realizovana v obdobi 2015 - 2022 zfizenim ochrannych pruht na Krnovské v useku
Kasarenska - Olomoucka.

C56 Piiprava a realizace stezky Capkova - Sady Svobody je zajisténi priijjezdu z ulice
Capkova z centra do ulice Na Rybnicku. Pfed Slezskou univerzitou je jiz vybudovana stezka,
ktera zde konéi. Neni provedena vstficné k ulici Capkova. Proto maji problém zejména
cyklisti ve sméru z centra, ktefi musi kfizit ulici Capkova a pak jit po pfechodu pro chodce
pfes ulici Olbrichova. ReSeni je provést cyklostezku vstficné jako 4 rameno ktiZzovatky
Capkova x Olbrichova nebo v pfidruzeném prostoru rozsifit chodnik a zfidit stezku pro pési a
cyklisty s pokracovanim do parku.

C57 Priprava a realizace stezky Karlovecka - Komenského sady je kratkym propojenim
navazujicim na cyklistické stezky v Méstskych sadech ve sméru na Stfibrné jezero. Trasa
bude nové navazovat na spojeni Opava - Pilszcz, které je budovano v ramci stavby Severniho
obchvatu, zapadni ¢ast jako stavba C47. Stavba je planovana na meéstskych pozemcich
p.€.2044 /4 a 2084 /41, vSe v katastralnim tizemi Opava-Pfedmeésti.
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Obrdzek 22 Umisténi stezky C57 Karloveckd - Méstské sady.

C59 Priprava a realizace jednosmérné stezky Husova je navrhem jednosmérné cyklistické
stezky v opacném smeéru ke stavajici stezce podél ulice Husova a Trida spojenctl. Ulice
Husova je sbérnou mistni komunikaci Sitky vozovky 6,2 m a podélnym parkovanim S§ife 2,0
m. Chodnik je §iroky 2 - 2,25 m. Mezi chodnikem a vozovkou je zeleny pas Sife 3 - 3,4 m se
stromofadim. V usecich trasy se pohybuje 77 - 350 cyklisti za 8 hodin. Intenzita dopravy je
5,5 - 6,5 tis. vozidel za 24 hodin. Cyklisté dle mistniho Setfeni vyuzivaji chodnik, vozovku i
protismérnou cyklostezku. Nehody s cyklisty v useku nebyly zaznamenany. V tseku nelze
uvazovat o jednostranném ochranném pruhu pfi feSeni cyklistd v hlavnim dopravnim
prostoru vzhledem k nedostatecné §ifce vozovky. ReSeni cyklistd a péSich je mozné v
pfidruzeném dopravnim prostoru za piedpokladu, ze Sitka stezky pro chodce a cyklisty
svétlé Sife v rozmezi 2 - 3 m dle TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty odst. 4.9.6.3
Sifkové parametry. Tato §itka vyhovuje intenzité 120 cyklist a 150 chodcti v obou smérech
ve §pickovou hodinu. Na ulici tfida Spojencti od Vaskova namésti bylo v ramci prizkumt
analytické ¢asti PUMM 2022 nasc¢itano ve §pickovou hodinu pracovniho dne 122 chodcti na
jednom chodniku a 66 chodct na druhém chodniku. Na vozovce 33 cyklisth v jednom sméru
a 41 cyklistd ve druhém sméru. Cyklisti v pfidruzeném dopravnim prostoru bylo na
chodniku se stezkou 31 a na chodniku bez stezky 21 cyklistt ve §pickové hodiné. Lze tvrdit,
ze intenzity cyklisti a chodcu v useku navrzené stezky spliuji podminky pro zfizeni stezky
pro chodce a cyklisty oznac¢ené znackou C9a §ife > 2.0 m (minimalni Sifka) dle platnych
TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty odst. 4.9.6.3.

C60 Uprava povrchu Nabfezi - TéSinska u COV je propojkou ulice Tésinské s paralelni
stezkou pro cyklisty podél feky Opavy. Na mistni komunikaci je nestmeleny povrch. Navrh

sleduje udrzeni vhodné sjizdnosti pro cyklisty na této spojce. Prizkum cyklistické dopravy
zde nebyl proveden.
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Tabulka 13 Opatieni B3 Bezpecné prechdzeni, uprava prechodt pro chodce

Strategicky cil:

B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatreni:

B3 Bezpecné prechazeni, iprava prechodu pro chodce

Popis cile:

Cilem je zajiSténi pfechazeni. Nehodovost chodcli se zranénim je
prioritné alokovana na stfety ve vozovce. Stfeny mimo vozovku jsou
marginalni. Cilem je snizit pocet nehod chodlli a snizit pocet
smrtelnych nehod chodct na O a pocet tézkych nehod chodct na 8 za
5 let.

Odtvodnéni:

Nehody chodct zptsobuji celospolecenskou ztratu zejména ze zranéni.
Opava je nadprumeérna mezi mésty v nehodach s chodci proto je nutné
vénovat zvySenou pozornost snizeni nehodovosti chodct v Opavé. Za 5
let bylo tézce zranéni 16 chodctil a 89 chodcti zranéno lehce.

Nastroje k dosazeni
cile:

Rekonstrukce prechodu pro chodce
Realizace novych pfechodt pro chodce
Uprava mist pro prechazeni

Zajisténi rozhledu pro pfechazeni

Synergické ucinky:

B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim
B4 Bezpecnych cest do skoly ve spolupraci se Skolami

B7 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava

Klicové tkoly:

Uprava pfechodu Tésinska v kfizovatce s Anenskou

Novy pfechod pro chodce na ulici Vanc¢urova

Nové prechody pro chodce v lokalité Stromovka

Uprava piechodu pfed nadrazim Opava vychod na Janské

Uprava pfechodt pro chodce dle planu
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Obrdazek 23 Nehody s chodci mezi lety 2018 -2022, tj. 5 let.

Uprava pfechodu TésSinska v kfizovatce s Anenskou je dulezitou aktivitou pro snizeni
nehodovosti. Z hlediska poc¢tu nehod s chodci za 5 let je to nejnehodovéjsi misto v Opave.
Doslo tu za S let k 6 nehodam s chodci. V lokalité se planuje pfipojeni autobusového nadrazi
a osazeni kfizovatky SSZ v ramci navrhu IAD 62. Pokud by k tomu nedoSlo, je nutné
realizovat stfedni ochranny ostriivek prechodu a zkratit délku prechodu na jeden jizdni pruh
v kazdém smeéru v souvislosti s realizaci aktivity [AD7.

Novy pfechod pro chodce na ulici Vanéurova pro potfeby zaji§téni dostupnosti nové bytové
vystavby v lokalité Kasaren.

Pfechody pro chodce v lokalité Stromovka je navrhem zajiSténi pfechazeni na noveé
budovanych komunikacich v lokalité Stromovka. V lokalité je pro zajiSténi dostupnosti tizemi
navrzeno 6 pirechodu pro chodce.

Uprava pfechodu pfed nadrazim Opava vychod na Janské je navrhem upravy pifechodu
pro chodce pred zastavkou MHD. Prechod ma nedostate¢ny rozhled, coz bezpecnostnim
problémem, kdy pési vychazeji do vozovky pfed autobusem v zastavce. Navrhem se zvysi
bezpecnost a bude zajistén rozhled pfechodu pro chodce a délka pfechodu bude snizena na
maximalné 7 metrt.

Uprava piechodi pro chodce dle planu navrhuje zfizeni planu systematické upravy
pfechodt pro chodce a mist pro pfechazeni. Prioritné budou upraveny pfechody pro chodce a
zakladni komunikaéni skelet, ale i zajiStujici schtidnost péSich tras podél komunikaci
hlavniho komunikaéniho skeletu. Nasledné budou upravovana mista hodnocena v analytické
casti jako nevyhovujici mimo zakladni komunikac¢ni skelet. Bude vytvofena systematicka
kontinualni ¢innost pfi TSO, odstranujici tyto nedostatky.
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Tabulka 14 Opatieni B4 Bezpecénych cest do Skoly ve spoluprdci se Skolami

Strategicky cil: B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel
Opatfeni: B4 Bezpecnych cest do §koly ve spolupraci se §kolami
Popis cile: Cilem je zajiSténi bezpecné cesty do Skoly ze spadovych lokalit.

Zajisténi bezpecné cesty do §koly je pfimou podporou pési dopravy s
cilem snizit pocet nehod déti a soucasné plisobit na volbu dopravniho
prostifedku pfi cesté do Skoly a ze §koly.

Oduvodnéni: Jednim z dtvodu nevyuzivani pési dopravy pfi cesté do Skoly je obava
rodicll o zdravi déti. ZajiSténi bezpecné cesty do Skoly je pfimou
podporou pési dopravy s cilem snizeni automobilové dopravy.

Nastroje k dosazeni | Rekonstrukce prechodt pro chodce
cile: Zajisténi dohledu na prechodech pro chodce na péSich trasach do
Skoly

Zajisténi dohledu Méstské policie pred Skolami

Synergické ucinky: | B3 Bezpecné pfechazeni, Gprava pirechodtl pro chodce
F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava

Klicové tkoly: Zajisténi sluzby strazce pfechodu
Uprava pfechodu pro chodce pies Hlavni u Ruské

Zajisténi bezpecnosti pfechodu pro chodce pfes ulici Bilovecka pfi
zastavce Kroftova

Uprava pfechodu pro chodce pies tfida Spojenctl na Vaskové nam.

Uprava pfechodu pro chodce pfes ulici Zamecky okruh pii ulici
Komarovska

Zajisténi sluzby strazce prechodu je v Opavé dlouhodobou zalezitosti. Prechody pro chodce
jsou hlidany méstskou policii. Mista jsou vybirana ve spolupraci se Skolami. Navrh pocita s
pokracovani této sluzby. Doporucuje se rozsifit mista strazcti pfechodu pro mista uréena k
rekonstrukci pred jejich realizaci.

Uprava pfechodu pro chodce pies Hlavni u Ruské je navrhem nebezpeéné dlouhého
pfechodu pro chodce pfes ulici Hlavni. Ulice Hlavni je sbérnou mistni komunikaci a prechod
pro chodce ma délku 11 metri. Je navrzeno vlozeni stfedniho ochranného ostrova a od
severni strany vysazené chodnikové plochy. Uprava pfechodu je navrzena s ohledem na
stiznosti zak(i ZS Opava - KyleSovice. Pfechod pro chodce bude specialné nasvétlen pro
zajisSténi dostatecné bezpecnosti v rannich hodinach pfi zacatku vyucovani.

Zajisténi bezpecnosti pfechodu pro chodce pfes ulici Bilovecka pfi zastavce Kroftova
je navrhem restriktivnich opatfeni automobilové dopravy. Ulice Bilovecka je silnici II. tfidy.
Pfechod byl realizovan pfi rekonstrukci kolem roku 2015 a je umistén nevhodné v oblouku.
Rozhledové pole délky pouze 35 m pfechodu vyhovuje dovolené rychlosti 40 km/h, ktera je v
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useku stanovena. V pfipadé pirekroceni rychlosti vozidel o 10 km/h neni dostatecné
rozhledové pole zajisténo. Vzhledem ke stizZnostem Zaku ZS Opava KyleSovice je realné
uzivani pfechodu pro chodce nebezpe¢né. Navrhujeme zajistit v misté méfeni rychlosti s
vynucenim dovolené rychlosti 40 km/h nebo pfrestavbu ¢i pfemisténi pfechodu tak, aby byl
zajistén dostatec¢ny rozhled. Upozornujeme, ze pro rychlosti 60 km/hod neni na pfechodu
zajiStén ani rozhled pro zastavenil!

Uprava pfechodu pro chodce pfes tfida Spojenci na Vaskové namésti je navrhem zfizeni
stfedniho déliciho ostriivku pfechodu na tkor odbocovaciho pruhu vpravo. Odbocovaci pruh
vpravo bude nahrazen spoleénym pruhem s rozsifenim pro levé odboceni. Na misto pruhu
piimovlevo bude umistén stfedni ochranny délici ostruvek pfechodu. Kfizovatka je feSena
nestandardné. Ramena nesviraji kolmy thel. Délka pfechodu je 13 metrt, dovoleno je 7
metra. Uprava snizeni poctu pruhti nebude mit podstatny vliv na vykonnost kfizovatky,
jelikoz odboceni vlevo z hlavni komunikace bude zajiSténo rozsSifenim pruhu. Prechod byl
oznacen v ramci participace se ZS Otickou, kdy Zaci tento pfechod oznacili jako nebezpecny.
Uprava preferuje bezpeény pohyb déti do skoly. Intenzity zde jsou 10 tis. vozidel za 24 hodin
na vjezdech ze vSech ramen.

Uprava pfechodu pro chodce pfes ulici Zamecky okruh p#i ulici Komarovska je navrhem
snizeni poctu primych pruht na jeden v kazdém sméru a vybudovani stfedniho déliciho
ostrova pfechodu pro chodce §ife 2,0 metry. Pfechod ma délku 14 m, je v oblouku a pfes
Ctyfi jizdni pruhy. V roce 2021 zde byl srazen 14-ti lety chlapec, fidi¢ ujel. Ulice Zamecky
okruh je silnici II. tfidy s dopravni zatézi 14 tis. Vozidel za 24 hodin. Intenzity dopravy v
useku jsou vhodné pro feSeni dvoupruhovou komunikaci. Navrh je v synergii s navrhem [IAD
8 Snizeni poctu pruhti na ulici Zamecky okruh. Vlozeni stredniho ostrova pfechodu umozni
vybudovat v kfiZzovatce Zamecky okruh x Komarovska odbocujici pruh vlevo. Upravu lze
provést citybloky a dopravnim znacenim. Okraje pfechodu jsou jiz bezbariérové upraveny.
Prechod je na trase u Slezského gymnazia.
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Tabulka 15 Opatieni B5S Tvorba organizacnich a technickych podminek pro feSeni prestupku
v dopravné nebezpecénych mistech

Strategicky cil:

B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatfeni: BS5 Tvorba organizacnich a technickych podminek pro feSeni
prestupktl v dopravné nebezpeénych mistech

Popis cile: Cilem je zajiSténi bezpecnosti silni¢niho provozu zejména ve vztahu k
moznym nasledktim dopravnich nehod na zdravi.

Oduvodnéni: Prekracovani dovolené rychlosti je jednou z pfi¢in dopravnich nehod.

V Opavé aktualné neni v evidenci usek se zvySenou nehodovosti z
titulu prekracovani dovolené rychlosti. Cilem je zajiSténi bezpecnych
podminek pro jiné Gi¢astniky provozu.

Nastroje k dosazeni
cile:

Zajisténi mobilniho méficiho zafizeni pro meéstskou policii
Zajisténi stacionarniho informativniho méficiho zafizeni

Zajisténi lokalni stacionarni méfeni rychlosti

Synergické ucinky:

B3 Bezpecné prechazeni, iprava prechodu pro chodce

Klicové tkoly:

Zajisténi bezpecnosti provozu na ulici Bilovecka pfi zastavce Krofova

Zajisténi bezpecnosti provozu na ulici Bilovecka pfi zastavce Krofova je navrh na
zajisténi restriktivnich opatfeni na silnici 1I/464 s cilem vynuceni dovolené rychlosti 40
km/hod ve vztahu k umisténi stavajiciho pfechodu pro chodce v zatacce. Nedodrzovani
dovolené rychlosti zde zvySuje riziko srazeni déti pfi cesté ze §koly z titulu omezeného
rozhledu na pfechod pro chodce.
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Tabulka 16 Opatieni B6 Zklidriovani dopravy ve mésté, tvorba Zén 30 a obytnych zoén

Strategicky cil: B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatfeni: B6 Zklidniovani dopravy ve meéste, tvorba Zén 30 a obytnych zo6n

Popis cile: Cilem je zajiSténi bezpecnosti silniéniho provozu snizenim rychlosti v
obytnych celcich mimo zakladni komunikaéni sit sbérnych
komunikaci.

Odtvodnéni: Plosné snizeni rychlosti na 30 km/hod v oblastech bytové zastavby ma

pozitivnhi efekt na snizeni nasledk(i dopravnich nehod s chodci a
cyklisty. SniZeni dovolené rychlosti dale snizuje hladinu hluku o 2 dB.

Nastroje k dosazeni | RozSifeni zon 30 v obsluzné ¢asti ulic s bydlenim
cile:

Synergickeé uc¢inky: | Bl Bezpecné kfizovatky, uprava kifizovatek
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B4 Bezpecnych cest do Skoly ve spolupraci se Skolami

Klicové ukoly: Ztizeni z6n 30 v obsluznych komunikaci oblasti bydleni

Zfizeni z6n 30 v obsluznych komunikaci oblasti bydleni je duilezitym prvkem zvySeni
bezpecnosti, snizeni hlukové zatéze, podpory cyklistické dopravy a feSeni parkovani.
Celoplosny navrh zén 30 vychazi z definic funkci ulic. Zatimco sbérné ulice nezasahne, ty
obsluzné, které funguji zejména pro zdrojovou a cilovou dopravu daného mista, ano.

Sbérné ulice typu Krnovska, Ratibofska, Pekarska a dal$i maji umoznovat bezproblémové a
rychlé spojeni mezi jednotlivymi ¢asti mésta dovolenou rychlosti 50 km/hod.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoz se z velké c¢asti jedna o ulice v obytné
zastavbeé. Snizeni pocitu nebezpeci, omezovani automobily a sniZzeni hluku ve venkovnim
prostoru v obytnych souborech je nejlépe dosazitelné snizenim dovolené rychlosti na 30
km/hod. Snizena rychlost zejména chrani déti, ale i seniory ¢i cyklisty a pési. Jeji dodrzovani
by mélo byt celospolecenskym dogmatem.

Navrh zén 30 v Opavé ma pusobit na 2 rtizné cilové skupiny, jejichZ chovani se ma zménit.
Prvni skupinou jsou fidi¢i. Druhou skupinou je sam magistrat mésta, ktery tim dava najevo
postupnou proménu meésta.

Ziizeni celoploSnych z6n 30 dopravnim znacenim nepfedpoklada pouhou restrikci
automobilové dopravy, ba naopak, dovoluje automobilim pohyb v citlivych prostorach se
snizenim negativnich vlivii na okoli. Ridi¢ si ma uvédomit, ze i zde ziji lidé.

Ztizenim zon 30 dava meésto Opava najevo svou vuli ochranovat vnéjsi prostor obytnych
oblasti i jejich obyvatele. Uprava pfichazi v dobé zvySovani intenzit automobilové dopravy, jeji
zatahovani do vnitrobloktl a ohrozovani lidi. Zfizeni zén 30 také pomuize prosadit v budoucnu
zmény uli¢nich prostort, jelikoz jejich upofadani mnohdy neodpovida souc¢asnym potifebam.
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V prvni etapé budou zony zfizeny dopravnim znacenim. V druhé etapé budou ulice v ramci
pfirozenych rekonstrukci feSeny stavebné. Tim se za obdobnych nakladt zvysi pfidana
hodnota zménou uli¢nich prostort, které mnohde vice vyhovuji dobé prfed 50 lety nez

dneSnim potfebam.
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Obrazek 24 Navrh rozsifeni zén 30 v ramci opatieni B6
Navrh Zon 30 vychazi z nékolika jednoduchych pfedpokladii.

1, Z6ny 30 musi umoznovat v kratké vzdalenosti dosazeni sbérnych ulic
Proto jsou navrzeny zony tak, aby bylo mozné sbérny systém dosahnout do 750 metrti.

2, Zony 30 nesmi citelné zdrzovat dopravu IAD
- Proto je rozdil ¢ast dosazeni sbérného skeletu pfi jizdé 50km/hod a 30 km/hod
maximalné 40 s, coz je nepostiehnutelné zdrzeni na cesté autem.
3, Zoény 30 musi byt ve mésté celoplosné
Pfi ploSném =zfizeni je vySS§i pravdépodobnost prijeti téchto opatfeni a jejich

respektovani.
4, Zony 30 musi zlepSovat podminky zivota
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- Snizeni hluku a miry ohroZeni automobily je realizovano snizenim rychlosti vozidel.

S, V zénach 30 je na kfizovatkach pfednost zprava
- Snizeni rychlosti vozidel a po¢tu dopravniho znaceni.

Obrazek 25 Dobrd praxe vyznaceni zény 30, Opava

V ramci zfizovani zé6n 30 v Opavé bude postupovano odchylné od TP 218 Navrhovani
zon 30 v téchto bodech:

e Ustupuje se od ruSeni pfechodu pro chodce na trasich cesty do Skoly nebo
silnych péSich vazeb!

Oduvodnéni: RuSeni prechodii pro chodce na trasach $§kolni dochazky nelze
ospravedlnit ani odtivodnit z hlediska bezpecnosti déti.

e Ustupuje se od nutnosti zfizovat prvky zpomaleni rychlosti na vstupu do zény.
Odtivodnéni: Zpomaleni pfi vstupu do zény je zpravidla zajiSténo smérovym vedenim
komunikaci tj. nutnosti zménit smér jizdy odboc¢enim do zony. Zpomalovaci prah ma
vyznam pouze v pfipadé kolize s jinym druhem dopravy napf. pfejezdem cyklostezky v
misté zacatku zony. V takovém pfipadé muze byt prah navrzen v misté cyklistického
prejezdu.
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Obrazek 26 Dobrd praxe zfizeni zéony 30 s ponechanim pfechodu pro chodce, Opava
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Tabulka 17 Opatieni B7 Podpora prestavby nebezpecnych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

Strategicky cil: B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatfeni: B7 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

Popis cile: Cilem je zajisténi adekvatniho vyuzivani zpevnénych ploch pro

jednotlivé druhy dopravy s cilem zajiSténi lepSiho vyuziti ploch v
mistech s pfedimenzovanymi prvky.

Oduvodnéni: Predimenzovani silniéni infrastruktury pfinas§i zavady v tuzemi.
Uzivatelim osobnich vozt je poskytnuta infrastruktura na ukor
bezpeéného pohybu pésich, cyklisti nebo verejné hromadné dopravy.
Ctyfpruhové komunikace v intravilanu mésta vytvafeni bariéru v
Uzemi. Po vystavbé obchvati neni nutné udrzovat predimenzovany
dopravni skelet pro individualni automobilovou dopravu. Tranzitni
doprava je pfevedena na obchvatové komunikace. Vnéjsi doprava
vyuziva obchvatové komunikace a radialy.

Nastroje k dosazeni | Revitalizace uli¢nich profilti
cile:

Synergickeé uc¢inky: | B1 Bezpecné kfizovatky, uprava kifizovatek
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B3 Bezpecné prechazeni, prava pirechodt pro chodce

Klicové tkoly: Snizeni poc¢tu pruhtl na ulici Zamecky okruh
Snizeni poctu pruht na ulici TéSinska

Zjednosmérnéni ulice na Horni Hrazi

SniZeni poétu pruhu na ulici Zamecky okruh je navrhem IADS8 a logickym vychodiskem po
odvedeni dopravy severnim a jiznim obchvatem. Dle scitani dopravy RSD bylo na ulici
Zamecky okruh v roce 2010 celkem 12861 vozidel, v roce 2016 zde bylo 14119 vozidel a v
roce 2020 zde bylo 13 773 vozidel. Dle CSN 736110 Navrhovdni mistnich komunikaci je ve
meésté vykonnost dopravni sité urcena kapacitou kfizovatek. Dvoupruhova komunikace ma
kapacitu mezi kfizovatkami 25 - 35 tis. vozidel za den. Ctyfpruhova ulice Zamecky okruh by
méla kapacitu 50 tis. vozidel za den, kdyby vjezdy do ni z obou stran tj. od ulice Ratibofské i
Tésinské nebyly jednopruhové. Pro prevedeni stavajicich i vyhledovych intenzit dopravy pfi
ponechani fazeni v kfizovatkach je vhodné usporadani dvéma pruhy, které umozni zlepSeni
prostupnosti pro pési a cyklisty. Soucasné se zvySi bezpeCnost provozu pfi zachovani
dostate¢né vykonnosti. Potencial c¢tyfpruhového uspofadani — nelze vyuzit z duvodu
omezenych pfipojeni na navazujici sit. Na ulici lze pofadat pfi docasné uzavirce pruvod ¢i
vojenskou pfehlidku. Sifka hlavniho dopravniho prostoru umoziuje pochodovani az 25 osob
vedle sebe v tésném Siku aniz by jim prekazely ochranné ostriivky prechodt pro chodce.

Snizeni poctu pruhti neni vefejnost naklonéna. Navrh byl zafazen do anketniho Setfeni v
ramci participace, kdy odpovédéno pies 800 obyvatel a navrh ziskal znamku 3,76 pfi
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stupnici 1 — 5 jako ve §kole. V pfipadé poradani prehlidky se navrhuje, aby vystupujici nesli
transparenty s podporou udrzitelné dopravy.

SniZeni poétu pruhd na ulici TéSinska je navrhem IAD7 a logickym vychodiskem po
odvedeni dopravy severnim a jiznim obchvatem. Dle scitani dopravy RSD bylo na ulici
Tésinské v roce 2010 celkem 17478 vozidel, v roce 2016 zde bylo 16503 vozidel a v roce 2020
zde bylo 15 665 vozidel. Dle CSN 736110 Navrhovdni mistnich komunikaci je ve mésté
vykonnost dopravni sité urcena kapacitou kfizovatek. Dvoupruhova komunikace ma
kapacitu mezi kfizovatkami 25 - 35 tis. vozidel za den. Ctyfpruhova ulice TéSinskd ma
kapacitu 50 tis. vozidel za den. Pro pfevedeni stavajicich i vyhledovych intenzit dopravy pfi
ponechani fazeni v kfizovatkach je vhodné usporadani dvéma pruhy, které umozni zlepSeni
prostupnosti pro pési a cyklisty. Soucasné se zvySi bezpeCnost provozu pfi zachovani
dostate¢né vykonnosti.

Snizeni poctu pruhti neni vefejnost naklonéna. Navrh byl zafazen do anketniho Setfeni v
ramci participace, kdy odpovédéno pfes 800 obyvatel a navrh ziskal znamku 3,76 pri
stupnici 1 - 5 jako ve skole.

Zjednosmérnéni ulice na Horni Hrazi je navrhem [IAD17, ktery umozni zfizeni cyklistickych
pruht na ulici Na Horni hrazi, jako alternativy k cyklopiktogramtm aktivity C51 Priprava a
realizace cyklopiktogramového koridoru Horni hrdaz. Intenzita vozidel je zde do 3 tis. vozidel na
24 hodin obousmeérné.
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Tabulka 18 Opatreni B8 Rekonstrukce komunikaci a mostu

Strategicky cil: B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Opatfeni: B8 Rekonstrukce komunikaci a mostt

Popis cile: Cilem je zajiSténi infrastruktury v provozu schopném stavu.
Oduvodnéni: Infrastruktura v horSim technickém stavu muze byt pfic¢inou

dopravnich nehod a zranéni.

Nastroje k dosazeni | Udrzba komunikaci
cile: Oprava komunikaci
Rekonstrukce komunikaci

Rekonstrukce mostta

Synergickeé uc¢inky: | B1 Bezpecné kifizovatky, uprava kifizovatek
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B3 Bezpecné prechazeni, prava pirechodt pro chodce

Klicové ukoly: Udrzba komunikaci vé. stezek a chodniktl

Opravy a rekonstrukce komunikaci v¢. stezek a chodnikt
Rekonstrukce komunikaci v¢. stezek a chodnikt
Rekonstrukce mostt

Rekonstrukce silnice I1I/01129

Udrzba komunikaci vé. stezek a chodnikii je provadéna Technickymi sluzbami Opava.
Roéni naklady jsou 25 - 32 mil K¢ v¢. zimni tdrzby. Zimni idrzba je realizovana v objemu 6 -
10 mil. K¢ dle klimatickych podminek. Cisténi komunikaci je provadéno v objemu 7 mil. Ké&
rocné. Technické sluzby Opava s.r.o., provadéji na tzem meésta Opavy spravu a udrzbu
mistnich komunikaci, tedy chodnik®1 a vozovek, které jsou majetkem mésta Opavy. Ve mésté
jsou vsak také vozovky, tzv. prijezdni Gseky pozemnich komunikaci, jez jsou zafazeny v siti
pozemnich komunikaci jako silnice I. tfidy a jsou ve vlastnictvi Reditelstvi silnic a dalnic
Ceské republiky, nebo silnice II. a III. tfidy ve vlastnictvi Krajského ufadu Moravskoslezského
kraje. Spravu, vcetné uklidu na vSech takovych vozovkach nevykonavaji Technické sluzby
Opava s.r.o., nybrz jejich vlastnikem nasmlouvana organizace. Rozdéleni silnic dle spravcu.

Kromé bézného uklidu, provadi Technické sluzby Opava s.r.o. ve Statutarnim meésté Opava v
prubéhu celého roku, také tzv. blokové CiSténi mistnich komunikaci a parkovist. To je
provadéno dle harmonogramu po jednotlivych ulicich, kdy jsou majitelé parkujicich vozidel
dle platné legislativy dopfedu upozornovani na to, ktery den a ve kterou hodinu bude prave
ta jejich ulice uklizena. Zadame proto majitele motorovych vozidel aby respektovali dopravni
znaceni a v uvedenych hodinach a dnech auta pfeparkovali a umoznili tak Technickym
sluzbam provedeni uklidu pomoci specialni strojové techniky a vybaveni.

Opravy a rekonstrukce komunikaci vé. stezek a chodniku jsou provadény dle planu
oprav. Stav komunikaci je pribézné sledovan. Plan oprav je pfizptisobovan potiebé.
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Rekonstrukce mostu jsou provadény dle potfeby. V ramci navrhu jsou feSeny dva mosty.
Jedna se o spojeni Drzkovice - Dzierzkowice navrh IAD60 a Vavrovice - Wiechowice navrh
IADS9. Ty jsou navrzeny k rekonstrukeci.

Rekonstrukce IADS9 a IAD60 je planovanou investici Moravskoslezského kraje ve spolupraci
s polskou stranou (Powiat Glubczycki, Gmina Branice). Bude podana zadost o dotaci v ramci
Operac¢niho programu Interreg Cesko-Polsko 2021-2027 (Priorita 3 — Doprava; Cil - rozvoj a
posilovani udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regionalni a mistni mobility
odolné vici zménam klimatu, véetné lep§iho pfistupu k siti TEN-T a pfeshrani¢ni mobility).

Dalsi mosty a lavky budou opravovany dle potfeby.

Rekonstrukce silnice III/01129 je navrhem IADSS8, kterym je navrZzena oprava silnice II.
tridy III/01129. Investorem je Moravskoslezsky kraj.
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Tabulka 19 Opatieni B9 Vytvoreni podminek pro bezpecné odstaveni kola

Strategicky cil: B ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel
Opatfeni: B9 Vytvoreni podminek pro bezpecné odstaveni kola
Popis cile: Cilem je zajiSténi bezpecného umisténi prvkd mikromobility (kola,

kolobézky apod.) pro podporu cyklistické dopravy

Odtvodnéni: Zabezpeceni dopravnich prostfedktt mikromobility je dutlezitym
prvkem zajiSténi udrzitelnosti fungovani téchto druhti dopravy.

Nastroje k dosazeni | Vystavba kolaren

cile: Vystavba parkovacich kapacit pro mikromobilitu

Synergickeé uc¢inky: | A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

Klicové ukoly: Udrzba, obnova a rozvoj kolaren pfi §kolach
Udrzba, obnova a rozvoj kolaren pfi sportovnich zafizenich
Udrzba, obnova a rozvoj kolaren pfi nemocniénich zafizenich

Udrzba, obnova a rozvoj kolaren pro potfeby B+R

Udrzba, obnova a rozvoj koliren p#i Skolich je navrh podpory pro vystavbu, rozvoj a
udrzbu kolaren pfi matefskych a zakladnich Skolach, stfednich §kolach a Slezské univerzité.
Zejména stfedni a vysoké skoly maji pfi vyhovujici siti cyklistickych stezek potencial snizeni
emisi CO, Matefské a zakladni Skoly jsou prvnim stupném pfi vyuce jizdy na kole. Jejich
dopad na omezeni CO; je zejména ve vychové déti.

Udrzba, obnova a rozvoj kolaren p#i sportovnich zafizenich je podporovanou aktivitou
zajiSténi moznosti bezpecného parkovani kola u viceucelové haly, koupalisteé, Stfibrného
jezera, Méstského stadionu, zimniho stadionu a plaveckého bazénu.

Udrzba, obnova a rozvoj kolaren pro potfeby B+R je navrhem rozvoje B+R u vyznamnych
uzld vefejné dopravy. V ramci terminalu Opava vychod bylo realizovano 30 mist pro jizdni
kola v ramci parkovaciho domu. Dals§i kapacity pro odstaveni kola jsou v prednadraznim
prostoru. Navrh podporuje rozvoj systému P+R u zastavek vefejné hromadné dopravy véetné
zeleznicnich zastavek a stanic. Podporovany jsou samotné realizace meésta i koordinace
realizace partnerti (vlastnikl infrastruktury a dopravct). Roéni udrzba je planovana v
objemu 1,1 mil K¢.
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X

9. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile "ZvySeni uc¢innosti a
efektivity prepravy osob a zbozi"

Tabulka 20 Opatieni C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

Opatreni: C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

Popis cile: Cilem je zajiSténi financovani a provozu MHD Opava

Odtvodnéni: Mestska hromadna doprava zajiStuje pfepravu 20 054 denné v roce

2022 coz predstavuje 59% pfepravniho trhu vefejné dopravy ve mésté.

Nastroje k dosazeni | Financovani MHD

cile: Rozvoj sité linek MHD

Synergické ucinky: | C2 Uprava zastavek vefejné dopravy
C3 Preference vozidel MHD
E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou

Klicové tkoly: Zajisténi financovani MHD

Zajisténi provozu MHD

Zajisténi financovani MHD je klicovou aktivitou podpory udrzitelné dopravy, ke které se
Opava zavazuje. Vydaje na MHD za 8 let vzrostly. Od roku 2015 do roku 2022 vzrostl podil
MHD na rozdéleni prepravniho trhu vefejné dopravy z 57 na 59%. Oproti letiim 2010 - 2012,
kdy klesal pocet cestujicich o -3,23% roc¢né, dosahl pokles poctu cestujicich v obdobi 2013 -
2019 hodnoty -2,76% ro¢né. V dobé pandemie COVID-19 priSla MHD o 33% cestujicich ve
dvou letech. Tento ubytek byl dan vnéjs§imi faktory zmény chovani obyvatel. Celkem mezi lety
2013 - 2021 ubylo 44% cestujicich a dopravni nabidka na to reagovala poklesem 5,8%
dopravnich vykonu. Dnes je nabidka o 40% vySS$i v pfepoctu na osloveni 1 cestujiciho oproti
roku 2013. Soucasné cena jizdného vzrostla mezi lety 2013 a 2021 o 15%, coz je o 32% méné
nez byla priimérna inflace v CR. Naopak rtist kompenzace a provozni dotace mésta pfekro¢il
tempo inflace o 19%, coz kompenzovalo nizky riist cen jizdného. Od roku 2018 je upravena
smlouva a je pocitano pouze s navySovanim kompenzace dle inflace.

Dopravni nabidka pro osloveni jednoho cestujiciho vzrostla o 68% a realna cena jizdného je o
32% niz§i nez v roce 2013 pfi porovnani ceny jizdného a prumérné inflace v CR.

Drasticky ubytek cestujicich je dan vnéjS§imi faktory. I pres relativni posilovani dopravni
nabidky a snizovani ceny se nepodafilo iibytek cestujicich zastavit.

Lze tvrdit, ze moznosti ovlivnéni dopravni poptavky po MHD v Opavé nejsou dany pouze
nabidkou nebo cenou, ale vyznamnym dilem je ovliviiuji také vnéjsi faktory jako dostupnost
osobniho vozu.

Pfi zapocitani stavajiciho postupu pfi navySovani ceny jizdného a nutnosti zachovat objemy
nabizené dopravy jsou predpokladané trzby a nutnost kryti provozu z rozpoctu mésta
nasledujici.
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Predpoklada se, ze vliv inflace do roku 2028 dosahne k bazi roku 2022 celkem 25,8% a do
roku 2038 pak pouze 53,3%. V prognéze je v dlouhodobém horizontu zohlednén cil CNB 2%
inflace ro¢né.

Tabulka 21 Ndvrh kompenzace a provozni dotace MHD méstem Opavou v jednotlivych
letech

Rok 2021 2022 2028 2038
Kryti ztraty v mil 102 (107) 149,1 198,1
Trzby v mil 39,6 51,0 50,8 50,6

Navrh predpoklada zachovani objemu sluzby MHD 2,7 mil. Km za rok.

Zajisténi provozu MHD je stézejnim navrhem pro zajisténi sluzby méstské hromadné
dopravy. Provoz zajiStuje méstska spolecnost Méstsky dopravni podnik Opava, a.s. Stoleta
historie, soucasnost i plany do budoucna ukazuji, ze moderni a efektivhé fungujici dopravni
spole¢nost neni zbyteénym luxusem, ale naopak nedilnou soucasti Opavy 21. stoleti.

Pfi provozu 70 vozidel a primérném stafi 8 let je prumérna obména vozového parku
planovana v objemu 4,5 ks/rok.

MHD bylo v roce 2022 provozovano na 11 trolejbusovy a 15 autobusovych linkach a doslo
k tpravé linkového vedeni na 4 trolejbusové a 14 autobusovych linek. Pocet vypravenych
vozidel v pracovni den je 22 trolejbustl a 25 autobust. V roce 2021 mél MDPO k dispozici 33
trolejbust a 34 autobusti. Podil nizkopodlaznich vozidel dosahl 100% a tyto jsou
standardem.

V navrhovém obdobi se pfedpoklada prodlouzeni linky 215 do lokality nového bydleni
Stromovka. Dle modelu dopravy bude obslouZzeno 57 novych cestujicich denné. Linka bude
protazena o 1,6 km jednosmérné.

Pro provoz trolejbusové dopravy jsou vyuzivany 2 trafa na meénirnach a 1 trafo v objektu,
které bude posileno pro potfeby dobijeni elektrobusu.

MDPO zaméstnava pies 160 zaméstnancui, z toho je 106 fidicu.

V ramci opatfeni je podporovano také zvySeni efektivity vedlejSich Cinnosti a zazemi pro
zajisténi vetfejné dopravy. Podporovan je projekt Energetické tspory v objektech MDPO a
dalsi obdobné projekty mifici na Gspory energii, snizeni nakladu pfi zaji§téni provozu MHD a
zvySeni efektivity ¢innosti.

V ramci rozvoje MHD je nutné realizovat nové tocny se zazemim pro fidice jedna se o tocnu
Prachovnik, Jaktar a toénu Stromovka.

V 3 Toéna Prachovnik je navrzena pro moznost prodlouzeni linky 213 do lokality bydleni
Prachovnik. To¢na pfedpoklada vybudovani zazemi pro fidi¢e, které dnes v lokalité chybi. V
lokalité Prachovnik nastupuje 121 osob do MHD a 1 do PAD za 24 hodin.

V 63 Tocéna Stromovka je navrh vybudovani tocny v lokalité Stromovka pro prodlouzeni
linky 215 do rozvojové oblasti bydleni. Aktualné je rozvojova zény Stromovka pfipracovana.
Prodlouzeni linky pfedpoklada zvySeni dopravni zatéze MHD 32 cestujicich za 24 hodin.
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Tabulka 22 Opatieni C2 Uprava zastdavek vefejné dopravy

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi
Opatfeni: C2 Uprava zastavek vefejné dopravy
Popis cile: Cilem je =zajiSténi bezpecné a bezbariérové infrastruktury pro

pouzivani vefejné dopravy.

Odtvodnéni: Bezpecnost a bezbariérovost zastavek je klicovym prvkem pro zajiSténi
kvalitni sluzby vefejné dopravy. Jsou sledovany zastavky MHD i
pfiméstské autobusové dopravy. Stavba autobusového nadrazi v ramci
terminalu Opava vychod je feSena samostatnym opatfenim A7
Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimoddlni termindl.

Nastroje k dosazeni | Rekonstrukce zastavek méstské hromadné

cile: Rekonstrukce zastavek pfiméstské autobusové dopravy

Rekonstrukce zelezni¢nich zastavek

Synergickeé uc¢inky: | A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro
télesné postizené

E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou

Klicové ukoly: Rekonstrukce zastavek: ¢

33 EngliSova, 44 Chvalikovice Obecni, 16 Katefinky, 35 Komarov
Komas, 37 Komarov stfed, 18  KyleSovice Skola, 38 Mostni, 46
Nemocnice (PAD), 31 Otice Skola, 41 Podvihov hostinec, 13 Radun
Skola, 47 Ratibofska (PAD), 32 Slavkov Cerna cesta, 30 Suché
Lazce stfed, 25 Vaskovo nam., 28 Vavrovice, Cukrovar (zrusit
zaliv), 43 Vavrovice Posta, 49 Bilovecka TQM, 48 Zamecky okruh,
50 Nakladni, 51 Mirova, 36 Slavkov, 58 Podvihov, Na Nové, 59
Vavrovice, Femont.

Rekonstrukce zeleznicnich zastavek

Navrh sleduje upravu zastavek ve smyslu uvedeni stavajici infrastruktury do souladu s
normovymi parametry pro nové zastavky, aby byla zajiSténa dostatecna kvalita sluzby pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Podporovano je doplnéni pristfe§ktl na zastavky, kde tyto nejsou ve stavu k dispozici. Dle

hromadné dopravy pfi realizované cesté. Za problematickou jej oznacilo 18% respondentu.
Rekonstrukce zastavek
V 33 - EngliSova

Na zastavce EngliSova za den nastoupi celkem 67 cestujicich. Zastavka ma castecné
nevyhovujici nastupni plochu, je opatfena signalnim pasem, vyska hrany nastupni plochy je
vyhovujici ale chybi kontrastni pas. Zastavka vyzaduje c¢astecnou rekonstrukci nastupni
plochy vlozenim kontrastniho pasu.

V 44 - Chvalikovice, Obecni arad
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Na zastavce Chvalikovice, Obecni ufad za den nastoupi celkem 58 cestujicich. Zastavky
v obou smeérech jsou castecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Obé zastavky
vyzaduji ¢astecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 16 - Katefinky

Na zastavce Katefinky za den nastoupi celkem 225 cestujicich. Zastavka ma nevyhovujici
nastupni plochu, chybi varovny i kontrastni. Zastavka vyzaduje c¢asteénou rekonstrukci
nastupni plochy a vlozeni varovného a kontrastniho pasu.

V 35 - Komarov, Komas

Na zastavce Katefinky za den nastoupi celkem 225 cestujicich. Zastavka ve sméru Opava
meésto ma nevyhovujici povrch nastupni plochy, nevyhovyjici vy§ku nastupni hrany, chybi
varovny i kontrastni pas. Zastavka Katefinky ve sméru Komarov Uplné postrada nastupni
plochu. Obé zastavky jsou urceny k celkové rekonstrukci.

V 37 - Komarov, Stred

Na zastavce Katefinky stfed ve sméru Radun za den nastoupi celkem 118 cestujicich.
Zastavka ma castecné nevyhovujici nastupni plochu, vySka hrany nastupni plochy je
vyhovujici ale chybi varovny i kontrastni pas. Zastavka vyzaduje minimalné caste¢nou
rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 18 - KyleSovice, Skola

Za zastavce KyleSovice Skola za den nastoupi celkem 146 cestujicich. Zastavky v obou
smérech jsou nevyhovujici, je zde nedostateéna vysSka hrany nastupni plochy a chybi varovné
i kontrastni pasy. Zastavky jsou urceny k celkové rekonstrukeci.

V 38 — Mostni

Za zastavce Mostni za den nastoupi celkem 116 cestujicich. Zastavky v obou smérech jsou
castecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Zastavky vyzaduji minimalneé
¢astecnou rekonstrukci nastupnich plochy vlozenim varovnych a kontrastnich pasu.

V 46 - Nemocnice (PAD)

Na zastavce pfriméstské autobusové dopravy Nemocnice za den nastoupi celkem 193
cestujicich. Zastavky v obou smérech jsou ¢astecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni
pasy. Autobusové zastavky postradaji pristfe§ky pro cestujici. Zastavky vyzaduji minimalné
¢astecnou rekonstrukci nastupnich plochy vlozenim varovnych a kontrastnich pasu.

V 31 - Otice, Skola

Na zastavce Otice Skola ve sméru Otice kaple za den nastoupi 130 osob. Chybi zde varovny i
kontrastni pas. Zastavka vyzaduje castecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim
varovného a kontrastniho pasu.

V 41 - Podvihov, Hostinec

Na zastavce Podvihov hostinec za den nastoupi celkem 109 cestujicich. Zastavka ve sméru
Opava ma nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny i kontrastni pas. Zastavka vyzaduje
¢astec¢nou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu. Zastavka
ve sméru Podvihov ma nevyhovujici vysku nastupni hrany, chybi varovny i kontrastni pas. Je
urcena k celkové rekonstrukeci.
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V 13 - Raduii, skola

Na zastavce Radun Skola ve smeéru Chvalikovice nastoupi za den celkem 259 cestujicich.
Zastavka ma nevyhovujici nastupni plochu, nevyhovujici vySku nastupni hrany, chybi
varovny i kontrastni pas. Je urcena k celkové rekonstrukeci.

V 47 - Ratibofska (PAD)

Na zastavce pfiméstské autobusové dopravy Ratibofska za den nastoupi celkem 262
cestujicich. Zastavky v obou smérech jsou ¢astecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni
pasy. Obé zastavky jsou urceny minimalné k ¢astecné rekonstrukci vlozenim varovnych a
kontrastnich pasu.

V 32 - Slavkov, Cerna cesta

Na zastavce Slavkov Cerna cesta za den nastoupi celkem 129 cestujicich. Zastavky v obou
smérech jsou Castecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Obé zastavky jsou
urceny minimalné k ¢asteéné rekonstrukci vlozenim varovnych a kontrastnich past.

V 30 - Suché Lazce, stfed

Na zastavce Suché Lazce Stfed za den nastoupi celkem 134 cestujicich. Zastavky v obou
smérech jsou castecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Obé zastavky vyzaduji
¢astecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 25 - Vaskovo nameésti

Na zastavce Vaskovo nameésti za den nastoupi celkem 145 cestujicich. Zastavka ma caste¢ne
nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny a kontrastni pas. Zastavka vyzaduje ¢astec¢nou
rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 28 - Vavrovice, Cukrovar

Na zastavce Vavrovice Cukrovar za den nastoupi celkem 139 cestujicich. Zastavky v obou
smérech maji ¢asteéné nevyhovujici povrch, chybi varovné i kontrastni pasy. Doporucenim je
zruSeni zalivu a celkova rekonstrukce zastavek.

V 43 - Vavrovice, Posta

Na zastavce Vavrovice PoSta za den nastoupi celkem 104 cestujicich. Zastavky v obou
smérech jsou ¢astecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Obé zastavky vyzaduji
¢astecnou rekonstrukci nastupni plochy vloZzenim varovného a kontrastniho pasu.

V 49 - Bilovecka, TQM

Na zastavce Bilovecka TQM za den nastoupi celkem 394 cestujicich. Zastavky v obou
smérech jsou castecné nevyhovujici, chybi varovné i kontrastni pasy. Obé zastavky vyzaduji
¢astecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu. Zastavka
je na soukromém pozemku. Realizace je podminéna spolupraci soukromého vlastnika
k odprodeji.

V 48 — Zamecky Okruh

Na zastavce Zamecky Okruh za den nastoupi celkem 703 cestujicich. Zastavka ma castecné
nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny a kontrastni pas. Zastavka vyzaduje ¢astecnou
rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 50 - Nakladni
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Na zastavce Nakladni za den nastoupi celkem 270 cestujicich. Zastavka ma castecné
nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny a kontrastni pas. Zastavka vyzaduje c¢astec¢nou
rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.

V 51 - Mirova

Na zastavce Mirova za den nastoupi celkem 264 cestujicich. Zastavka ma nevyhovujici
nastupni plochu, nevyhovujici povrch a vySku nastupni hrany, chybi varovny i kontrastni
pas. Je doporucena k celkové rekonstrukci.

V 36 - Slavkov, Latarna

Na zastavce Slavkov, Latarna za den nastoupi celkem 119 cestujicich. Zastavka ve sméru
Slavkov ma ¢aste¢né nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny a kontrastni pas. Zastavka
vyzaduje ¢astecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a kontrastniho pasu.
Zastavka Slavkov ve sméru Opava Uplné postrada nastupni plochu. Zastavka je urcena
k celkoveé rekonstrukeci.

V 58 - Podvihov, Na Nové

Zastavka Podvihov Na Nové ma castecné nevyhovujici nastupni plochu, chybi varovny a
kontrastni pas. Zastavka vyzaduje castecnou rekonstrukci nastupni plochy vlozenim
varovného a kontrastniho pasu.

V 59 - Vavrovice, Femont

Na zastavce Vavrovice, Fermont ve sméru Opava za den nastoupi celkem 31 cestujicich.
Zastavka ma nevyhovujici nastupni plochu, nevyhovujici povrch, chybi varovny i kontrastni
pas. Zastavka vyzaduje minimalné rekonstrukci nastupni plochy vlozenim varovného a
kontrastniho pasu.

Rekonstrukce Zelezniénich zastavek je provadéna v gesci SZ. Rekonstrukce zastavek
budou provadény dle pripravy modernizace trati a dle pozadavkt na zaji§téni bezbariérovosti.
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Tabulka 23 Opatreni C3 Preference vozidel MHD

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

Opatreni: C3 Preference vozidel MHD

Popis cile: Cilem je zvySeni rychlosti vefejné dopravy pro zvysSeni atraktivity
sluzby

Odtvodnéni: Preference vozidel MHD a pfiméstské dopravy je jednam z nastroju

zvySeni obézné rychlosti vozidel a zkraceni dojezdovych c¢asu. Jizdni
doba MHD je problémem pro 13% respondentti. Jizdni doba
pfiméstské dopravy je problémem pro 19% respondentu.

Nastroje k dosazeni | Preference MHD na kfizovatkach SSZ

cile: Zf¥izeni vyhrazenych pruhd pro MHD

Synergické ucinky: | C5 Obnova a modernizace svételné signalizac¢nich zafizeni

C6 Rozsifeni, obnova IT systému ve vefejné dopravé

Klicové tkoly: Preference VHD na kfiZzovatce TéSinska x Anenska

Preference vozidel VHD na kfizovatkach SSZ

Ve stavajicim stavu je obézna rychlost MHD 15,3 km/hodinu u trolejpbusti a 13,25
km/hodinu u autobust. tj. 4x rychlost chtize. Na tomto se podili odbaveni prednimi dvefmi,
rychlost dopravniho proudu a zdrzeni v kfizovatkach.

Vyhrazené jizdni pruhy Komenského a U Jaktafské brany jsou ve stavajicim stavu
funkéni. Preference je zajiSténa zakazem motorovych vozidel mimo vozidla MHD a dalsi
vyjimky. V ramci zpracovani navrhtl bylo projednavano uzavieni c¢asti ulice Pekafska pro
osobni motorovou dopravu a zajiSténi preference MHD. Toto nebylo podpofeno a navrh byl
zamitnut v ramci projednani.

Preference VHD na kfiZzovatce TéSinska x Anenska je stézejnim prvkem pro zajiSténi
vyjezdu vozidel MHD a pfimeéstské dopravy z planovaného autobusového nadrazi napojeného
na ulici TéSinskou. Je vhodné zajistit preferenci zejména pro vyjizdé€jici spoje z nadrazi.
Predpoklada se 354 autobusti za den pfi vyjezdu vlevo z ulice Anenska.

Preference vozidel VHD na kfiZovatkach SSZ je navrhem doplnéni fadicth SSZ pro zajisténi
preference MHD. Na ktfizovatkach, kde byly vyménény fadice v obdobi 2015 - 2022 nefunguje
preference MHD i kdyz byla v ramci PUMM 2015 vyzadovana.
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Obrazek 27 Dobrd praxe preference vozidel vefejné dopravy, Opava
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Tabulka 24 Opatieni C4 Spolujizda a spolusdileni vozidel

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

Opatfeni: C4 Spolujizda a spolusdileni vozidel

Popis cile: Cilem je zvySeni sdileni vozidel pro snizeni dopravni poptavky po
parkovani

Odtvodnéni: Problém s kapacitou parkovani vozidel je v centru mésta pfes den a v

lokalitach bytové zastavby v noci. Sdileni vozidel mezi soukromymi
osobami a firmami, mezi soukromymi osobami nebo sluzbou
carsharing snizuje poptavku statické dopravy.

Nastroje k dosazeni | Nastroje nastaveni parkovaci politiky:

cile: . . .
Benevolence ke sdileni vozidel mezi firmou a soukromou osobou

Podpora sluzeb sdileného vozidla

Synergické uc¢inky: | A5 Podpora rozsifeni zony regulace parkovani, zlepSeni podminek
rezidentniho a kratkodobého parkovani

A6 Podpora revitalizace oblasti s pfevazujici obytnou zastavbou s
pfiméfenym nartistem parkovacich a odstavnych stani

B6 Zklidniovani dopravy ve meéste, tvorba Zén 30 a obytnych zo6n

D6 Rozsifeni rezidentnich zon

Klicové ukoly: Nastaveni standardu pro sdileni firemnich vozidel

Podpora sluzeb sdileného vozidla

Nastaveni standardu pro sdileni firemnich vozidel je véci nastaveni pravidel pro vydavani
rezidentnich karet. Sdileni vozidel mezi soukromou osobou firemnim vozidlem je
nejrozsifenéj§im sdilenim vozidel viibec. Jedno vozidlo, které pfes den funguje pro firemni
Ucely, po pracovni dobé plni funkci pro soukromé tcely. Bez toho by bylo nutné pro zajisténi
obdobného standardu vybudovat dvojnasobny pocet stani pro uzivatele tohoto systému
sdileni. Stavajici pravidla pro vydavani rezidentnich parkovacich karet umoznuji vydani karty
pro osobu bydlici v predmétné lokalité po predlozeni dohody o uzivani vozidla k soukromym
ucelim. Umoznéno je prihlaseni i soukromého vozidla pro ticely podnikani. Zde je vyzadovan
doklad o zaplaceni silniéni dané€, ktera byla vladou v roce 2022 zruSena. V soucasné dobé je
sdileni vozidel v ramci fyzickych osob a pravnickych zajiSténo.

Podpora sluzeb sdilenych vozidel predpoklada zajem soukromého investor o umisténi
sdileného vozidla do rezidentni zony i v pfipadeé, Zze zde nema sidlo nebo provozovnu.
Navrhuje se vydani povoleni pro parkovani a odstaveni vozidel sdilené sluzby v ramci
rezidentni zony s deklaraci, ze se jedna o takovéto vozidla. Sluzba musi byt prokazatelné
vefejné dostupna. Navrhuje se vydani takového opravnéni za cenu rezidentni karty s
podminkou moznosti kontroly fungovani této sluzby vefejnosti. V pfipadé, ze nebude
prokazana funkénosti systému pro Sirokou vefejnost, bude parkovaci karta odebrana. V
soucasné dobé se predpoklada maly zajem soukromého sektoru pro provozovani této sluzby v
Opavé a na uzemi Moravskoslezského kraje obecné.
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Tabulka 25 Opatreni C5 Obnova a modernizace svételné signalizacnich zafizeni

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi
Opatfeni: C5S Obnova a modernizace svételné signaliza¢nich zafizeni
Popis cile: Cilem je zajisSténi funkcénosti svételné signaliza¢nich zafizeni, snizeni

poruchovosti a dostupnosti servisu

Odtvodnéni: Technika svételné signalizacnich zafizeni je elektrické zafizeni,
moralné i funkéné zastarava. Limitni je stafi fadica 20 let, kdy je
vhodné hledat feSeni vymény za nové;jsi.

Nastroje k dosazeni | Rekonstrukce SSZ
cile:

Synergickeé uc¢inky: | Bl Bezpecné kifizovatky, uprava kifizovatek
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim
B3 Bezpecné prechazeni, prava pirechodt pro chodce

B4 Bezpec¢nych cest do §koly ve spolupraci se §kolami

Klicové tkoly: Rekonstrukce SSZ Ratiborska x Nadrazni

Rekonstrukce SSZ Praskova x Komenského

V letech 2015 - 2022 probéhla v Opavé vyména vybaveni kfizovatek dle navrhtt PUMM 2015
na kfizovatkach Nadrazni okruh x Olbrichova x Hradecka, Praskova x Janska, Zamecky
okruh x Komenského (Mrazirny) a TéSinskd x Komenského. Dle PCR DI jsou na nové
rekonstruované SSZ pfijimany stiZnosti v poctu 2-3 tydné. StiZnosti se tykaji nefunkénosti
signalnich plant. Navrhuje se revidovat signalni plany a doplnit preferenci MHD.

Navrhuje se rekonstruovat vSechny zafizeni SSZ starsi 20 let.

Rekonstrukce SSZ Ratibofska x Nadrazni je navrhem IAD48 obnovy kfizovatky s vybavou z
roku 1999. Krizovatku je nutné vzhledem ke stafi vybavy uvazovat k vyméné elektroniky pro
zajiSténi bezpecéného provozu. Dopravni zatéz v krizovatce je 30 tis. vozidel za 24 hodin.
Realiza¢ni cena rekonstrukce je odhadovana na 15 mil. Ké.

Rekonstrukce SSZ Praskova x Komenského je navrhem IAD47 obnovy kfizovatky s
vybavou z roku 1999. Krizovatku je nutné vzhledem ke stafi vybavy uvazovat k vymeéné
elektroniky pro zaji§téni bezpec¢ného provozu. Dopravni zatéz v krizovatce je 16 tis. vozidel za
24 hodin. Realiza¢ni cena rekonstrukce je odhadovana na 10 mil. K¢.
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Tabulka 26 Opatreni C6 RozSifeni, obnova IT systému ve verejné dopravé

Strategicky cil: C ZvySeni uc¢innosti a efektivity pfepravy osob a zbozi
Opatfeni: C6 Rozsireni, obnova IT systému ve vefejné dopravée
Popis cile: Cilem je optimalizace ¢innosti pfi spravé a provozu vefejné dopravy a

zlepSeni komfortu a informovani cestujicich

Odtvodnéni: ZvySeni komfortu a informovanosti cestujicich je jednim z pilifa
tvorby nabidky atraktivni udrzitelné vefejné dopravy. Cilem je
zjednodus$eni Cinnosti pro cestujiciho v porozuméni nutnym kroktm
pfi realizaci pfipravy cesty vé. vybéru spoje a nakupu jizdného.
Zajisténi kybernetické bezpecnosti je podminkou pro =zajisténi
fungovani sluzby vefejné dopravy jako takové.

Nastroje k dosazeni | Zajisténi informacnich a prodejnich systémti ve vefejné dopraveé

cile: Zajisténi odbavovacich systému

Synergické ucinky: | Cl Udrzeni standardu a rozvoje MHD
E1 Sluzba "Seniortaxi"

F3 Podpora priméstské vefejné dopravy a IDS

Klicové ukoly: Realizace a obnova chytrych zastavek
Realizace a obnova infoterminali
Projekty na zvySeni kybernetické bezpecénosti

Zajisténi odbavovacich systému dispecerskych systému

Realizace a obnova chytrych zastavek je navrhem rozsSifeni a obnovy stavajicich chytrych
zastavek. Ty byly instalovany v roce 2017 s realizacni cenou 4,3 mil. K¢ Projekt
inteligentnich zastavek zahrnoval 20 elektronickych zastavkovych paneltd. Realizovany byly
na zastavkach Bilovecka, Vanickova, Vychodni nadrazi (v obou smérech), TéSinska, Vrchni,
Ratibofska, Holasicka, Praskova (v obou smérech), Dolni namésti (v obou smérech), Divadlo
(v obou smeérech), Staré silnici, SME, U Soudu, Nemocnice, Capkova a ve Vlastovickach.
V roce 2018 realizovan na to¢né trolejbusu v Katefinkach za cenu 0,12 mil. K¢. V roce 2019
realizovany na zastavkach Albert a Globus za cenu 0,25 mil. K&. V roce 2020 na zastavkach
Hrbitov, Jaktaf za cenu 0,26 mil. K¢ Aktualni stafi 5 let indikuje nutnost vymeény v
navrhovém obdobi do roku 2038. Aktualné pokryvaji inteligentni zastavky 67% vSech
nastupti do MHD. Dals$i rozvoj je navrzen na zastavkach U Cukrovaru, KyleSovice Hlavni,
Sedénkova a Psychiatricka 1ééebna. Predpokladana realizacni cena je 1,5 mil. K¢.

Realizace a obnova infoterminald je navrhem pofizeni prodejnich a informacnich
terminalti. ZvySeni informovanosti cestujicich a komfortu pfi nakupu jizdného je jednim z
prvku tvorby atraktivni vefejné hromadné dopravy. Aktualné je pfipravovan projekt KODIS
na osazeni infoterminalu na nadrazi Opava vychod, které denné odbavi 4459 nastupujicich
cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, 1639 nastupujicich cestujicich v pfiméstské autobusové
dopravé a 1001 nastupujicich cestujicich v MHD.

Projekty na zvySeni kybernetické bezpeénosti obsahuji navrh realizace zvySovani
kybernetické bezpecnosti a odolnosti informaénich systémt a informacni infrastruktury
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MDPO, a.s. a dalSich dopravcti na tizemi mésta Opavy proti kybernetickym hrozbam, a to
prostfednictvim implementace technickych opatfeni.

Zajisténi odbavovacich systému a dispecerskych systému je nevrzeno pro potieby
zajisSténi obnovy odbavovacich systému ve vozidlech a prodeje jizdenek a dispecerskych
systému pro potfeby fizeni a dohledu provozu a systému komunikace a fizeni a sledovani
vozidel v realném cCase.

Na zeleznici je podporovana instalace bezpecnostnich systémut pro zaji§téni provozu vceté
systému ECTS.
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Tabulka 27 Opatieni C6 Podpora prestavby nebezpecnych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

Opatfeni: C6 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

Popis cile: Cilem je zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nich pfejezdech v Opavé a

zvySeni bezpecnosti pfi prekonavani zelezni¢nich trati.

Oduvodnéni: Zajisténi bezpecnosti na zelezni¢nich pfejezdech ma vyznamny vliv na
snizeni poc¢tu dopravnich nehod s nasledky na zranéni. Mezi lety 2015
- 2022 doslo v Opavé k 5 srazkam motorového vozidla s vlakem s 1
usmrcenim, 2 tézkymi zranénimi a 2 lehkymi zranénimi.

Nastroje k dosazeni | Zfizeni zavor na zelezni¢nich prejezdech

cile: . B e . .
Mimourovinova kfizeni s trati

Synergické ucinky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto
A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silniéni a Zelezni¢ni sit

B1 Bezpecné kfizovatky, Gprava kfizovatek

Klicové ukoly: Mimourovnové kfizeni zelezniénich trati

Uprava Zelezni¢nich prejezdc

Mimouroviové kfiZzeni Zeleznic¢nich trati je navrzeno pro priichod mezi ulici Bochenkovou
a byvalymi Dukelskymi kasarnami. V lokalité kasaren probéhne nova vystavba revitalizace
brownfield. Pro novou péS§i poptavku bude feSen mimouroviovy prichod smér ulice
Bochenkova, ktery zkrati pési trasu o 650 metra.

V ramci pfelozky silnice I/11 v Komarové bude feSeno mimourovnové kfizeni trati obchvatem
Komarova.

Dostavbou severniho obchvatu meésta dojde k vyznamnému snizeni dopravni zatéZe na
pfejezdu v ulici Palhanecké.

Mezi KyleSovicemi a ulici TeSinska jsou navrzeny stavby cyklistické a pési dopravy pro
mimourovnove kfizeni trate.

Uprava zelezniénich pifejezdii je navrzena pro zvySeni plynulosti zelezni¢ni dopravy a
zvySeni bezpecnosti. Aktivitu administruje Sprava zeleznic, statni organizace.

Navrh realizace zabezpecovacich pfrejezdu se zavorami:

P7871 ulice TéSinska: projekt pripraven k realizaci, pfedpoklad realizace v pribéhu roku
2023.

P7806 ulice Bilovecka: projekt pripraven k realizaci, pfedpoklad realizace v prubéhu roku
2023.

P7869 ulice Sportovni, Malé Hostice: zpracovana DUR, vydano tzemni rozhodnuti, tizemni
rozhodnuti nabylo pravni moci dne 14. 02. 2023.

88




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

P7870 ulice Slezska, Malé Hostice: zpracovana DUR, vydano uzemni rozhodnuti, éeka
se na nabyti pravni moci.

P7807 ulice Gudrichova: zatim neni znam termin zahajeni projekénich praci.

P7770 ulice Krnovska: v roce 2023 by mélo byt zahajeno zpracovavani prislusného stupné
projektové dokumentace.

P7744 Komarov (do TEVY): s ohledem na nehodovost na tomto pfejezdu budou zahajeny
projekéni prace (termin zatim jeSté neni urcen).

Cilem uprav vySe uvedenych Zzelezni¢nich pfejezdti je zvySeni bezpecnosti dopravy na nich.
Pokud budou tyto prejezdy realizovany, bude docileno, ze vSechny pfejezdy na tizemi mésta a
jeho méstskych ¢asti budou zabezpeceny zavorami.
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Tabulka 28 Opatieni C7 Podpora odstranéni bariér pro logistické fetézce pii obsluze mésta

Strategicky cil: C ZvySeni ucCinnosti a efektivity prepravy osob a zbozi

Opatfeni: C7 Podpora odstranéni bariér pro logistické retézce pfi obsluze mésta
Popis cile: Cilem je snizeni problémt dostupnosti pro lokalizaci vyroby a logistiky
Oduvodnéni: Zajisténi adekvatniho dopravniho spojeni je vyznamnym faktorem pro

vybér lokality investory. ZajiSténi adekvatniho napojeni sniZuje
problémy generované nakladni dopravy.

Nastroje k dosazeni | Dostavba komunikace

cile: oy . . . N
Adekvatni dopravni napojeni na zelezni¢ni a silni¢ni sit

Synergické uc¢inky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto
A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silniéni a Zeleznic¢ni sit

B1 Bezpecné krizovatky, Gprava kfizovatek

Klicové tkoly: Realizace spojovaci komunikace Kolofikovo nabfezi

Napojeni vyrobnich a logistickych zon na nadfazeny dopravni skelet

Realizace spojovaci komunikace Kolofikovo nabfezi je navrzena pro zmirnéni problému
obsluhy Kolofikova nabfezi s cilovou nakladni dopravou. Tato obtézuje prijezdem oblasti
bydleni. Vhodné je vymisténi firem generujicich nakladni dopravu zde do oblasti s pfimym
napojenim na nadfazeny dopravni skelet. Jedna se o navrh IAD 13 propoj Holasicka -
Hluc¢inska. Propojeni Kolofikovo nabrezi — Hluc¢inska (50 km/hod.) je propojem s intenzitami
do 1 tis. vozidel. Jedna se o lokalni funkci obsluzného skeletu pro odvedeni nakladni dopravy
z oblasti Kolofikova nabrezi. Predpoklada se odvedeni cca 30 — 40 nakladnich vozidel za den.
Stavba byla pfesunuta do Gizemni rezervy s realizaci do roku 2038 se nepocita.

Napojeni vyrobnich a logistickych z6n na nadfazeny dopravni skelet je realizovano
obchvatovymi komunikacemi k nimzZ jsou planovany oblasti vyroby a skladovani dle UP bez
nutnosti prijezdu obytnymi soubory a centralni ¢asti mésta.

Problematické je umisténi plochy KA-Z9 dle UP, pro které je nutné zajistit jiné napojeni nez
jednosmeérnou ulici Filipkova, pfimé napojeni na obchvat nebude mozné.

Problematické je také umisténi plochy KO-Z9 které nebude mit pfimé napojeni na obchvat.
Nakladni doprava bude projizdét pro dostupnost na zakladni sit vnitroblokem Komarova. .

Nevhodné jsou také feSeny plochy JK-Z22 a JKZ27 jejichz obsluha vede pfes lokalitu VS bez
moznosti pfimého napojeni na nadfazenou dopravni sit. Jejich realizace zvysi tézkou dopravu
pro prujezd oblasti Jaktafr.

Zménu navrhu uZivani nebo dodateéné pfipojeni na ZAKOS musi fesit UP ve své aktualizaci.
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10. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile "ZvysSeni kvality
zivota ve mésté"

Tabulka 29 Opatieni D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté
Opatieni: D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy
Popis cile: Cilem je snizeni negativnich vlivi z dopravy, zejména produkce CO, ve

vefejné dopraveé.

Odtivodnéni: Dekarbonizace dopravni soustavy zpomali oteplovani planety a povede
k cilim, které si vytycila EU a CR v boji proti zméné klimatu.
Vyloucéeny budou fosilni paliva (benzin, nafta, CNG). Uspé&Snost
snizeni CO2 je pfimo zavisla na energetické koncepci. CR snizila
zavislost na fosilnich palivech pfi vyrobé elektrické energie mezi lety
2013 a 2021 z 58% na 54%. Vyroba zeleného vodiku neni k dispozici.

Pro kratkodoby a stfednédoby horizont je navrzena obména vozového
parku a vystavba infrastruktury pro vozidla elektrické trakce, ktera
jsou z hlediska ekonomické naroc¢nosti nejvhodnéjSimi bezemisnimi
vozidly.

Nastroje k dosazeni | Vystavba nabijecich stanic pro elektrobusy

cile: Pokracovani elektrifikace vozového parku

Vystavba a obnova infrastruktury pro bezemisni vozidla

Synergickeé uc¢inky: | D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic
D10 Méstské elektromobily

Klicové ukoly: Obnova vozového parku trolejbust MHD

Obnova autobusového parku MHD elektrobusy

Obnova autobusového parku MHD vodikovymi autobusy

Obnova vozového parku pfiméstské dopravy bezemisni dopravy
Vystavba doprovodné infrastruktury pro provoz bezemisnich vozidel
Vystavba a obnova trolejového vedeni

Zajisténi zakladniho provozu v krizovych situacich

Cilem opatfeni DI Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy je zajiSténi
dostate¢ného standardu obsluhy MHD a priméstské dopravy zajiSténim dostatecného poctu
bezemisnich vozidel pro stanovené stafi vozového parku. Bez téchto aktivit neni mozné
provozovat MHD v dostatecné kvalité a obhajit ani rozvijet podil 17% cest realizovany MHD a
pfiméstskou autobusovou dopravou jako udrzitelnymi druhy dopravy na délbé prepravni
prace v Opave.

Aktivitami opatfeni je zvySovani podilu alternativnich paliv v MHD a PAD. Kladny pfinos ma
modernizace trolejovych trati na zvySovani podilu elektrické trakce a nakup trolejbusti bez i
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s bateriovym pohonem pro dojezd mimo trakéni vedeni. Jsou podporovana a navrzena
opatfeni vedouci k obnové vozového parku autobusti CNG elektrobusy.

MDPO v roce 2021 odbavilo 5,9 mil. pfepravenych cestujicich a v roce 2022 to bylo 7,3 mil.
cestujicich, coz predstavuje mezirocni nartist o 24%. Pro zaji§téni provozu MHD se pozaduje
obnova vozového pro udrzeni standardu primérného stafi vozidel do 8 let.

Soucasné je k dispozici 33 trolejbusti a 34 autobusu, které je nutné v navrhovém obdobi
nahradit za bezemisni vozidla.

Pro doplnéni vozového parku se pfredpoklada vyuziti dotacnich programti IROP a
Modernizaéni fond (napft. projekty ,Modernizace vozového parku MDPO - elektrobusy IROP II,
Modernizace vozového parku MDPO - elektrobusy ITI, Modernizace vozového parku MDPO -
vodikové autobusy a dalsi).

V ramci opatfeni jsou podporovana mimo nakupu vozidel také technologicka zafizeni na
nabijeni vozidel pfipadné plnicky vodiku dle potfeb MDPO k zajiSténi pozadovanych objemu
prepravy MHD.

V MDPO probéhlo dulezité rozhodnuti ve smérovani pofizovani vozidel do roku 2030 a to v
porizeni elektrobust do r. 2026. Vyvoj u vodikového pohonu neni zatim tak optimisticky, jak
se predpokladal. Proto je prijata strategie orientace vozového parku MHD na elektrickou
trakci v podobé trolejbusti a elektrobusti a v nasledném obdobi po roce 2030 moznost
doplnéni vodikovych autobusti dle vyvoje cen a technologii. Ponechana bude strategicka
rezerva naftovych autobust.

Obnova vozového parku trolejbusi MHD navrhuje obnovou v priméru 2,2 kust trolejbusti
rocné. Do roku 2030 bude vyménéno az 10 ks trolejbusti. Mezi lety 2026 - 2038 pak dalSich
20 ks trolejbust. Tyto jsou nezbytné pro zajiSténi provozu trolejbusovych linek MHD ve
stavajicim objemu. Parcialni trolejbusy budou pofizeny v ramci objemu planovaného poctu
trolejbusti.

Obnova autobusového parku MHD elektrobusy predpoklada v letech 2025-2026 obnovu 10
ks elektrobust s realizacni cenou 130 mil. K¢ za predpokladané dotace 113 mil. K¢. V letech
2027 - 2038 se predpoklada nakup dalSich 24 elektrobusti. V pfipadé, ze to dotace dovoli,
mohou byt elektrobusy dle potifeby nahrazeny elektrobusy pro nabijeni z trolejového vedeni.
Ty jsou pro nasazeni v Opavé vhodné, nicméné dotacni programy toto feSeni nesmyslné
omezuji. Z hlediska provozu nejekonomictéji vychazi aktualné elektrobusy. Nasazeni vodiku
je vyznamné drazsi.

Obnova autobusového parku MHD vodikovymi autobusy se predpoklada v dlouhodobém
horizontu. Provoz vodikovych autobusti je mnohem ekonomicky naro¢néj$i nez provoz
elektrobusti.

Obnova vozového parku pfiméstské dopravy vodikovymi autobusy nebo elektrobusy
bude provedena v roce 2027, kdy dojde k vybérovému fizeni na nového dopravce, ktery bude
sluzby zajiStovat do roku 2037.

Vystavba doprovodné infrastruktury pro provoz bezemisnich vozidel je nutnou
podminkou pro provozovani elektrobust v Opavské MHD. Vzhledem k nemoZnosti Cerpani
dotaci na pofrizeni dostatecného mnozstvi elektrobustt s nabijenim z trakéniho vedeni, je
nutné realizovat dvé nabijeci stanice v depu KyleSovice a v blizkosti toény Koupaliste.
Vystavba vodikové plnici stanice ve stfednédobém horizontu je podminéna participaci
pfiméstské dopravy na plnéni vozidel v Opavé. Zastupce Moravskoslezského kraje a KODIS
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(koordinator IDS) uvazuji o pfipadné vystavbé plnici stanice v Krnové, kde neni pro potieby
MHD Opava vyuzitelna.

Vystavba a rekonstrukce trolejového vedeni je navrzena prioritné na ulici Praskova pod
¢islem VHD 67. Rekonstrukce trolejového vedeni je jednou z podminek zajisténi udrzitelnosti
provozu trolejbusti a parcialnich trolejbusti v Opavé pfi zajiSténi bezemisni MHD. Obnova
vedeni na ulici Praskova zajisti vy$Si plynulost a bezpecnost provozu. Rekonstrukce
trolejového vedeni na raznych usecich sité bude pokracovat ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu dle potfeby. Bez udrzby a rekonstrukce trolejového vedeni nelze provozovat
trolejbusovou bezemisni sit.

Zajisténi zakladniho provozu v krizovych situacich je mozné realizovat diverzifikaci paliv
pfi provozu MHD. V pripadé vypadku elektrické energie "blackout" je mozné zajistit provoz
neelektrickymi vozy. Pfi zajiSténi téchto vozidel je vhodné uvazovat napft. dieselelektrické
hybridni vozy.
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Tabulka 30 Opatieni D2 Podpora verejnych prostranstui

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté
Opatfeni: D2 Podpora vefejnych prostranstvi
Popis cile: Cilem je vytvofeni bezpecného, estetického, lakavého a funkéniho

vefejného prostranstvi

Oduvodnéni: Vefejna prostranstvi jsou dulezita pro podporu aktivniho zptisobu
zivota ve meésté a podporu pési dopravy.

Nastroje k dosazeni | Revitalizace vefejnych prostranstvi

cile: Tvorba novych prostranstvi

Synergické ucinky: | E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti

D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

Klicové tkoly: Udrzba a rozvoj lokality Méstskych sadu
Revitalizace oblasti Stfibrné jezero
Udrzba a rozvoj lokality centra mésta
Vystavba nové lokality Stromovka

Propoj Na Pomezi - Hlavni

Kvalitni vefejny prostor je jedou z dutlezitych podminek pro tvorbu kvalitniho Zivota a vefejné
spole¢nosti. Pokracujici digitalizace lidi uzavirda mimo realitu, proto je dulezité vytvaret
hodnoty v realném svéte v misté bydliSté. Opava ma potencial byt krasnéjsi nez je tomu
doposud. Estetika, jejiz standard Opava nastavila v centru mésta nebo Méstskych sadech jen
obtizné hleda konkurenci v jinych méstech.

Udrzba a rozvoj lokality Méstskych sadi je aktivitou navazujici na stavajici rozvoj a
udrzbu této lokality. Je dulezitou odpoc¢inkovou zénou s moznosti konani vefejnych akci a
setkani (napf. Den déti)

Revitalizace oblasti Stfibrné jezero je navrhovanou aktivitou v navaznosti na realizaci
projektu Propoj Stadion - Stfibrné jezero pfes lavku, ktery byl realizovan v roce 2022 dle
PUMM 2015. Stfibrné jezero je dulezitou rekreacni lokalitou hojné vyuzivanou mistnimi i
dojizdéjicimi z regionu.

Udrzba a rozvoj lokality centra mésta je aktivitou Upravy a udrzby historického jadra
meésta a navazujicich sadu. Centrum mésta je diilezitou lokalitou pési a cyklistické dopravy a
lokalitou setkavani lidi.

Vystavba nové lokality Stromovka je novou lokalitou v jihozapadnim kvadrantu meésta s
potencidlem vytvofeni klidného vefejného prostoru s pobytovou funkci. V ramci zklidnéné
zony bydleni jsou navrzena vefejna prostranstvi. Jsou navrzeny nové komunikace v ramci
navrhu IAD23 v ploSe 46 tis. m?2. Pfedpokladana realizaéni cena komunikaci je 92 mil. K¢.

Propoj Na Pomezi - Hlavni je navrhem IAD 24 pro zajiSténi obsluhy individualni bytoveé
vystavby v ploSe KY-Z30 dle tizemniho planu. Komunikace zpfistupnuje pozemky pro rozvoj
lokality bydleni. Délka komunikace je 220 m. Realiza¢ni naklady se predpokladaji 8 mil. K¢.
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Obrdazek 28 Verejné prostranstvi Stromovka, ndvrh
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Tabulka 31 Opatieni D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté
Opatfeni: D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic
Popis cile: Cilem je snizeni negativnich vlivli z dopravy, zejména produkce CO; v

osobni dopraveé.

Odtvodnéni: Dekarbonizace dopravni soustavy zpomali oteplovani planety a povede
k cilam, které si vytyéila EU a CR v boji proti zméné klimatu.
Vylouéeny budou fosilni paliva (benzin, nafta, CNG). UspéSnost
snizeni CO, je pfimo zavisla na energetické koncepci. CR snizila
zavislost na fosilnich palivech pfi vyrobé elektrické energie mezi lety
2013 a 2021 z 58% na 54%. Vyroba zeleného vodiku neni k dispozici.
Provoz elektromobilu v CR produkuje v roce 2021 ekvivalent 84 -
100g> CO- dle spotieby (14,7 kW - 20 kW /100 km) elektfiny.

Nastroje k dosazeni | Vystava nabijecich rezidentnich stanic
cile:

Synergickeé uc¢inky: | D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy
D10 Mestské elektromobily

Klicové tkoly: Pilotni projekt vystavby rezidentnich nabijecich stanic do roku 2027

Realizace nabijecich stanic s pfipravou na zakaz prodeja vozidel se
spalovacim motorem v roce 2035

Pilotni projekt vystavby rezidentnich nabijecich stanic do roku 2027 je aktivitou
projektové pfipravy a realizace 10 ks nabijecich stanic v sidli§tni zastavbé. Cilem je realizaci
nabijecich stanic s vykonem 7,4 - 11kW, které budou realizovany na sidliStich. V sidlistni
zastavbé jsou vSechny pozemky meéstské. Mésto provozuje takeé sit vefejného osvétleni s
pfipojnymi body.

V soucasné dobé je neekonomické integrovat nabijeci stanice do sloupti vefejného osvétleni.
Jejich cena je nékolikanasobna oproti nabidce samostatné stojicich nabijecich stanic. V
ramci Evropy jiz vystavba zacala. V Ceské republice si myslime, ze se z toho néjak
vykroutime. Naopak tlak Evropské unie v tomto sméru sili. Navrh nepfedpoklada odchod CR
z EU. Proto je nutné situaci akutné feSit. Pfiprava a realizace nabijeci stanice trva v ceské
legislativé dva roky. Proto nabijeci stanice, které budou pfipravovany v roce 2024 budou
uvedeny do provozu v roce 2026.

Na realizaci nabijecich stanic neni nic obtiZného. Pfipojné misto musi mit své vlastni meéfidlo,
proto je vhodné nabijeci stanice realizovat v blizkosti trafostanice. Nabijeci stanice musi mit
vlastni kabely pro napajeni, které mohou byt uloZeny soubézné s vedenim vefejného
osvétleni. Pro nabijeci stanici neni mozné vyuzit kabely vefejného osvétleni. Nabijeci stanice
je osazena RFID ¢cipem pro identifikaci nebo QR kédem pro pripojeni k internetu.
Poskytovatel preuictovani mutize byt virtualni napf. EV mapa nebo obdobné. Vzhledem k
omezené zivotnosti nabijeci stanice a nutnosti zapocitani jejich odpisti do ceny elektrické

5100 g CO2 je ekvivalent naftového vozu se spotiebou 41/100 km.
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energie, je nutné realizovat levné nabijeci stanice obdobné jako to délaji lidé v rodinnych
domech.

Realizace nabijecich stanic s pfipravou na zakaz prodeju vozidel se spalovacim
meésto v dalSich 15 letech ¢eka. Tyto zmeény jsou dany externimi faktory politiky Evropské
unie na kterou samotné meésto Opava nema vliv. Automobilky planuji do roku 2027 srovnat
ceny vozidel se spalovacimi motory s elektromobily.

Do roku 2035 se maji pfestat vyrabét konvencéni osobni vozidla, to je dano politikou EU.

V Opavé parkuje cca 6000 vozidel v ulicich. Dotace na rezidentni nabijeci stanice nejsou
pro nabijeni v sidliStich k dispozici. EU preferuje vefejnou dopravu jako bylo zvykem v CR
pfed rokem 1989. Predpoklada se, ze po roce 2035 ubude pocet vozidel ve méstech. Dnes
roste pocet vozidel cca 2% ro¢né. Tento trend se bude zpomalovat s rostouci cenou osobnich
vozidel. Automobilky avizuji, ze mala a levna vozidla pfestanou vyrabét.

Cena ojetin vzroste s nutnosti pofizeni nové baterie po 8 letech. Aktualné neni v prodeji
zadna zazracna baterie z té€ch, které byly avizovany od roku 2015. Pokracuje vyvoj LIPO
baterii. Aktualni cena provozu elektromobilu po 20 let jeho zivotnosti je 2 mil. K¢ (s 2x
vyménou baterie v 8. a 16. roce). Takové vozidlo se vyplati po 10 letech seSrotovat, protoze
cena dvou baterii je obdobna jako cena nového vozu (1 mil. K¢).

Vodikova vozidla nejsou rozsifena. Prvni vefejna plnici stanice v CR je v Ostravé Vitkovicich.
Palivo na 1km vyjde na cca 3,2 K¢. Stanice byla postavena za pfispéni EU. Vyroba zeleného
vodiku je neekonomicka. Provoz vodikového vozu vyjde mnohem draz nez provoz elektrického
vozUu.

Predpoklada se, ze maximalni pocet vozidel ve mésté bude kolem roku 2035 a dosahne cca
7300 vozidel v feSeném tzemi v ulicich, pak bude stagnovat nebo klesat.

Prognoza je zavisla na poctu obyvatel, ktery v Opavé klesa rychleji nez byla prognéza z roku
2015.

Bez realizace nabijecich stanic nebude mozné elektricka vozidla pro obyvatele mésta
provozovat. NejefektivnéjSi nabijeni z hlediska Zivotnosti baterie, zatizeni energetické site,
ceny elektfiny i preference uzivatelt je pfi odstaveni vozidla pfes noc.

Od roku 2027 do roku 2035 bude v Opavé nutné stavét desitky az stovky nabijecich stanic
rocné pro zajisténi zakladni moznosti provozovat osobni vozidlo.

Nemoznost provozovat osobni vozidlo bude mit za nasledek odliv zivnostnikt a drobnych
firem mimo mésto. Politika vystavby nabijecich stanic je také politikou podpory podnikani ve
meéste.
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Tabulka 32 Opatieni D4 Omezeni negativnich vlivu ndkladni dopravy v intravildnu mésta

Strategicky cil:

D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté

Opatfeni: D4 Omezeni negativnich vlivi nakladni dopravy v intravilanu mésta
Popis cile: Cilem je omezeni zbytné nakladni dopravy v intravilanu mésta
Oduvodnéni: Nakladni doprava je nejvétSim emitentem resuspenze castic emisi

PMs;s v doprave. Nakladni vozidlo emituje 10x vice emisi nez osobni
vozidlo. Vymisténi zbytné nakladni dopravy z meésta na obchvatové
komunikace dopravnim omezenim je ucelné.

Nastroje k dosazeni
cile:

Omezeni vjezdu nakladni dopravy

Synergické ucinky:

C7 Podpora odstranéni bariér pro logistické fetézce pfi obsluze mésta

Klicové tkoly:

Rozsifeni omezeni nakladni dopravy

RozSifeni omezeni nakladni dopravy je zfizeno na ulicich Vrchni a Ratiborska. Po
dobudovani jizniho obchvatu Olomoucka - Krnovska a Olomoucka - Hradecka se navrhuje
omezeni nakladni dopravy vozidel nad 12t pro tranzit na vSech radialach mésta.

Po dostavbé jizniho obchvatu Komarova bude provedena pro prijezd Komarovem omezeni
nakladni dopravy nad 12t pro tranzit.

Pfi omezeni nakladni dopravy bude vzdy uvazovana alternativni trasa po komunikaci shodné

nebo vyssi tfidy.
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Tabulka 33 Opatieni D5 Obousmérny pohyb cyklisti v jednosmeérkdch

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté

Opatfeni: D5 Obousmeérny pohyb cyklistta v jednosmérkach

Popis cile: Cilem je dobudovani zakladni sité cyklistickych tras a zajiSténi vétsi
bezpecnosti cyklistl v ramci prijezdu jednosmérnymi ulicemi.

Odtvodnéni: Zajisténi bezpecnosti v kritickych mistech a sniZeni celospolecenské

ztraty ze zranénimi, které je stanoveno v cili vize O, coz je strategicky
dokument na narodni Girovni.

Nastroje k dosazeni | Priprava cyklistickych pruht v jednosmérnych komunikacich

cile:

Synergické ucinky: | B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B4 Bezpecnych cest do skoly ve spolupraci se Skolami

B7 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

Klicové ukoly: Priprava cyklistickych pruht v jednosmérnych komunikacich

Priprava cyklistickych pruht v jednosmérnych komunikacich navrhuje vjezd cyklista do
stavajicich a nové navrhovanych  jednosmérek dopravnim znacenim dle jejich Sife
nasledovneé:

na Uzemi meésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v
jednosmérnych komunikacich:

a)

b)

d)

pro Sitky vozovky vétsi nez 4,5 m vcéetné (bez parkovani) bude pouzito dopravni
znaceni: [P4b, E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé
délce useku;

pro Sifky vozovky mens$i nez 3,75 m a veét§i nez 3,0 m vcéetné (bez parkovani) a
intenzité provozu do 400 voz/h v zéné 30 bude pouzito dopravni znaceni: [P4b +
El2a a B2+E12b; usek bude vyznacen cyklopiktogramem cyklopiktogramem;
parkovani bude regulovano svislym znacenim;

pro §itky vozovky mezi 3,0 az 3,75 m bude pfi intenzité do 500 vozu za 24 hodin a
vhodnych rozhledovych pomeérech vyuzito obousmeérné jednopruhové komunikace
v zénach 30 se zakazem vjezdu Nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za
predpokladu vyhyben a dobré pifehlednosti.

v pfipadé intenzity dopravy nad 500 vozidel za 24 hodin, vozovce Sife 3,0 m ¢i nizsi
¢i nevhodnych rozhledovych pomeérech je nutné pfistoupit k restrikci parkovani ¢i
pfestavbé uli¢niho profilu. Prikladem je ulice Bartonickova ve smérovém oblouku,
kde navrhujeme vymezeni zakazu zastaveni v oblouku a zfizeni kratkého
cyklistického pruhu pro potfeby mijeni s vozidly pro vylouceni stavajici bodové
zavady.
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Tabulka 34 Opatreni D6 RozSifeni rezidentnich zon

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté
Opatreni: D6 Rozsireni rezidentnich zon
Popis cile: Zajisténi zakladni dostupnosti rezidentnich zén v obytné zastavbé a

rozSifeni rezidentnich zon s rostouci poptavkou po parkovacich a
odstavnych stani. Cilem je regulace dopravni poptavky cenou za
parkovani.

Odtivodnéni: Nemoznosti zaparkovat muize snizit pocet obyvatel v sidliStni zastavbé.
Obyvatelé zastavby se mnohdy chovaji nejudrzitelné&jSim zptisobem.

Nastroje k dosazeni | Podpora a rozsifeni rezidentnich zon
cile:

Synergickeé uc¢inky: | AS Podpora rozSifeni zony regulace parkovani, zlepSeni podminek
rezidentniho a kratkodobého parkovani

A6 Podpora revitalizace oblasti s pfevazujici obytnou zastavbou s
pfiméfenym nartistem parkovacich a odstavnych stani

Klicové tkoly: Zajisténi rozs§ifeni rezidentnich zoén

Kontrola v rezidentnich zénach

Zajisténi rozSifeni rezidentnich zon se predpoklada v sidliStni zastavbé. Navazuje na
rozsSifeni zony placeného stani v centru meésta. V ramci navrhové ¢asti byl proveden anketni
prizkum o vice nez 800 respondentech. Na stupnici 1 - 5, kdy 1 znamena nejvétsi podporu
dostal navrh zavedeni rezidentnich zon v sidlistich podporu znamkou 2,88. 31% respondentt
vyjadrilo velmi silnou podporu, 12% vyjadfilo podporu, 20% bylo neurcitych, 11% vyjadtilo
nesouhlas a 26% respondentt vyjadril silny nesouhlas.

Zavedeni rezidentnich z6n v sidliStich je uvazovano pro potfeby snizeni poptavky po
odstaveni vozu v noci. Vydani rezidentni karty opraviuje k zaparkovani v predmétné lokalité.
Predpoklada se, ze cca 5% vozidel bude z lokality vymisténo, jelikoz nebudou ochotni
akceptovat nastavena pravidla. Po rozS§ifeni ZPS+ v II. etapé se predpoklada zfizeni v
Katefinkach a nasledné v KyleSovicich a pfi Olomoucké ulici.

Ztizeni rezidentni zony s moznosti dochazkové vzdalenosti cca 500 metrtl je uUcelnym
nastrojem k vymisténi ¢asti vozidel mimo vnitini lokalitu sidli§té na jeho okraje.

V pripadé, ze nejsou vybudovany tyto naraznikové zony je nutné realizovat v ramci sidlisté
podminky pro kratkodobé stani v podobé c¢asového omezeni nebo zpoplatnéného stani.
Predpoklada se, Ze pro tyto potfeby bude vytvorena nabidka 10% ze vSech mist v zéné.

V pfipadé realizace ¢asového omezeni bude toto stani na 2 hodiny.

Druhotnym problémem pfi zfizeni rezidentniho stani je vymisténi parkovani zaméstnancu,
ktefi v sidlisti bez problému pfes den zaparkuji na volnych mistech. Z praxe jsou znamy
pfipady, kdy po zavedeni rezidentni zony sili tlak na zfizeni vyhrazeného stani na Skolnim
pozemku, jelikoz S$koly jsou vyznamnym zaméstnavatelem v lokalité sidlisté. Zfizeni
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rezidentni zény musi byt provedeno tak, aby nebyl na §kolnim pozemku zakladnich a
matefskych Skol zfizovanych meéstem nebyl navySovan pocet parkovacich stani.

Kontrola v rezidentnich zénach bude zajisSténa méstskou policii béznou pochtizkou.
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Tabulka 35 Opatieni D7 K+R u Skol

Strategicky cil:

D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté

Opatreni: D7 K+R u skol
Popis cile: Cilem je zajistit zvySeni bezpecnosti déti pfi cesté do Skoly a ze §koly.
Odtivodnéni: Zivelné vysazovani déti pfed Skolou pfed zacatkem vyucovani a po

konci vyucovani vede k nebezpecnym situacim. Zejména pred
zakladnimi Skolami Oticka a KyleSovice dochazi k najizdéni vozidel
rodi¢tl na chodnik s potfebou kratkodobého parkovani. To nelze jinak
omezit nez fyzickou zabranou pro zajiSténi bezpec¢ného pohybu déti.

Nastroje k dosazeni
cile:

K+R je mistem se zajiSténou bezpecnou cestou do §kolni budovy

Synergické ucinky:

B4 Bezpecnych cest do skoly ve spolupraci se Skolami

A5 Podpora rozsSifeni zony regulace parkovani, zlepSeni podminek
rezidentniho a kratkodobého parkovani

Klicové tkoly:

Zajisténi mist pro bezpecné vysazovani déti u bezpecné cesty do Skoly

Zajisténi mist pro bezpecné vysazovani déti u bezpec¢né cesty do Skoly je takovy navrh
zajisténi cesty zaku do Skoly, kdy ¢ast cesty je konana automobilovou dopravou a c¢ast cesty
(cast blize skole) je konana péSky nebo na kolobézce.

Pozadavky na K+R jsou pfed Skolni dochazkou pro kratkodobé vylozeni zakti. Toto zastaveni
se bézné realizuje na komunikaci s vysednuti zaka na chodnik. Pfi odpoledni nakladce je
zdrzeni vozidel delSi, proto vozidla zpravidla vyckavaji na parkovacich mistech, pokud jsou k
dispozici. Vlivem vhodnych navrhovych dopravnich opatfeni dojde k regulaci dopravy
predev§im v ranni a odpoledni §picce.
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Tabulka 36 Opatieni D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

Strategicky cil: D ZvysSeni kvality Zivota ve mésté

Opatfeni: D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

Popis cile: Nabidnout obyvatelim dalsi moznost alternativni pfepravy po mésté
Oduvodnéni: Podpora a rozvoj sdilenych kol je dulezitym prvkem zajiSténi

udrzitelnosti fungovani cyklistické dopravy a pfepravy po méste.

Nastroje k dosazeni | ZvySeni poctu stanic Bikesharingu
cile:

Synergické ucinky: | B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B9 Vytvoreni podminek pro bezpecné odstaveni kola

Klicové ukoly: Zajisténi zvySeni poctu stanic Bikesharingu

Zajisténi zvysSeni poctu stanic Bikesharingu

Momentalné je v Opavé k dispozici 100 sdilenych kol na vice nez 40-ti vypujénich stanicich.
V dalsich letech je v planu vytvoreni dalSich mist pro stani kol a to pfedevS§im v okrajovych
¢astech mésta.

Aktualné je vydavano na sluzbu 1,8 mil. K¢ roéné. 200 tis. je planovano na rozvoj stanic od
01. 03. 2023. Ve strategickém planu je rozvoj sluzby navrhovan.

Pro rok 2023 se navrhuje rozSifeni stanic do lokalit Jureckova, Hlavni, Malé Hostice -
Fotbalové hristé, Malé Hostice - Kaplicka, Malé Hostice - Cihelni, Palhanec - Mrazirny,
Palhanec - Hasicarna a Vavrovice - Jantarova.

V dalSich letech se navrhuje rozSifeni sluzby zejména v lokalité EngliSova - Hobzikova -
TyrSova.

V ramci sluzby bude vyhodnocovano vyuziti jednotlivych stanic a provadéna jejich pfipadna
prubézna korekce.

104




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

$ib . S R Ly o 3
Ibenik - - _ / SO o el e

d Navrh rozéifeni stanic bikesharingu

~ s

Obrazek 31 Navrh rozsSifeni stanic Bikesharingu
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Tabulka 37 Opatieni D9 SniZovani negativnich vlivii hluku z dopravy

Strategicky cil: E Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

Opatfeni: D9 Snizovani negativnich vliva hluku z dopravy

Popis cile: Omezeni negativnich vlivi hluku z dopravy

Oduvodnéni: V ramci opatfeni je navrzena aktualizace hlukovych map se

stanovenim opatfeni ke sniZzeni poctu obyvatel vystavenych
nadlimitnimu hluku a nadlimitnimu hluku. Z dosavadniho hlukového
mapovani vyplynulo, ze nadlimitnim hlukem, jenz mutize mit vliv na
zdravi Clovéka, je zasazeno 40 % evropské populace.

Nastroje k dosazeni | Strategické hlukové mapy

cile: Protihlukové opatfeni

Synergickeé uc¢inky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto
A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce
B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prijezdu mésta cyklistim

B6 Zklidniovani dopravy ve meéste, tvorba Zoén 30 a obytnych zo6n

Klicové tkoly: Vyuziti aktualizace hlukovych map
Realizace protihlukovych opatfeni

Vyuziti aktualizace hlukovych map v 5 ti letych cyklech, které jsou zpracovavany v ramci
Strategického hlukového mapovani CR. To je provadéno na zakladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi
(Smérnice Environmental Noise Directive, END) je Ceska republika jako clensky stat EU
povinna porizovat Strategické hlukové mapy (SHM) a navazujici akéni plany (AP). Aktualné je
dostupné 3. kolo hlukového mapovani z roku 2017. V mapovém portalu aplikace je mozné
zobrazit 5 dB pasma hluku v okoli hlavnich zdroji hluku a v aglomeracich. Aplikace
obsahuje také prfehled poctu hlukem zasazenych osob, domt, Skolskych a ltzkovych
zdravotnickych zafizeni v katastrech jednotlivych obci. Z téchto podkladt vyplyva, ze
obyvatelstvo Moravskoslezského kraje je nadlimitnim hlukem zasazeno v 5 — 40 % pfipada
podle daného tzemi, s nejvysSsi mirou zatéze v aglomeracich. V Opavé je podél silnic I/11,
[/46,1/56 a 1/57 vystaveno hluku nad 60 dB 1677 osob.

Realizace protihlukovych opatfeni je zavisla na moznostech feSeni ve stavajicich uli¢nich
profilech. Nejucinnéji 1ze fesit hluk na novostavbach v extravilanu. Odvedeni tranzitni a tézké
dopravy ze zastavéného tizemi je provadéno v ramci opatieni Al. Soucasné na novych
usecich budou provedena protihlukova opatfeni, aby spliiovala limity pro hluk z dopravnich
staveb. Na ulici Krnovska bylo v ramci akéniho hlukového planu pro hlavni komunikace
navrzeno vyuziti nizkohluéného asfaltu na ulici Krnovské mezi ulicemi U Nahonu a namésti
Republiky. V lokalité byla realizovana protihlukova opatfeni pro vnitfni prostfedi staveb. V
ramci protihlukovych opatfeni je navrzena pfelozka silnice I/11 Opava, Komarov - jizni
obchvat, I/11 Nové Sedlice obchvat a I/46 Opava, jizni obchvat Hradecka - Olomoucka a
Olomoucka - Bruntalska.
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Zakladni pristupy k protihlukovym opatfenim lze strukturovat do 4 skupin.

1. urbanisticko-architektonicka fesSeni, zde patfi napf. umisténi novych budov ve
vzdalenosti od komunikace, vyuziti bariérového efektu stavbami, které nevyzaduji
protihlukovou ochranu apod.

2. Urbanisticko-dopravni fe§eni, zde patfi napf. nové trasy komunikaci, svedeni dopravy
do komunikaci, kde je mozné provést protihlukova opatfeni, vyloucit tranzitni dopravu
ze zastavéného tizemi mésta, preferovat udrzitelné druhy dopravy, organizovat klidové
zony s omezenym vjezdem vozidel, obsluzné komunikace neplanovat jako prijezdné.

3. Dopravné-organizacni opatfeni je napf. omezeni rychlosti nebo omezeni vjezdu
nakladnich vozidel.

4. Stavebné technicka opatfeni obsahuji navrhy a realizaci protihlukovych stén,
specialnich asfalti. Na budovach se jedna o zvySeni zvukové neprizvucnosti plasté
budov.
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Tabulka 38 Opatieni D10 Méstské elektromobily

Strategicky cil: E Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

Opatfeni: D10 Mestské elektromobily

Popis cile: Snizovani emisi CO, méstem a jeho organizacemi

Odtivodnéni: V ramci opatfeni je navrzen nakup bezemisnich vozidel pro potieby

mestského tifadu a meéstskych organizaci.

Nastroje k dosazeni | Vyména osobnich vozidel se spalovacim motorem za bezemisni vozidla

cile: Realizace infrastruktury pro bezemisni vozidla

Synergickeé uc¢inky: | D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic

E1 Sluzba "Seniortaxi"

Klicové tkoly: Nakup a provozovani osobnich bezemisnich vozidel

Nakup a provozovani bezemisnich vozidel je pro obce, Skoly cirkve a obchodni spole¢nosti
spoluvlastnéné vefejnym subjektem podporovano z Narodniho programu Zivotniho prostfedi,
kde je mozné na osobni vozidlo ziskat dotaci 300 000 K¢ a na vystavbu nabijeci stanice pak
30 tis. K¢é. Podpora nepfesahne 50%. Elektromobil pofizeny s touto dotaci je stale vyznamné
drazsi nez vozidlo s konvenénim pohonem. Rozdil mezi benzinovym vozidlem a
elektromobilem je cca 500 tis. K¢. Alternativou jsou hybridni vozy,které jsou cenové
pfijatelnéjsi nez elektromobil a maji niz§i spotfebu paliva. Dle energetického mixu CR
produkuje provozovani elektromobilu zde o 42% emisi CO2 méné nez provoz naftové varianty
vozu. Toto je vykoupeno vys$§imi naklady. Je proto navrzeno pfi koupi vozu pro zajisténi
potfeb magistratu mésta Opavy a organizaci zfizovanych statutarnim méstem Opava zvazeni
vozu s niz§imi emisemi CO», byt za vyssi cenu.

Navrhuje se sledovani cenové tirovné elektromobilt a jejich dotaci.
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11. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile " Ekonomicky a
spolecensky rozvoj mésta "

Tabulka 39 Opatieni E1 Sluzba "Seniortaxi"

Strategicky cil: E Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta
Opatieni: E1 Sluzba "Seniortaxi"
Popis cile: Nabidnout seniortim a zdravotné handicapovanym osobam prepravu

do lékatskych zafizeni a uradu.

Oduvodnéni: Podpora a rozvoj sluzby "Seniortaxi" je dulezitym prvkem zajiSténi
bezpecné prepravy po mésté pro seniory a handicapované osoby.

Nastroje k dosazeni | Finanéni podpora klient sluzby "Seniortaxi"
cile:

Synergické ucinky: | A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro
télesné postizené

B3 Bezpecné prechazeni, iprava prechodu pro chodce

E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti

Klicové tkoly: Zajisténi finan¢ni podpory klientt sluzby "Seniortaxi"

Zajisténi finanéni podpory klientu sluzby "Seniortaxi"

Senior taxi mohou vyuzivat klienti nad 70 let a drzitelé priakazu ZTP. A to k cestam k 1ékafi,
na rehabilitaci, na Gfad, do knihovny a podobné. Od loniského roku mohou sluzbu, kterou
dotuje radnice, vyuzit také obyvatelé osmi méstskych casti. Jizda po Opavé seniory vyjde na
30 korun, cestujici z méstskych casti zaplati 50 K¢. Senior taxi mohou klienti vyuzit 4x do
meésice.

Sluzba "Seniortaxi" je dotovano ¢astkou 0,5 mil K¢ za rok z rozpoc¢tu meésta. Provozovatelem
je MDPO. Bylo projednano rozsifeni sluzby, kdy bylo dohodnuto, ze sluzba bude
podporovana pouze ve stavajicim objemu.
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Tabulka 40 Opatreni E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych verejnou dopravou

Strategicky cil:

E Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

Opatfeni: E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou

Popis cile: Rozvojové plochy jsou dulezitym prvkem pro udrzeni poctu obyvatel
mesta a zvraceni negativniho trendu ubytku obyvatel. Zajisténi
adekvatni nabidky vefejné dopravy je podminéno pfipravou
infrastruktury pro provoz vefejné dopravy v Gizemi.

Odtivodnéni: Planovani zavadéni adekvatni obsluhy vefejné dopravy v novych

plochach bydleni je stézejni ¢innosti PUMM jelikoz nastroje tizemniho
planu jsou v tomto omezené. Po realizaci staveb jsou jiz moznosti
doplnéni obsluhou vefejné dopravy omezené. Proto je nutné tyto
planovat v soubéhu s planovanim zastavéni tizemi.

Nastroje k dosazeni
cile:

Provéreni a navrh obsluhy ploch nové vystavby

Synergické ucinky:

C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD
F3 Podpora priméstské vefejné dopravy a IDS

Klicové tkoly:

Zajisténi obsluhy v lokalité Stromovka

Zajisténi obsluhy v lokalité Kasarna

Zajisténi obsluhy v lokalité Stromovka je navrzeno vcetné vystavby novych komunikaci
navrhu IAD 23 v ploSe 46 tis. m2. Pfedpokladana realiza¢ni cena komunikaci je 92 mil. Ké.
Predpokladana plocha chodnikt je 13 tis. m2 s realizacni cenou 21 mil. Ké. Celkova
realizacni cena za 5 etap vystavby se predpoklada 443 mil. K¢E. V ramci zaji§téni provozu
MHD se predpoklada vystavba 7 nastupnich hran VHD 61, VHD 62 a VHD 65 a 1 to¢ny VHD
63. S realizac¢ni cenou 6 mil. K¢.

Zajisténi obsluhy v lokalité Kasarna pro zajiSténi obsluhy revitalizované lokality Kasarna
na ulici Vancéurova je navrzena vystavba 2 nastupnich hran VHD 64 s pfedpokladanou
realiza¢ni cenou 1 mil. K¢.

110




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

Tabulka 41 Opatieni E3 Podpora pési zény v centru mésta a bezbariérovych chodniku

Strategicky cil: E Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta
Opatfeni: E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti
Popis cile: Cilem je zajiSténi fungovani péSi zony v centru meésta a zajiSténi

schtidnych bezbariérovych pésich tras

Odtvodnéni: Pési zona v Opavé definuje historické centrum navazujici bezbariérové
pesi trasy maji za cil zajiSténi zakladni dostupnosti péSich v¢. osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Nastroje k dosazeni | Podpora pési zony

cile: Uprava a doplnéni bezbariérovych pésich tras

Synergické ucinky: | A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro
télesné postizené

B3 Bezpecné prechazeni, tprava pirechodt pro chodce

Klicové tkoly: Zajisténi provozu pési zény

Obnova a dostavba infrastruktury pro pési

> wa

Zajisténi provozu pési zony obsahuje podporu pési dopravy a cyklistické dopravy. Pési zona
Ostrozna realizovana v letech 1996-97 finanénim nakladem 18,4 mil. K¢ byla tzv.
experimentalni stavbou. Bylo tézké predvidat, jak bude tato zména pfijata vefejnosti, nebyly
obrovska zména jak v mysSleni téch, ktefi zde zili a podnikali, tak zastupcl statni spravy a
samospravy, ktefi o ni méli odpovédné rozhodnout. To vyzadovalo urcity cas, ziskat a
aplikovat zkusenosti odjinud, seznamit se zamérem odbornou i laickou vefejnost, projednat
obsluznost jednotlivych objekt s jejich majiteli, a to se znacnou davkou diplomacieé. V ramci
organizace dopravy je zfizena zklidnéna zoéna. Zasobovani je dovoleno od 22 do 10 hodin.
Cyklistim je vjezd povolen po cely den. V ramci planu mobility navrhujeme zachovani
stavajici pési zony centra mésta s plochou 28518 m?2.

6 zdroj www.opava-city.cz
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Obrazek 32 Pési zéna Opava

Obnova a dostavba infrastruktury pro pési je planovana zejména v lokalité Stromovka, kde
je uvazovano o vystavbé 13 tis. m?2 chodnikt s realizac¢ni cenou 21 mil. K¢ pro zajiSténi
dostupnosti nové vystavby.

V navaznosti na vystavbu bydleni v lokalité Dukelska kasarna na Vancuroveé ulici je navrzeno
mimourovnove kfizeni traté mezi Dukelskymi kasarnami a Bochenkovou ulici. Mimourovinové
kfizeni ma délku 140 metrt.

Obnova chodnikti bude probihat dle potfeby. Hodnoceni tras je provedeno v analytické casti,
kde jsou identifikovany chodniky s mnevyhovujicim krytem hodnocené jako castecné
vyhovujici. Délka chodniktl s ¢asteéné vyhovujicim krytem je 11,8 km. Tyto jsou navrzeny k
predlazdéni. Délka chodnik®ni s nevyhovujicimi podminkami pro pési je 16,8 km. Zde jsou
zahrnuty také useky navrzenych stezek pro pési a cyklisty napf. C17 stezka TéSinska -
Komarov, C28 Priprava a realizace lavky (8. kvétna - Jiraskova).

112



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

12. Navrh aktivit pro opatfeni strategického cile " ZlepSeni image
mésta "

Tabulka 42 Opatieni F1 Budovdni pozitivni image udrzitelné dopravy

Strategicky cil: F ZlepSeni image meésta
Opatieni: F1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
Popis cile: Cilem je zajistit povédomi vyhod nizkouhlikové dopravy a udrzitelné

dopravy analogicky napft. k tfidéni odpadu

Oduvodnéni: Fosilni zdroje jsou vycCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na
fosilni paliva bude v blizké budoucnosti povazovana za zbyte¢nou.

Nastroje k dosazeni | Realizovat aktivity zajiStujici informace o udrzitelné dopravé a
cile: multimodalni planovani cest

Synergické ucinky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic
D4 Omezeni negativnich vlivi nakladni dopravy v intravilanu mésta
D9 Snizovani negativnich vliva hluku z dopravy

D10 Méstské elektromobily

F2 Komunikace s vefejnosti v ramci MA21

F4 Dopravni vychova a osvéta

Klicové tkoly: Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je
zajistit povédomi vyhod nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k
tridéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vycCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v
blizké budoucnosti povazovana za zbytec¢nou.

Ustfedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby
dopravniho prostfedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v€. negativnich vlivi na zivotni
prostredi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajiStujici informace o udrzitelné dopravé a
multimodalni planovani cest

V ramci aktivity jsou podporovany workshopy a akce, kdy pouzivani udrzitelné dopravy je
prikladem pro ostatni.

Mnozstvi aktivit 1ze realizovat v synergii s opatfenim F2 Komunikace s vefejnosti v ramci
MA21.
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Tabulka 43 Opatieni F2 Komunikace s vefejnosti v ramci MA21

Strategicky cil: F ZlepSeni image meésta
Opatfeni: F2 Komunikace s vefejnosti v ramci MA21
Popis cile: ZvySovat kvalitu meésta nejen soucasnych obyvatel, ale i dalSich

generaci. Napady pro Opavu - rizné napady obcanti na zlep$eni okoli,
které se sami vyberou a realizuji.

Odtvodnéni:

Nastroje k dosazeni | Spolupracovat s vefejnosti formou planovani rlznych aktivit
cile: a projektl1, nabizet Skoleni nejen pro vefejnost, ale také pro odborniky
a publikovat tyto aktivity na webu a dal§ich informacénich kanalech.

Synergickeé uc¢inky: | A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro
télesné postizené

B6 Zklidniovani dopravy ve méste, tvorba Zoén 30 a obytnych zon

D2 Podpora vefejnych prostranstvi

Klicové ukoly: Mistni agenda MA21

Problematika udrzitelné dopravy v participativnim rozpoctu

Mistni Agenda 21 (MA21)je proces, ktery usiluje o aplikaci obecnych zasad Agendy
21 v konkrétnich podminkach meést, obci a regiont. Prostfednictvim strategického planovani
a fizeni, aktivniho zapojovani vefejnosti a dalSich klicovych partnert (neziskovych organizaci,
§kol, podnikatelta, sdruzeni) do zivota mésta pomaha zvySovat kvalitu Zivota nejen jejich
soucasnych obyvatel, ale také Zivot generaci jejich déti. Je to proces, ktery neni dan zakonem
ani vladnim nafizenim, zavisi na vali mistnich Gifadd. Presto vychazi z oficialnich zavazku, ke
kterym se Ceska republika pfipojila na tzv. Summitu Zemé v Riu de Janeiro v roce
1992 spolecné s dalSimi desitkami zemi svéta.

Mésto Opava se nyni nachazi v kategorii C a chtélo by si tuto kategorii udrzet. Kategorie C je
mezi Ceskymi obcemi nejroz§ifenéjsSi, nicméné si zada dodrzeni urcitych kritérii. Mezi
povinnosti v této kategorii patfi to, ze mésto musi mit koordinatora a politika pro MA21,
poradat osvétové kampané, které muzete znat, jako Den Zemé, Den stromti, Dny zdravi nebo
treba Evropsky tyden mobility. Dale také musi spolupracovat s vefejnosti formou planovani
riznych aktivit a projektt, nabizet Skoleni nejen pro vefejnost, ale také pro odborniky
a publikovat tyto aktivity na webu a dalSich informac¢nich kanalech.

Pod zastitou participativniho rozpoc¢tu vyhlasuje mésto kazdy rok tzv. Napady pro Opavu, kdy
obc¢ané podavaji razné napady na zlepSeni okoli, a pak si z nich sami vybiraji, které se budou
realizovat. Mésto kazdy rok vymezi ¢ast svého rozpoctu, ze kterého se realizuji Vase napady.
Pro napady bude oteviena pouze jedna kategorie, do které muzete pfihlasit svij projekt
s cenou v maximalni vysi 750.000 Ke¢.

Problematika udrzitelné dopravy v participativnhim rozpoc¢tu je navrzena jako pilotni
projekt. Doprava je z participativnich rozpoctih mnohdy vyjmuta. Je navrzeno, aby urcita ¢ast
mohla byt vyuzita na feSeni udrzitelné dopravy jako pilotni projekt participativhiho
dopravniho rozpoétu. Mutize se jednat o zfizeni sjezdu, upravu dopravniho znaceni,
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predlazdéni zastavky, realizaci zklidnéni dopravy nebo retardéru nebo obdobné drobné
aktivity, které lze realizovat napfiklad do 1 - 2 let.
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Tabulka 44 Opatieni F3 Podpora pfiméstské verejné dopravy a IDS

Strategicky cil: F ZlepSeni image meésta
Opatfeni: F3 Podpora pfiméstské vefejné dopravy a IDS
Popis cile: Cilem je integrace vefejné dopravy v regionu Opavsko v ramci IDS

Moravskoslezského kraje

Odtvodnéni: IDS Moravskoslezského kraje zajiStuje koordinaci mezi pfiméstskou
dopravou a MHD

Nastroje k dosazeni | Podpora a zapojeni MHD Opava do IDS
cile:

Synergické ucinky: | C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

Klicové tkoly: Integrace MHD do IDS

Integrace MHD do IDS zahrnuje pokracovani v integraci vefejné dopravy na Opavsku. MHD
Opava je soucasti IDS Moravskoslezského kraje. Aktivity IDS jsou v dikci firmy Koordinator
ODIS s.r.o.

Integrovany dopravni systém (IDS) je obecna forma organizace dopravy zalozena na:
jednotném tarifu

jednotnych pfepravnich podminkach

jednotném pfistupu ke koordinaci jizdnich radt

koordinované nabidce vice dopravcu pro zaji§téni dopravni obsluhy na daném tzemi

Navrhuje se podporovat vSechny kroky, které povedou k integrované dopravni nabidce vcetnée
sjednoceni kvality nastupist na tizemi mésta. Nedoporucuje se vystavba terminalt na okraji
meésta, naopak je navrzena podpora prestupnich bodit MHD+PAD+VLAK na zastavkach na
radialach Krnovska, Ratibofska, Olomoucka, Hradecka a na ulicich Nakladni a Zamecky
okruh.

V ramci koordinace cinnosti je navrzena vystavba autobusového nadrazi pro zajiSténi
pfiméstské dopravy.

V ramci aktivity je doporuceno spolupracovat na rychlém odbavovacim zafizeni pro
komunikaci s ¢ipovymi kartami IDS, rozsifeni informac¢niho systému a obsluzného systému
pro statistiku a zpracovani dat, sjednoceni standardt systém distribuce a plnéni karet,
systém kontroly platnosti a pouzivani karet a jednotnou marketingovou strategii v ramci IDS.

Sluzby IDS obsahuji informacéni ¢innosti vé. informaci v uzlovych prestupnich bodech (Opava
vychod). Na dopravni obsluznost je vydavano 1,3 mil. K¢ za rok.
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Tabulka 45 Opatieni F4 Dopravni vychova a osvéta

Strategicky cil: F ZlepSeni image meésta
Opatfeni: F4 Dopravni vychova a osvéta
Popis cile: Zajisténi zvySeni bezpecnosti provozu informovanim a vychovou

Ucastnika silniéniho provozu

Odtvodnéni: Rizika spojena s pfechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel vé.
jizdnich kol a bezpecnosti na zastavkach

Nastroje k dosazeni | Informovat vefejnost o zménach organizace dopravy, o méfeni
cile: rychlosti, realizovat méfeni rychlosti a semafory s detekci rychlosti
projizdéjicich vozidel

Synergické ucinky: | B2 Bezpecné na kole, usnadnéni priijezdu mésta cyklistim

B3 Bezpecné prechazeni, iprava prechodu pro chodce

B6 Zklidniovani dopravy ve mésté, tvorba Zén 30 a obytnych zon
C2 Uprava zastavek vefejné dopravy

F2 Komunikace s vefejnosti v ramci MA21

Klicové tkoly: BESIP

Osvéta stfetl mezi cyklistou a zemédélskou technikou

BESIP a dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zacina v matefskych
Skolkach a konéi praci se seniory. Vyznamna cast je provadéna v ramci aktivit BESIP.
Osvétové akce budou zaméfeny zejména na bezpeCnost provozu na pozemnich
komunikacich. Vhodné je zminit rizika spojena s prechazenim vozovky, jizdou dopravnich
vozidel vcetné jizdnich kol. Uzivanim nedovolenych latek apod. Vhodné je také aktivné
pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici o vhodném
chovani ke snizeni rizika kradeze nebo napadeni.

V ramci opatfeni je vhodné informovat vefejnost o méfeni rychlosti. Realizovat méfeni
rychlosti a semafory s detekci rychlosti projizdéjicich vozidel. BESIP je dotovan z rozpoctu
meésta castkou 204 tis. rocneé.

Osvéta stfetu mezi cyklistou a zemédélskou technikou je navrh, ktery reaguje na vaznou
dopravni nehoda mezi traktorem a cyklistou na cyklotrase. Vzhledem k nemoznosti témto
nehodam zabranit byla navrzena tato aktivita v ramci BESIP a EVVO, ktera byla
konzultovana s feditelem Masarykovy stfedni Skoly zemédélské, ktery se k aktivité vyjadril
kladné. Soucasné v ramci EVVO by bylo mozné ziskat na aktivitu finanéni prostredky. V
ramci aktivity by mélo dojit ke zprostfedkovani informaci cyklistim, jak se zemédélska
technika na cyklostezkach mutize chovat, jaké ma rozhledové pole fidi¢, na co si dat pfi
predjizdéni, objizdéni ¢i jiném manévru kolem zemédélské techniky pozor. Mozné je také
zapojeni déti ze zakladnich Skol nebo v ramci tydne mobility.

Cilem je zprostfedkovat co nejvice informaci o mozném stfetu mezi cyklisty a zemédélskou
technikou s cilem zlepS§it pfedvidani mozného chovani ucastnikli provozu formou cileného
kazdoro¢niho programu.
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Tabulka 46 Opatreni F5 Kvalitni dopravni dokumentace a priprava

Strategicky cil: F ZlepSeni image meésta
Opatfeni: F5 Kvalitni dopravni dokumentace a pfiprava
Popis cile: Adekvatni projektova pfiprava a projednani je stézejni pro naslednou

realizaci zvolenych dopravnich feSeni pfipravovanych projekta

Odtvodnéni: Projektova pfiprava dopravnich staveb je komplikovana a zdlouhava.
Odtvodnéni vybéru zvolené varianty feSeni musi byt jiz v prvotnich
uvahach o navrhu dostate¢né.

Nastroje k dosazeni | Zpracovani dopravniho modelu

cile: Tvorba jednotlivych stupnt dokumentace a jejich projednani

Synergické ucinky: | Al Pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silni¢ni a Zelezni¢ni sit
A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce

B1 Bezpecné krizovatky, Gprava kfizovatek

B7 Podpora prestavby nebezpeénych lokalit kolizi mezi jednotlivymi
druhy dopravy

B8 Rekonstrukce komunikaci a mostt

Klicové tkoly: Kvalitni pfiprava dopravnich dokumentaci a zpracovani dopravniho
modelu

Nizkoemisni zona

Segment E-comerce
Citylogistika

Modrozelena infrastruktura

Navrhovani uli¢nich prostorti

Kvalitni pfiprava dopravnich dokumentaci a zpracovani dopravniho modelu

Obsahuje aktivity zajiStujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované
projekty/stavby, v¢. podpory architektonickych soutézi.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné dale proverit studii
proveditelnosti dfive, nez bude pfikroceno k jejich projektové pfipravé. Studie proveditelnosti
se zpravidla zpracovava ve variantnim feSeni a obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti
vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Model dopravy byl zpracovan jako multimodalni model v ramci PUMM a je vhodné jej dale
pouzivat pro hodnoceni staveb. Model dopravy je dtlezitym podkladem pfi vypoctu
dopravnich zatézi IAD resp. poctu cestujicich na jednotlivych linkach vefejné dopravy v
pfipadé navrhu jejich upravy. Model dopravy slouzi pro posouzeni vhodnosti navrht je
jednim z podkladl pfi stanoveni prognozy zmény délby prepravni prace. Bez dopravniho
modelu nelze beze vsi pochybnosti posoudit vhodnost feSeni navrhovanych velkych
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dopravnich staveb. Nutnost posouzeni vyhledovych dopravnich zatézi i vhodnost pouziti
dopravniho modelu pfi jejich stanoveni vychazi z CSN.

V ramci aktivity je navrzena role manazera mobility. V souc¢asné dobé je role rozdélena mezi
nekolik osob, které spolu své ¢innosti koordinuji.

Nizkoemisni zéna neni navrhovana. V soucasné dobé je navrh nizkoesmisni zény obtizné
obhajitelny. Dle metodiky MZP je cca 90% emisi pevnych ¢astic reemisi a druhotnou emisi z
otéru pneumatik a brzdovych desticek. Omezeni jizdy vozidel vybranych rokt vyroby ma také
socialni aspekt. Predpoklada se, ze nejvétSim zneciStovatelem ovzdusi z hlediska pevnych
latek jsou lokalni topenisté. Soucasné v Opavé neni doprava tak intenzivni, aby byl
zaznamenan problém s emisemi dusiku z naftovych vozidel. Pfedpokada se Ze maximalni
pfirtistek emisi NO2 z dopravy je do 2 mg/m3, u PM10 je 4 mg/m3a u PM2,5 1,3mg/m3. V
roce 2035 se predpoklada zakaz prodeje osobnich vozidel s motorem na fosilni paliva. Jiz
stavajici vozidla na trhu maji velmi malé emise pevnych ¢astic ze spalovani. Snizeni emisi z
dopravy bude probihat obménou vozového parku.

Segment e-commerce v poslednich letech nepfetrzité rostl. Zména chovani spotfebitelt
smérem k pohodlnému nakupovani on-line pfinesla mimo rychly rozvoj segmentu i pozitivni
zmény v technologiich logistickych sluzeb a sofistikaci procesu nakupu. Ocekava se
pokracujici nartist bezhotovostnich plateb a bezkontaktniho zptsobu doruc¢eni do vydejniho
mista a rozs§ifovani samoobsluznych vydejnich boxu.

Negativa segmentu e-commerce mohou byt napf. niz§i pomér pfepravni prace a dopravni
prace, dale protismérna pieprava a prazdné jizdy, coz se mlize s narustem segmentu projevit
na dopravnich vykonech nakladni dopravy.

Segment e-commerce je trzni zalezitosti, kdy se nepfedpoklada zapojeni mésta do regulace ¢i
podpory sluzby.

Citylogistika je oblasti zajiSténi obsluhy mésta zbozim. Je odvétvim, ve kterém néktera
meésta v Evropé planuji nakladni dopravu a supluji roli trzniho prostfedi. Dochazi k
planovanému hospodafstvi zajiSténi sluzby vefejnym sektorem. Vzhledem k nizkym zjiSténym
intenzitam dopravy Opava neuvazuje o zavedeni vefejné sluzby v oblasti citylogistiky.
Soucasnou obsluhu mésta zajistuji soukromé spolec¢nosti. Mnozstvi terminalt je umisténo u
krajského mésta Ostravy na koridoru TEN-T.

Modrozelena infrastruktura fesi zpusoby Setrného hospodafeni s vodou v méstském
prostfedi nejen pro pracovniky samospravy a statni spravy, ale také pro projektanty,
architekty, investory, developery i fadové obcany. Cilem je zajistit co nejlepsi implementaci
prvkd MZI na rdznych urovnich rozhodovacich i Cisté realizacnich procesti, ktera budou
vychazet z jednotné metodiky a vzajemné integrace raznych profesi.

Setrné hospodafeni s vodou vyzaduje minimalizaci nepropustnych povrchti a implementaci
ploch, povrchti a substrata pro retenci a vsakovani vody umoznujici rlist vegetace (zejména
stromu), coz vyzaduje nové uvazovani o prostorovém usporadani ulic a o vyuziti novych
projekénich a technickych postupt.

Presnéjsi definice pozadavklli na instalaci modrozelené infrastruktury a Setfeni s vodou
obsahuji adaptacni strategie nebo manualy modrozelené infrastruktury.

Navrhovani ulicnich prostoru se fidi ceskymi statnimi normami. Uli¢ni prostory se skladaji
z komunikaci a zelené. Jejich podil je dan potfebami dopravy v daném misté a potfebami bije
se zménou klimatu. Dle CSN 736110 je zelen soucasti komunikace. Pfi tvorbé uli¢nich
profili bude bran zretel na estetiku, funkénost a ekonomické hledisko.

119



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

13. Ake¢ni plan PUMM Opavana roky 2023 - 2027

Akéni plan obsahuje souhrn prioritnich aktivit, které byly vybrany v Siroké diskusi s partnery
projektu, vefejnosti a politiky. Akéni plan obsahuje 18 balickti aktivit se synergickym
efektem.

13.1. Souhrn aktivit ¢. 1 - Podpora MHD

Synergie ¢innosti pro zajisténi kvalitni MHD je udrzeni financovani MHD ve stavajicim
objemu objednané sluzby tj. 2,7 mil. Km za rok a modernizace vozového parku a realizace
podplrnych prvka pfechodu na bezemisni paliva.

V kratkodobém horizontu se predpoklada pfechod na elektrickou trakci elektrobusu a
trolejbust. Cilem je udrzeni vozového parku s prumérnym stafim 8 let.

Stézejni aktivity jsou rozdéleny mezi opatfeni C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD, kde jsou
navrzeny zakladni objemy provozované sluzby a jeji financovani a D1 Podpora alternativnich
paliv vozidel vetejné dopravy, kde jsou navrzeny nutné podminky pro zajiSténi provozu MHD,
kterymi jsou obnova vozového parku, dostupnost nabijeni a udrzitelny provoz a modernizace
trolejového vedeni. Zakladni aktivitou je nakup modernich vozidel MHD a modernizace
trolejového vedeni.

Rozvoj linkového vedeni je navrzen v ramci opatfeni E2 Podpora novych ploch bydleni
obsluhovanych vefejnou dopravou, kde je navrzena nové obsluha lokality Stromovka.

Uprava zastavek je feSena v ramci opatfeni C2 Uprava zastavek vefejné dopravy, kde jsou
navrzeny Upravy stavajicich zastavek.

13.2. Souhrn aktivit é. 2 — ReSeni problematiky pfestupniho bodu Opava
vychod

Souhrn aktivit koordinuje feSeni individualni automobilové dopravy (IAD), vefejné hromadné
dopravy, cyklistické a pési dopravy. Tato aktivita pfetrvava v PUMM jiZ od roku 2015, kdy v
aktualizaci doslo k tupravé navrhu. Cilem je vytvofit multimodalni pfestupni bod Opava
vychod presunem pfiméstské dopravy na =zastavce Opava vychod do nové polohy
autobusového nadrazi. Tim budou feSeny zejména bezpecnostni a provozni zalezitosti
pfiméstské dopravy. Po projednani je idealni feSeni pro cestujici nastupt na hrané v
pfednadrazi nahrazeno provozné vhodnéjsi Gpravou na autobusovém nadrazi. Prioritné musi
byt feSena zavada prechodu pro chodce mezi autobusovymi zastavkami pfed nadrazni
budovou v ramci opatieni B3 Bezpecné prechazeni, iprava prechodti pro chodce.

V realizaéni fazi PUMM 2015 - 2022 byl postaven parkovaci objekt P+R, B+R v ramci
prestupniho bodu Opava vychod. Ten umoznuje v aktualni fazi vymisténi parkovani vozidel v
pfednadrazi pro potfeby pé€si a vefejné hromadné dopravy.

Navrh fesi umisténi autobusového nadrazi v dochazkové vzdalenosti Opava vychod v ramci
navrhu VHDG6.

Od feSeni cyklistl v pfednadraznim prostoru a navazném useku k ulici Zamecky okruh v
pridruzeném prostoru dle PUMM 2015 se po projednani ustoupilo.

Aktivita si vyzada investi¢ni naklady 200 mil. K¢é. Spolufinancovani méstem se pfedpoklada
20% - 40% ve vysi 40 - 80 mil. K¢.

Synergii aktivit bude vybudovan multimodalni pfestupni uzel s kapacitou 10 tis.
nastupujicich cestujicich za den.
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13.3. Souhrn aktivit ¢. 3 - Odvedeni tranzitni dopravy

Odvedeni tranzitni dopravy pocita s vystavbou obchvati Opavy do roku 2020 (2025 — severni
obchvat Vychodni ¢ast) a dale po roce 2030 s vystavbou jizniho obchvatu Komarova.

Aktivitou je IAD ¢. 2 dokonceni vystavby zapadni ¢asti severniho obchvatu je predpokladana
na rok 2024. Stavba je financovana RSD. Stavba je v realizaci, pfedpoklad jejiho zprovoznéni
09/2023.

Aktivitou je IAD ¢. 3 Jizni obchvat Olomoucka - Hradecka a obchvat Otic je stavbou RSD a
MSK. Predpokladany termin realizace je rok 2027. Stavba je v priprave.

Aktivitou je IAD ¢&. 6 Jizni obchvat Olomoucka - Bruntalska je stavbou RSD s realizaci do
roku 2028. Stavba je v pfipravé.

Aktivitou je IAD €. 5 je vystavba Jizniho obchvatu Komarova, ktera je stavbou RSD s
predpokladanou realizaci do roku 2029. Stavba je v pfipravé.

Aktivitou opatfeni D4 je Omezeni provozu nakladnich vozidel nad 12 t mimo dopravni
obsluhy pro radialy vnitiniho meésta smérem. Soucasné se predpoklada toto omezeni v
Komarové. Realizace je pfedpokladana na roky 2028 - 2029.

13.4. Souhrn aktivit ¢. 4 - Parkovaci politika

Souhrnem aktivit pro podporu odstavovani vozidel jsou mysleny aktivity zvySujici pocet stani
ve vysokopodlazni zastavbé a soucasné rozvoj zony placeného stani ZPS+ a v II. etapé zon
placeného stani. Tyto opatfeni jsou navrzeny pro pokryti ¢asti deficitu parkovani.

Aktivity pocitaji se zfizeni ZPS+ jako rozsifeni stavajici zony placeného stani. V lokalité budou
zavedeny rezidentni a abonentni karty a instalovany parkovaci automaty pro potfebu
kratkodobého stani. Navrh pocita s realizaci v objemu 1400 parkovacich mist z nichz
minimalné 250 bude realizovano pro kratkodobé stani. Navrh pocita s vymisténim 350
vozidel dlouhodobého parkovani.

ZvySeni pocCtu stani v sidliStni zastavbé v akénim planu pocita s realizaci 40 novych
parkovacich mist u OC Katka s realiza¢ni cenou 5 mil. K¢ a dale pocita s revitalizaci ulic a
zfizeni kolmého stani ke stavajici vozovce i za cenu prelozek inzenyrskych siti. Toto feSeni je
investicné i provozné nasobné levnéj§i nez feSeni parkovani v parkovacich objektech.
Parkovaci objekty pro rezidentni stani jsou obtizné akceptovatelné. Pouze cca 3% obyvatel
akceptuje odstaveni vozidla v parkovacim objektu za trzni cenu.

Aktivitou je vytvofeni novych stani vyznacenim na stavajicich komunikaci za vyuziti moznosti
CSN 736110 a realizace zon 30 s omezenim vjezdu Nakladni dopravy.

Aktivitou je vystavba novych stani v zeleni.

Aktivitou je zména organizace dopravy na jednosmérny provoz a zfizeni odstavnych stani po
jedné strané za predpokladu zfizeni nastupnich ploch HZS dle navrhu a zajiSténi
obousmeérného pohybu cyklistt.

V ramci parkovaciho domu SkladiStni musi byt vytvofena nabidka pro dlouhodobé stani
vozidel bez progresivni sazby.
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13.5. Souhrn aktivit ¢. 5 - SniZeni poctu nehod v kfiZovatce Nakladni x
Obloukova

Aktivitou pro snizeni nehodovosti v kfizovatce Nakladni x Obloukova je vystavba okruzni
kfizovatky na misté stavajici docasné okruzni kfizovatky z cityblokti. Realizace docasné
kfizovatky dle PUMM 2015 méla za cil snizit tézka zranéni chodct v puvodni prasecné
kfizovatce. Tento cil byl v realiza¢ni fazi v roce 2017 splnén. Realizaci nedoS§lo ke sniZeni
nehodovosti, ale pouze ke snizeni nasledki nehod. Proto je navrzena uprava na
plnohodnotnou okruzni kfizovatku. Navrhem budou také upraveny nevhodné umisténé
pfechody pro chodce, které jsou pfili§ blizko okruhu kfizovatky. Naklady na realizaci jsou
predpokladany na 50 mil. K¢ Z rozpoc¢tu mésta se predpokladaji naklady 15 mil. K¢. Zbylé
naklady jsou alokovany MSK, jelikoZ se jedna o komunikaci III. tfidyidy.

13.6. Souhrn aktivit ¢. 6 - Drobna a organizac¢ni opatfeni v cyklistické dopravé

Souhrn aktivit drobna organizacni opatfeni v dopravé je zaméfen na rychlé upravy, které
nepotfebuji dlouhou pfipravu ani vyznamné finanéni zdroje. Aktivity nejsou podminéna jinou
stavbou.

Soupis aktivit:

Ratibofska (Vodni - Nakladni) je stavbou cyklo ¢. 12, ktera navazuje na stavajici cyklopruh
smérem do centra na ulici Ratibofské a pokryva potfeby cyklistické dopravy az po ulici
Nakladni, kde je uvazovano s pfevedenim kola pfes stavajici kfizovatku fizenou SSZ.
Realizace, jejiz cena se predpoklada do 100 tis. K¢. bude hrazena z méstského rozpoctu.

Stezka pro péSi a cyklisty Katefinky (Katka - Terasa) je stavbou cyklo ¢. 23. Jedna se o
osazeni svislych znacek sdruzena stezka pro péSi a cyklisty na stavajici chodnik
s dostatecnou Sifkou. Tim dojde k propojeni ulice Partyzanské (od ulice Ratibotrské) po
cyklostezky vedenou vnitroblokem Katefinek. Realizace, jejiz cena se predpoklada do 10 tis.
K¢. bude hrazena z meéstského rozpoctu.

C10 Priprava a realizace propoje stezky prodlouzena Rolnicka (Organiza¢né) je navrhem
povoleni vjezdu cyklisti na chodnik podél ulice prodlouzené Rolnické dle TP171. V hlavnim
dopravnim prostoru je evidovana intenzita dopravy 12 tis. vozidel s dovolenou rychlosti 70
km/hod. Cyklisté voli jizdu po chodniku. Dle s¢itani dopravy je zde 120 cyklisti za 8 hodin.
Trasa tvori patef dostupnosti Vavrovic a Drzkovic k méstu. Dojezdova vzdalenost do mésta je
vhodna pro denni dojizdku. V lokalité Mrazirny je doporucen rozvoj bikesharingu, ktery zvysi
dopravni poptavku v této trase. Intenzita péSich je mensi nez intenzita cyklistu.

Souhrn aktivit ¢. 1 bude realizovan do roku 2028.

13.7. Souhrn aktivit €. 7 - Povoleni obousmérné jizdy cyklistu v jednosmérkach

Priprava cyklistickych pruht v jednosmérnych komunikacich navrhuje vjezd cyklistd do
stavajicich a nové navrhovanych  jednosmérek dopravnim znacenim dle jejich Sife
nasledovneé:

- na uUzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v
jednosmérnych komunikacich:
e) pro Sifky vozovky veétsi nez 4,5 m vcetné (bez parkovani) bude pouzito dopravni
znaceni: [P4b, E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé
délce useku;
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f) pro Sitky vozovky mensi nez 3,75 m a vétS§i nez 3,0 m vcéetné (bez parkovani) a
intenzité provozu do 400 voz/h v zéné 30 bude pouzito dopravni znaceni: [P4b +
El2a a B2+E12b; usek bude vyznacen cyklopiktogramem cyklopiktogramem;
parkovani bude regulovano svislym znacenim;

g) pro Siftky vozovky mezi 3,0 az 3,75 m bude pfi intenzité do 500 vozt za 24 hodin a
vhodnych rozhledovych pomérech vyuzito obousmérné jednopruhové komunikace
v zénach 30 se zakazem vjezdu Nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za
predpokladu vyhyben a dobré pfehlednosti.

h) v pfipadé intenzity dopravy nad 500 vozidel za 24 hodin, vozovce Sife 3,0 m ¢i nizsi
¢i nevhodnych rozhledovych pomérech je nutné pfistoupit k restrikci parkovani ¢i
pfestavbé uli¢niho profilu. Prikladem je ulice Bartonickova ve smérovém oblouku,
kde navrhujeme vymezeni zakazu zastaveni v oblouku a zfizeni kratkého
cyklistického pruhu pro potfeby mijeni s vozidly pro vylouceni stavajici bodové
zavady.

Souhrn aktivit bude realizovan prabézné. Aktivity jsou financovany z rozpoc¢tu mésta.

V ramci mékkych aktivit bude vedena diskuse s Policii CR DI k vyuzivani vSech
moznosti vedeni cyklisti dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty s cilem
zajiSténi bezpecné sjizdnosti komunikaci. Bude revidovan alibisticky pristup pfi
planovani mozného zlepSeni bezpecnosti a plynulosti prujezdu cyklistt.  Aktivity
budou provadény pribézné dle zfizovani jednosmérnych komunikaci. Stavajici useky
jednosmérek bez povoleni cyklistt v protisméru, kde se uvazuje zavedeni
obousmérného pohybu cyklist1 jsou ulice Mendlova, Sladkého, Danska, nam. Slezského
odboje, Havlickova, AlSova, Krizikova, Manesova, Stojanova, Myslbekova, U Cukrovaru,
Capkova, U Synagogy, Zacpalova, Zukalova a TyrSova. Pro potfeby stanoveni dopravniho
znaceni bude provedena také aktualizace prizkumu intenzit dopravy.

13.8. Souhrn aktivit ¢. 8 — Zfizeni z6n 30 v obytnych oblastech

Ztizenim zo6n 30 je sledovan cil snizeni nasledkti dopravnich nehod, zlep$Seni podminek pro
cyklistickou dopravu a nizeni hluku v obsluznych komunikacich. Zény 30 budou obsahovat
znacku IP25a/b s dopravnim omezenim znacek B20a Nejvy$si dovolenou rychlost 30
km/hod, B4 Zakaz vjezdu Nakladnich automobilti s dodatkovou tabulkou E13 ,Mimo
dopravni obsluhy“ a pripadné A19 Cyklisté. Obytné zéony budou oznaceny znackami IP
26a/b. V obytnych zonach se predpoklada smiSeny provoz. V zonach 30 se predpoklada
oddéleny pohyb vozidel a chodctl. Cyklisté jsou feSeni v hlavnim dopravnim prostoru
(vozovce). Aktivita pfinasi synergicky efekt podpory pési a cyklistické dopravy.

Znacky budou provedeny v malém formatu.
Soupis aktivit:

Ztizeni zoén 30 a obytnych zdén je aktivitou IAD. Celkem je navrzeno 48 z6n 30. Realizacni
naklady na tGpravu dopravniho znaceni lze odhadnout na 10 mil. K¢.

Souhrn aktivit ¢. 3 bude realizovan prubézné. Prioritné budou zatazeny do zény 30 lokality
roz§ifeni zony placeného stani a lokality s problémy s parkovanim pro zkraceni potfebnych
rozhledovych poli a zvySeni mozZnosti realizace legalizace parkovani mistni upravou
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dopravniho znaceni. Pfi realizaci bude prioritné vyuzivano snizeni prajezdniho profilu na 1
pruh s vyhybnami. Retardéry se uvazuji pouze v mistech zvySené nehodovosti nebo v
nebezpecnych mistech nikoli na vjezdu do zony. Zde mohou byt proveden pouze pro potfeby
kolmého prevedeni cyklistl v pridruzeném prostoru v misté zacatku a konce zony.

13.9. Souhrn aktivit é. 9 — ReSeni problematiky ulice Olomoucka

Souhrn aktivit je slozen ze 12 aktivit, které maji synergicky efekt. Cilem je vybudovani
bezpecné cyklistické a pési infrastruktury na radidle ulice Olomoucké do Slavkova po
centrum meésta. V extravilanu je uvazovano s vedenim sdruzené stezky pro pési a cyklisty,
v intravilanu pak vedeni cyklistt cyklistickymi pruhy v hlavnim dopravnim prostoru za
castecného vymisténi parkovani zulice Olomoucké. Toto vymisténi parkujicich s cilem
v nemocnici je casteéné kompenzovano zfizenim jednosmeérky v ulici Rybova s moznosti
jednostranného parkovani. Reseni cyklistické dopravy musi zohlednit Gpravu nevyhovujicich
pfechodli pro chodce pfes ulici Olomouckou,které maji byt upraveny. Tim dochazi
k synergickému efektu feSeni pési a cyklistické dopravy.

Soupis aktivit:

Cyklostezka Opava — Otice je stavbou cyklistické dopravy ¢. 36, ktera je pfipravovana v ramci
feSeni jizniho obchvatu mésta Olomoucka - Hradecka, kdy ptivodni komunikace 1I/443 ma
byt vyuzita pro vedeni cyklisti. Pro motorovou dopravu bude uslepena pred kfizovatkou jizni
obchvat x Olomoucka. Stavba je I. etapou feSeni cyklistt na radiale Olomoucka.

Cyklostezka Opava — Slavkov je stavbou cyklistické dopravy ¢. 34, ktera je pfipravovana obci
Slavkov. Spolufinancovani mésta Opavy se pfedpoklada 2,4 mil. Spolufinancovani z IROP se
predpoklada 3,6 mil. K¢. Stezka je z hlediska pozemk®i obtizné feSitelna. Pro realizaci je
nutné ji zaradit do VPS tizemnich planti Opavy a Slavkova.

Cyklopruhy na ulici Olomoucka jsou stavbou cyklo ¢.2. Jedna se o drobné upravy najezda do
pfidruzeného prostoru a vyznaceni jizdnich pruht na vozovce. Spolufinancovani se
predpoklada z IROP. Aktualné je stavba zafazena po projednani mimo akéni plan.

Uprava pfechodtl pro chodce na ulici Olomoucké ¢&. 1, 2, 241, 261 a uprava pfechodtl
kfizovatky Vancurova x Olomoucka do doby realizace okruzni kfizovatky ¢. 53 v roce 2030.
Financovani se pfedpoklada z rozpoc¢tu mésta a SFDI az do vysSe 85% uznatelnych nakladu.
Aktualné je stavba zafazena po projednani mimo akéni plan.

Uprava piechodti ¢.3 a 4 pro chodce podél ulice Olomoucké v kfiZzovatce s ulici Husova.
Financovani se predpoklada z rozpoc¢tu mésta a SFDI az do vy$Se 85% uznatelnych nakladti.
Aktualné je stavba zafazena po projednani mimo akéni plan.

Podjezd na Olomoucké byl rozs§ifen v realiza¢ni fazi PUMM 2015 - 2022. Jeho realizace byla
podminkou pro bezpecné vedeni péSich a cyklisttl podjezdem ZelezniCni trati.

Zjednosmérnéni ul. Rybova bylo realizovano v realizaéni fazi PUMM 2015 - 2022. V ulici je
zfizen pohyb cyklisti v obou smérech a feSeno parkovani.

Uprava ulice Olomoucké bude provedena etapovité, jelikoz ve stavajicim stavu je znaéné
zatizena pési i cyklistickou dopravou s nevyhovuyjicimi podminkami. V ulici je znacna
poptavka cyklistické dopravy. NejzazSim terminem pro realizaci etapy I. je stavba jizniho
obchvatu Olomoucka - Hradecka na kterou se napojuje feSeni po dnesni silnici 11/443, kde
ma byt omezena motorova doprava. Tato Gprava je pfipravovana dle navrhtt PUMM 2015, do
té doby se uvazovalo o asanaci télesa ptivodni komunikace.
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13.10. Souhrn aktivit ¢. 10 - ReSeni problematiky cyklistii na ulici
Zamecky okruh a TéSinska

Souhrn aktivit fesi vedeni cyklistické dopravy po ulici Zamecky okruh a TéSinska snizenim
poctia pruhtl pro motorovou dopravu na 2 a vystavbu cyklistickych pruhti a ipravu prechodu
pro chodce véetné propojeni Opava, TéSinska - Komarov stavby C17.

Navrh se sklada ze souboru navrhti, které reaguji na poptavku cyklistické dopravy mezi
Komarovem (bydleni, vyroba) , TéSinskou ulici (obchody, vyroba) a centrem mésta.

V ramci akéniho planu se predpoklada vystavba stezky C17 Opava, TéSinska - Komarov.
Vzhledem k odporu ¢asti vefejnosti bylo od snizeni poctu pruhti na ulici TéSinské v akénim
planu ustoupeno. Je mozné jej realizovat ve stfednédobém horizontu, kdy dojede k odvedeni
dopravy obchvatem Komarova.

Vhodné je nicméné realizovat ostrov pfechodu pro chodce v kfizovatce Zamecké okruh x
Komarovska pfes ulici Zamecky okruh. Pfechod je veden pfes 4 jizdni pruhy, z nichz se ve
sméru od TéSinské pruhy rozs§ifuji z 1 na 2 tésné pifed pfechodem. Ostrov by mél byt
proveden tak, aby bylo pfipadné mozné rozs$ifit chodnik podél mraziren nebo zfidit
cyklisticky pruh ve vozovce. Proto se jeho Sitka predpoklada 2,0 m. a prajezdni pruh 4,5 m.
V opacéném smeéru jsou je pied prechodem jeden pruh vyuzivan ke stani autobusu a
prujezdny je pouze 1 pruh. I zde je rozSifeni na 2 pruhy v jednom sméru pred pfechodem
nefunkcéni a 1 pruh Ize odebrat.

Komplexni feSeni zameckého okruhu, ktery je silnici III. tfidyidy se ukazalo jako obtizné
diskutovatelné, proto navrhujeme realizaci navrzenou v ramci PUMM realizovat etapoveé s
prioritou feSeni pfedmétného prechodu pro chodce, ktery vyuzivaji také Skolaci pfi cesté z
blizkého gymnazia zastavku pfiméstské dopravy.

13.11. Souhrn aktivit ¢. 11 - Projektova pfiprava

Souhrn aktivit pfedstavuje projektovou pripravu staveb akéniho planu. Bez této pfipravy
nelze realizovat vSechny navrzené aktivity. Na projektovou pripravu je vymezena ¢astka 8 mil.
K¢ z rozpoctu meésta. Spolufinancovani se nepfedpoklada.

13.12. Souhrn aktivit ¢. 12 — BESIP

BESIP patfi mezi mékka opatfeni vychovy a propagace udrzitelné dopravy. Naklady na BESIP
a mekka opatfeni jsou navrzeny v objemu 0,5 mil. K¢ ro¢né. Navrhuje se stavajici ¢astku 0,2
mil. navysit.

13.13. Souhrn aktivit é. 13 - Udrzba a rekonstrukce komunikaci

Aktivita slouzi k udrzeni stavajiciho standardu zajiSténi mobility mésta. Obnova a tdrzba

infrastruktury vé. zimni tdrzby a ¢isténi je nedilnou soucasti zajiSténi udrzitelné dopravy.
Soucasti je také modernizace a rekonstrukce stavajicich tisekt komunikaci a mostt.

13.14. Souhrn aktivit ¢. 14 - Komunikace

Vnéjsi komunikace je stézejni pro zajiSténi vnimani udrzitelné dopravy jako cile pfi feSeni
dopravy. Snizeni produkce CO; je ukolem nadchazejicich desetileti. Komunikace s vefejnosti
bude provadéna standardnimi kanaly, které mésto dnes vyuziva. Tyto kanaly maji vyznamny

impakt efekt. Komunikace bude koordinovana s aktivitami EVVO a Mistni agendou 21, ktera
zajistuje participaci s vefejnosti.
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Tabulka 47 Akéni plan na roky 2023 - 2027

E — 3 § g
T g ® 3 ¢ ESd Y| E
=) o o) i Zo4 8 )
& = gl
VHD D1 Obnova vozového parku trolejbusi MHD (3 ks) MDPO (27) 2023
VHD C6 Realizace a obnova infoterminalt MSK 2023
VHD C6 Uprava zelezni¢niho pfejezdu P7871 ulice Tésinska Sz 2023
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7806 ulice Bilovecka Sz 2023
Cyklo B2 | C8 Stezka pro chodce a cyklisty Krnovska - Zizkova (Organiza¢né) 0.1 2023
IAD Al 2 | Dostavba I/11 Opava - severni obchvat, zapadni ¢ast (RSD) RSD 2024
St.dopr. | AS Rozsifeni zony placeného stani ZPS+ 25 parkovacich automatt 7.5 2024
St.dopr. | A5 Rozsifeni zény placeného stani ZPS+ uprava znaceni 2 2024
St.dopr. | A6 Vystavba rozsifeni parkovisté u OC Katka 5 2024
Pési B3 Novy prechod pro chodce na ulici Van¢urova 0.5 2024
Pesi B4 Uprava piechodu pro chodce pfes Hlavni u Ruské 0.5 2024
Pesi B3 Bezpecénostni tiprava pfechodu na Janské 0.5 2024
Cyklo A3 | C47 | Spolecna stezka pro pési a cyklisty Jaselska - I1I/01129 2.4 3.6 2024
Cyklo A3 | C62 | Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Malé HoStice - Chlebicov 3.2 4.7 2024
Cyklo B2 | C9 Propoj stezky Palhanecka (Organizacné) 0.1 2024
Cyklo B2 | C10 | Stezka prodlouzena Palhanecka - Rolnicka (Organizaéné) 0.1 2024
Stezka pro chodce a cyklisty Ratibofska (Vodni - Nakladni
Cyklo B2 | Cl12 | organizacné) 0.1 2024
Cyklo B2 | C23 | Priprava a realizace stezky Katefinky (Katka - Terasa) 0.1 2024
VHD D1 Nabijeci stanice elektrobusii Depo Kylesovice MDPO (1.5) | 8.5 | 2025
VHD D1 Nabijeci stanice elektrobusii toéna Koupalisté MDPO (1.5) | 8.5 | 2025
VHD D1 Obnova autobusového parku MHD elektrobusy (10ks) MDPO (130) | 113 | 2025
VHD (618) Uprava zelezniéniho prejezdu P7869 ulice Sportovni Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho ptejezdu P7870 ulice Slezska, Malé Hostice Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7807 ulice Gudrichova Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7770 ulice Krnovska Sz 2025
VHD C6 Uprava zelezniéniho prejezdu P7744 Komarov" Sz 2025
Uprava pfechodu pro chodce pfes tfida Spojenctt na Vaskové
Pési B4 nam. 0.5 2025
Uprava pfechodu pro chodce pfes ulici Zamecky okruh pii ulici
Peési B4 Komarovska 0.5 2025
S{poleéné stezka pro pési a cyklisty Komarov - Nové Sedlice -
Cyklo A3 | C48 | (Stitina) 2 3.0 | 2025
Cyklo B2 | C27 | Priprava a realizace piktogramového koridoru Hobzikova 0.6 2025
IAD A4 61 | Propoj Stromovka - Olomoucka 21.1 2026
Cyklo B2 | C35 | Priprava a realizace stezky Oticka (Purkynova - Rooseveltova) 1.6 [2.34| 2026
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Pfiprava a realizace Silnice 1/46 Opava, jizni obchvat Hradecka - | RSD+spolufina
IAD Al 3 | Olomoucka (RSD) ncovani 62 2027
IAD Al 3 | Priprava a realizace Prelozky silnice II/443 - Obchvat Otic (MSK) MSK 2027
D2 23 | Vystavba nové lokality Stromovka 92 92 2027
MSK+
spolufinancova
IAD B1 32 | Priprava a realizace OK Nakladni x Obloukova ni 15 2027
IAD C5 47 | Snémovni x Praskova 10 2027
IAD C5 48 | SSZ Ratibofska x Zamecky okruh x Nadrazni 15 2027
VHD B1 62 | Priprava a realizace SSZ TéSinska x Anenska 20 2027
VHD A4 63 | To¢na Stromovka 3 2027
VHD A7 6 | Vystavba autobusového nadrazi pfi nadrazi Opava vychod 40 32 2027
Obnova vozového parku pfiméstské dopravy elektrobusy nebo
VHD D1 vodikovymi autobusy MSK 2027
VHD C3 Preference VHD na kfizovatce TéSinska x Anenska 0.5 2027
VHD C3 Preference vozidel VHD na kfizovatkach SSZ 0.5 2027
VHD E2 61 | Nova zastavka Stromovka, kvétinova 1 2027
VHD E2 62 | Nova zastavka Stromovka, Naplatky 1 2027
VHD E2 65 | Nova zastavka Stromovka, kfizovatka 1 2027
VHD E2 64 | Nova zastavka Vancurova Kasarna 1 2027
Pési E2 Chodniky Stromovka 21 2027
Pési B3 Uprava pfechodu Tésinska v kfizovatce s Anenskou 0.5 2027
Pesi B3 Prechody pro chodce v lokalité Stromovka 6 ks 1.2 2027
Vyuziti télesa silnice I1I/443 pro cyklisty v useku Otice -
Cyklo A3 | C36 |Olomoucka 1 2027
Cyklo A3 | C37 | Spoleéna stezka pro pési a cyklisty Bilovecka - Radun 6.7 |10.1| 2027
Cyklo B2 | C17 | Propoj cyklostezky TéSinska - Komarov 3.2 4.8 | 2027
Cyklo B2 | C28 | Priprava a realizace lavky (8. kvétna - Jiraskova) 8 12 2027
2023-
IAD A2 Podpora Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11 - 1/57 1.9 2027
VHD, 2023-
Cyklo F2 Evropsky tyden mobility 0.5 2027
2023-
IAD F4 BESIP 2.5 2027
i 2023-
IAD B8 Udrzba komunikaci v¢. PéSich a cyklistt 100 2027
2023-
IAD B8 Zimni udrzba 30 2027
IAD B8 Cisténi komunikaci 34
2023-
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VHD F3 Naklady na dopravni obsluznost (IDS) 6.6 2027
2023-
VHD C1 Provoz MHD 2023 - 2027 681 2027
2023-
VHD E1l Sluzba "Seniortaxi" 2.5 2027
2023-
St.dopr. | AS Zajisténi fungovani zoény placeného stani v centru meésta 18 2027
2023-
pPési E3 Rekonstrukce chodnikti 25 2027
2023-
Pesi A4 Bezbariérova pési zéna 2027
2023-
Pési B4 Zajisténi sluzby strazce pfechodu 2027
2023-
Cyklo D8 Provoz bikesharingu 10 2027
2023-
Cyklo D5 Povoleni cyklisttl v jednosmérkach 0.3 2027
2023-
St.dopr. | AS Provoz parkovacich domt 23 2027
2024-
VHD D1 67 | Vystavba a obnova trolejového vedeni Praskova MDPO 3 16 | 2026
2024-
IAD B6 Ztizeni z6n 30 v obsluznych komunikaci oblasti bydleni 10 2027
2024-
St.dopr. | A6 Legalizace stavajiciho stani mistni Gpravou 1 2027
2025-
St.dopr. | A6 Priprava a revitalizace sidli§t s oboustrannym kolmym stanim 2027
Celkem 1366 | 239

Akéni plan obsahuje aktivity navrha v objemu 1 609,8 milionu za 5 let. V priméru bude do
dopravy investovano 322 mil. K¢ ro¢né€. Z toho je 71% financi alokovano do udrzitelné
dopravy. Nejvétsi polozkou je Provoz MHD v letech 2023-2027 s pfedpokladanou ¢astkou 681

mil. K¢ za 5 let.

Do automobilové dopravy v¢. parkovani je alokovano za 5 let véetné dotaci 393,5 mil. korun,
do vefejné hromadné dopravy 109,1 mil., do pési dopravy 50,2 mil., do cyklistické dopravy 80
mil. a do statické dopravy 76,5 mil. K¢.
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14. Navrh stanoveni kompetenci procesu

Stavajici strom kompetenci je odpovidajici velikosti mésta Opavy. Stavajici stav je blize
popsan ve strategické casti.

Naplnovani planu mobility vyzaduje koordinaci mnoha odbortl mésta. Jejich koordinace je
feSena na Urovni koordinaénich porad vedoucich odbort s nameéstky.

Tabulka 48 Stanoveni kompetenci procesu planovani mobility

Cislo | Popis aktivity Odpovédnost
1 Projektova pfiprava variant feSeni dopravy a | Oddéleni hlavniho architekta
projednani s vefejnosti a odbor dopravy
Propagace a prezentace zamért Kancelatr primatora
Zajisténi externiho financovani Odbor rozvoje meésta a
strategického planovani
4 Priprava investic dopravnich staveb Odbor pfipravy a realizace
investic
S Pfiprava a koordinace rekonstrukci dopravnich staveb | Odbor majetku + TSO
6 Pfiprava a koordinace zmén organizace dopravy Odbor dopravy
7 Priprava a koordinace zmén ZPS TSO
8 Objednavka vykonu vefejné dopravy a stanoveni | Odbor dopravy
kvality sluzby
9 Propagace a prezentace realizace staveb Kancelatr primatora
10 Realizace investic dopravnich staveb Odbor prfipravy a realizace
investic
11 Realizace rekonstrukci JA TSO ¢i v ramci udrzby TSO
12 Realizace zmén v organizaci dopravy TSO
13 Realizace zmén v ZPS TSO
14 Realizace vykontt VHD na zakladé objednavky MDPO + dopravci
15 Prezentace a propagace mékkych opatfeni pro zménu | Kancelaf primatora
dopravniho chovani
16 Podnéty odboru §kol Odbor $§kolstvi
17 Vyhodnoceni dopadli na zivotni prostredi Odbor zivotniho prostredi
18 Podnéty verejnosti Odbor vnitfniho auditu a
bezpecnosti
19 BESIP Odbor skolstvi
20 Prevence MPOL
21 Zvetejnéni zasobniku investic a rekonstrukeci Kancelafr primatora
22 GIS analyzy a zivé mapy Odbor informatiky
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15. Monitoring a sledované indikatory

15.1. Indikatory

Indikatory slouzi pro kvantifikované sledovani plnéni strategickych cilt. Sledovani na turovni
opatfeni bylo navrzeno v PUMM 2015 a neosvéd¢ilo se. Sledovani indikatort opatfreni je velmi
procesné i finanéné naroéné. Kazdy indikator ma svou stanovenou jednotku, ocekavany
vyvoj, ocekavanou hodnotu a zptisob méfeni. Indikatory byly zvoleny tak, aby jejich vychozi
hodnota byla stanovena v analytické ¢asti PUMM, vyjimec¢né je stanoveni zakladniho stavu
pfedmétem akéniho planu. Cilova ocekavana hodnota roku 2028 je stanovena v navrhové
¢asti. Plnéni akéniho planu do roku 2020 bude vyhodnoceno indikatory s hodnotou roku
bazického konec¢ného(2028). Indikatory byly v ramci dopracovani aktualizace v roce 2022
redukovany.
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15.2. Indikatory vysledku a ac¢inku
Indikator Jednotka Ocekavany Hodnota Hodnota Zpusob méfeni
Vyvoj 2022 2028
ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta
Odstranéni Pocet Snizeni 2 0] Vykonnostni
dopravnich kfizovatek vypocet
zacp s UKD F7 (ve kiizovatek na
Spicce) zakladé
dopravniho
prizkumu
Pocet osob | Pocet osob | ZvySeni 13 000 | 14 000 osob | Vyhodnoceni
odbavenych nastupujicich osobs stavu pfed a
na za 24 hodin do po
bezbariérovych | MHD na )
P S (Nastupy
zastavkach bezbariérovych .
P z odbavovaciho
zastavkach systému MHD
dle zastavek)
(KODIS)
Pocet Pocet vydanych | Zvyseni Rezident Rezident | Vyhodnoceni
uzivatela R/A karet, 553, 1800, | stavu pred a
zapojenych do | Pocet uzivateli abonent abonent | po
systému za rok 45, ostatni | 150, ostatni (Databaze R/A
parkovani® (V roce 2013) parkovaci parkovaci karet, analjza
karty 72 karty 140 dat ’
odbavovaciho
systému )
Pocet Pocet vozidel ve | Snizeni 1335 1200 Vyhodnoceni
odstavenych 20 hodin vecer stavu pfed a
vozidel bézného dne po
v zakazu stani | v rezidentni (Dopravni
oblasti N1 - ;
N13 pmzkum
lokality)
Snizeni Cas pro | Snizeni R11 28 | R11 28 min | Vyhodnoceni
cestovniho dosazeni uzlu min (IAD), | (IAD), stavu pfed a
casu pro | Ostrava Svinov Ostrava Ostrava po
dosazeni TEN- |a D1 zcentra Svinov 29- | Svinov 29-
T meésta 44 min | 44 min (VD) (IDOS.CZ)
(VD)

7 UKD - Dle CSN 736110 troven kvality dopravy F -Usek je pfetizen. Primérna cestovni rychlost klesa pod 25% rychlosti volné
(cca 10 — 13 km/hod). Dochazi k zastavovani vozidel a tvorbé popojizdéjicich kolon.(Tichy)

8 zdroj MDPO

9 Systém parkovani obsahuje kratkodobé a dlouhodobé parkovani pres den a odstavovani vozidel pies noc.
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Pocet Pocet Zvyseni 4459 4500 Vyhodnoceni
odbavenych odbavenych stavu pfed a
cestujicich na | cestujicich za po
nadrazi Opava | 24 hodin .
. . (Dopravni
vychod v systému X
S prizkum,
vefejné dopravy odbavovaci
(KODIS) B
systém)
Pocet Pocet Zvyseni 461 461 Vyhodnoceni
odbavenych nastupujicich stavu pfed a
cestujicich na . po
i .- cestujicich za
nadrazi Opava . .
. 24 hodin (Dopravni
zapad . X
v systému prizkum,
vefejné dopravy odbavovaci
(KODIS) systém)
Intenzita Pocet osob ve | ZvySeni 20975 18929 osob | Vyhodnoceni
dopravy na | vefejné dopravé osob ve ve vefejné | stavu pfed a
kordonu na kordonu vefejné dopravé za | po
meésta mésta za 24 dopravé za | 24 hodin .
. . - (Dopravni
hodin 24 hodin obousmeérn .
(KODIS) g . v prizkum,
pracovniho obousmeérn | € na | ibavovaci
dne. é na administrati .
. . . . | systém, Model
administra | vni hranici dopravy)
tivni meésta. pravy
hranici
meésta.
Pocet Nastupujicich Zvyseni 907 338 v | 952705 Vyhodnoceni
uzivateli IDS | do PAD v Opavé roce 2021 nastupujici | stavu pred a
(jednosmeérné) ch po
za rok .
(Zprava o}
hospodareni
IDS)
Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel
Pocet Pocet Snizeni 0|7tza3sz|0tzalsz Vyhodnoceni
usmrcenych a | usmrcenych do | 40% od baze | vr. 2022 stavu pfed a
tézce 30 dni po | 2009 po

zranénych v

nehodé a tézce

4 S (Statistika
dopravé zranénych /rok nehodovosti
PCR, jdvm.cz)

Zvyseni Gcinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

Pfepravni Ubytek Snizeni Ubytek Ubytek jen | Vyhodnoceni

vykony MHD | prepravenych ubytku 3,5% roc¢neé | 0,25% stavu pfed a

Opava osob (meziro¢ni | prepravenych | (pramér za | cestujicich | po (Vyroéni
zmeéna) osob roky 2014- | ro¢né zprava MDPO)

2022
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Pocet osob | Pocet Zvyseni 0 osob Vyhodnoceni
dojizdéjicich zameéstnanci v (systém stavu pfed a
v systému systému nebyl na po
spolujizdy urovni (databaze
municipalit spolujizdy)
y zaveden) potujizcy
Pocet Pocet uzivateltl | Zvyseni (systém Vyhodnoceni
uzivatelta systému nebyl na stavu pfed a
systému jednostopych urovni po
podpory vozidel municipalit (databéze
jednostopych y zaveden) danvch
vozidel vydanyce
povoleni,
registraci)
Pramérna Pramérny Snizeni 15,3 15,3 Vyhodnoceni
obézna cestovni cas km/hodinu | km/hodinu | stavu pfed a
rychlost cesty siti u u trolejbusu | po
vozidel MHD vefejné dopravy trolejbustt | a 13,25 o
- (model vefejné
a 13,25 | km/hodinu dopravy)
km/hodinu | u autobusu pravy
u
autobust
Zvyseni kvality zivota ve mésté
Podil cest | Pocet cest | ZvySeni 62 % 63% Vyhodnoceni
vykonanych vykonanych stavu pfed a
udrzitelnymi vefejnou po
druhy dopravy doptjav.ou, Marketingovy
cyklistickou °
. prizkum
dopravou a pési B .
domacnosti ve
dopravou ku -
B meésté Opava
celkovému
poctu cest
Podil vykonu | Dopravni vykon | ZvySeni MHD MHD Vyhodnoceni
vozidly vefejné | vozidel na trolejbus trolejbus stavu pfed a
dopravy na | alternativni 1151 1151 po
altlgrnatlvnl pgllilva / dopra.\(/im1 tkm /rok tkm /rok Model dopravy
paiva vyon d"OZI © MHD MHD nebo  zprava
Veﬁ?ne opra\g autobus elektrobus4 | dopravcu o
celwem na sit 1625 78 tkm/rok | provedenych
ve mésté Opave .
tkm /rok dopravnich
v 2013 Autobus K h
roce ' Indikator | 1137 e asta)
ma tkm /rok Uzemi meésta)
podnott | Indikator
e ma hodnotu
58,9%
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ZvySeni poctu | Pocet vozidel na | ZvySeni 1% 2% Vyhodnoceni
vozidel alternativni elektromob | elektromobi | stavu pfed a
registrovanych | paliva il a|la a| po
ve mésté (na hybrida hybrida (prézkum v
alternativni pruz
. domacnostech)
paliva)
Ekonomicky a spolecensky rozvoj meésta
Vytizenost Vytizenost Zvyseni Centrum Centrum Vyhodnoceni
parkovacich v bézny 713 vozidel | 713 vozidel | stavu pfed a
stani pracovni den v 10 hodin | v 10 hodin | po
a 3527 | a 3177 .
. . (prizkum
vozidel v | vozidel v P
parkovani)
centru a | centru a
okoli okoli
centrav 11 | centra v 11
hodin hodin
15.3. Indikatory vystupu
Indikator Jednotka Oc¢ekavany | Hodnota Hodnota Zptisob méreni
VyVvoj 2022 2028
ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta
Vynalozené Mil K¢ za rok Zvyseni 125 149 Rozpocet mésta,
prostredky na rocné
MHD
Pocet novych | Pocet novych | ZvySeni 4 (Malé | 4 Vyhodnoceni
usekl usekl Hostice, stavu pred a po
cyklostezek, cyklostezek a Krnovska, (vefejny mapovy
cyklopruhu cyklopruhu, Otice, Iy povy
S ; zdroj informaci
kterymi se Komarov)
odstranuje
nevyhovujici
stav.

Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Plocha zon 30 | Pocet zén 30 ZvysSeni 9 13 Vyhodnoceni
nebo obytnych stavu pfed a po
ulic (Pasport MK,
GIS)
Pocet Pocet Snizeni pfes Hlavni | O Vyhodnoceni
nebezpeénych nebezpecnych u Ruské, tf. stavu pred a po
lokalit pfi cesté | lokalit Spojencu  x (Vytvoreni
do skoly definovany Oticka,
< ) . ) seznamu
Skolami Bilovecka nebezpeénych
Kroftova

mist Skolami)
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Pocet Pocet pfechodu | ZvysSeni 0 5 Vyhodnoceni
opravenych na silnicich a stavu pfed a po
pirechodu patefnich MK, (Pasport MK
které maji GIS)p ’
nevyhovujici
délku ¢i
stavebni
usporadani
Zvyseni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi
Pocet Pocet Zvyseni 0 0 Vyhodnoceni
parkovacich vyhrazenych stavu pfed a po
stani parkovacich (Pasport MK
vyhrazenych pro | stani GIS)p
carsharing
Pocet Pocet zastavek | ZvySeni 29 29 Vyhodnoceni
inteligentnich vefejné dopravy stavu pfed a po
zastavek ukazuyjicich (odbor majetku
zpozdéni spoju mésta) J
Autobusove Pocet ZvysSeni 1636 1700 Vyhodnoceni
nadrazi nastupujicich stavu pfed a po
do PAD na AN
(Opava vychod) (IDS)
za den
Pocet lokalit s | Dochazkova Snizeni Fugnerova, | Fignerova, | Vyhodnoceni
horsi vzdalenost na KyleSovice KyleSovice stavu pfed a po
dostupnosti zastavku 400 Jablonova Jablonova (Model dopravy)
VHD m pravy
Zvyseni kvality zivota ve mésté
Pocet krizovatek | Pocet Snizeni Snémovni x | O Vyhodnoceni
SSZ se zmeénou | kfizovatek  se Praskova stavu pfed a po
signalu pro | zménou (Zprava o
chodce v ¢ase | signalu pro na? FOOrAMOVAD
dojezdu vozidel | chodce v case : prog 3S7
dojezdu vozidel kizovatek)
Ekonomicky a spolecensky rozvoj meésta
Velikost pésSich | Plocha péSich | ZvySeni 28518 m?2 28518 m2 | Vyhodnoceni
zon zon v celém stavu pfed a po
Sirkovem . (Pasport MK,
profilu ulice GIS)
Vytvoreni Dokument a | Stagnace 1 1 Tajemnik,
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komunikaéniho |jeho pribézna naméstek
planu procesu | aktualizace primatora
fizeni mobility

ZlepSeni image mésta

Uroven MA21 Uroven dle | Stagnace | C C Priibézné
hodnoceni
MA21

15.4. Vstupni indikatory

Vstupni indikatory jsou provedeny ve strategické c¢asti pouze pro opatieni, ktera nejsou
hodnocena indikatory vysledku, tc¢inku nebo vystupu. Vstupni indikatory opatfeni, ktera
jsou hodnocena indikatory vysledku, i¢inku nebo vystupu budou doplnény v navrhové casti.

Indikator Jednotka Ocekavany Hodnota Hodnota Zplsob
Vyvoj 2022 2028 meéfeni
ZlepSeni image mésta
Propagace Alokované Zvyseni Do prace na | Do prace na | Rocné
uzivani prostredky kole, kole, -
oy . 3 . . (rozpocet

udrzitelné v rozpoctu Evropsky Evropsky 8

8 - ! . mesta)
dopravy meésta v K¢ tyden tyden
kampani ,Lidi mobility mobility
lidem*““

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

Pocet obyvatel | Pocet obyvatel | Snizeni 58 054 54 840 Rocné, CSU
meésta Opavy
Alokovaneé Alokované Zvyseni 20 mil. Roc¢neé
finanéni finanéni g

P P (rozpocet
vydaje na | vydaje na mésta)
obnovu sité obnovu sité za

rok
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16. Zajisténi procesu PUMM

16.1. Zpracovani a aktualizace

Aktualizace PUMM je pokrac¢ovanim strategie z roku 2015. V ramci zpracovani planu mobility
byly odborné a technické zalezitosti zajistény firmou UDIMO spol. s r.o. Role mésta v procesu
zpracovani planu mobility je v rozhodovaci a participacni roli. Soucasné v realiza¢ni fazi
PUMM mésto prebira veSkerou agendu a pfipravu navrzenych aktivit. Projednani bylo
provedeno dle komunikaéni strategie.

PUMM prechazi do realiza¢ni faze schvalenim strategie v radé a zastupitelstvu meésta.
Zpracovani je postaveno na 3 pilifich:

¢ Ridici skupina ma v procesu SUMP rozhodovaci pravomoc. Rozhodnuti jsou provadéna
na zakladé zjiSténych objektivnich dat po provedeni diskuse. Mésto ma jasnou
pfedstavu ve sméfovani mobility, ktera je dana obrysem udrzeni podpory MHD,
udrzeni podpory seniortaxi, rozvoje bikesharingu, rozS§ifeni zony placeného stani a
pokracovani vystavby vyznamnych dopravnich staveb. proto musi mit jiz pfedem
jasnou predstavu o dal§im sméfovani v oblasti mobility.

e Zpracovani odbornych podkladt a navrhové c¢asti mtize je zajiSténo firmou UDIMO
spol. s r.o. Analyza a navrh jsou definovany v SoD vcetné cilti, které mésto dlouhodobé
ma. Tyto se od zpracovani PUMM 2015 nezmeénily.

e Proces PUMM je zalozen na kombinaci tvrdych (investi¢nich) opatfenich a mékkych
opatfenich (organizacni opatfeni a ptisobeni na zménu dopravniho chovani obyvatel).
PUMM Opava byl diskutovan s vefejnosti vSemi béznymi kanaly véetné propagace a
marketingu. Byly provedeny dotaznikova Setfeni, diskuse i informa¢ni materialy.

Predpokladana aktualizace je za S let v roce 2027. Potfeba aktualizace nevychazi ze zmény
dopravniho systému ¢i podminek, ale zmény dotac¢ni politiky EU, jelikoz stavajici dotacni
obdobi je stanoveno pro "sedmiletku" 2021-2027.

Bez zmény v dotacich je udrzitelnost realiza¢ni faze min. 10 let.

16.2. Legislativa

V soucasné dobé neni PUMM v ¢eském planovacim procesu nijak legislativné ukotven. Mésta
jsou vyznamné motivovana k jeho pofizeni, zejména prostifednictvim vazby na dotacni
prostfedky Operacniho programu Doprava (MD) a Integrovaného regionalniho operac¢niho
programu (MMR). V dtsledku tohoto ma na zacatku roku 2019 vétSina meést nad 40tis.
obyvatel zpracovany a schvaleny SUMP, nebo alesponn SUMF.

Zpracovani SUMP je v souc¢asné dobé povinné pro ¢erpani dota¢nich prostfedktt na dopravni
opatfeni, proto mésta porizuji SUMP aniz by k tomu byla nucena legislativou.

Neschvaleni SUMP Ministerstvem dopravy by mél za nasledek odklon od snizovani CO; v
podobé nakupu drahych technologii elektrobust. Pfi pfehodnoceni koncepce by byl
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preferovan nakup autobustt EURO 6. Pofizovaci cena je obdobna jako u pofizeni elektrobusu
s dotaci.

17. Financovani

Smyslem tvorby PUMM je zvySit zavislost mésta Opavy na externich zdrojich, zejména se
jedna o zdroje z Evropské unie na zakladé stanovené metodiky a minimalnich standardech
pro SUMP a jeho jednotlivé ¢asti schvalené Ministerstvem dopravy.

17.1. Soucasny stav financovani PUMM

Zpracovani aktualizace Planu udrzitelné méstské mobility Opava v roce 2022/2023 je
financovana z vlastnich zdrojt mésta v roce 2015 bylo vyuzito vnéjSich zdroju. V realiza¢ni
fazi se predpoklada financovani z rozpoctu meésta, Moravskoslezského kraje, statniho
rozpoctu, externiho spolufinancovani z dotaci EU, rozpoc¢tu Spravy zeleznic a dalSich zdroju.

17.2. Vyhledovy stav financovani PUMM

Zpracovani planu mobility je vyznamnym nakladem pfi realizaci zajiStovani mobility.
Koncepce mésta muize napomoci efektivné vynalozit zdroje a lépe pochopit problémy pfi
zajiStovani mobility a jejich pfi¢iny. Bez zpracovani je mésto odkazano na feSeni dopravy po
jednotlivych dopravnich médech. Pfedpokladame zaji§téni dotacnich titultl pro aktualizaci v
roce 2027 /2028.

17.3. Financovani z fondu EU

Pro zajisténi financovani projektti identifikovanych v PUMM z evropskych nebo narodnich
dotaénich programu je Plan udrzitelné meéstské mobility Opava v souladu s podporou
mobility v ramci ITI za i¢elem provazani cilti s dal§imi oblastmi rozvoje.

Operacni program doprava 2021 - 2027
Operacni program doprava pro obdobi 2021 — 2027 je v oblasti méstské mobility zaméfen na
podporu dvou oblasti:

e Podpora rozvoje infastruktury pro MHD v elektrické trakci. Prednostné budou
spolufinancovany projekty rozvojového charakteru, tedy zejména vystavba novych trati
tramvaji, trolejbusti a parcialnich trolejbusu.

¢ Podpora rozvoje silni¢ni telematiky ve méstech

OPD rovnéz bude spolufinancovat vystavbu vefejné sité dobijecich a plnicich stanic pro
alternativni pohony, z nichz nékteré budou umistény v méstskych oblastech a aglomeracich.

Integrovany regiondlni operacni program (IROP) 2014 - 2020 a 2021 - 2027
Cilem Integrovaného regionalniho opera¢niho programu pro programové obdobi 2014-2020
(IROP) je usilovat o vyvazeny rozvoj Uzemi, zkvalitnit infrastrukturu, zlepsit vefejné sluzby a
vefejnou spravu a zajistit tak udrzitelny rozvoj v obcich, méstech a regionech. IROP usiluje o
posileni regionalni konkurenceschopnosti a kvality Zivota vSech obyvatel CR. Pro celou
strategii IROP je dulezité zohlednit zvolena feSeni s ohledem na rtiznorodé potieby, které jsou
v jednotlivych oblastech Ceské republiky. Z hlediska regionalniho je podpora sméfovana dle
uzemi do vSech krajii Ceské republiky. IROP je Siroce zaméfeny program, sméfujici k
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vylepS§eni kvality Zivota v rtiznych ¢astech Ceské republiky. Mezi jedny z hlavnich oblasti, do
nichZ podpora smeéfuje, jsou silnice II. a III. tfidy a dopravni obsluznost (nizkoemisni a
bezemisni vozidla vefejné dopravy, vystavba dopravnich terminalti, cyklostezek apod.). IROP
vyuziva nejen dotace, ale také inovativnéj$i zpusoby vyuzivani finan¢nich prostfedkt,
kterymi jsou financ¢ni nastroje nebo integrované nastroje. Pomoci integrovanych nastroju
jsou prostredky EU koncentrovany ve specifickych typech tzemi a tim je podporovan dalsi
rozvoj téchto oblasti, ktery pfispiva k vyrovnani tzemnich rozdili. Jedna se konkrétné o
Integrované tzemni investice (ITI), Integrované plany rozvoje tizemi (IPRU) a Komunitné
vedeny mistni rozvoj (CLLD).

Nositeli integrovanych nastroji jsou prislusna meésta ¢i mistni akéni skupiny (MAS). Musely
se vymezit priority financovani, které jsou soucasti integrované strategie pro jejich uzemi.
Tyto strategie umozni financovat aktivity z raznych prioritnich os, jednoho ¢i vice opera¢nich
programdu.

Ridicim organem IROP je Ministerstvo pro mistni rozvoj, které vyhlasuje jednotlivé vyzvy.
Zaroven stanovi termin vyzvy pro pfijem Zadosti o dotace. Pro Cerpani je potfeba zpracovat
kvalitni projektovy zamér, ktery je realizovatelny, efektivni, dlouhodobé udrzitelny a v
souladu s vyzvami IROP.

Podporovana cyklisticka infrastruktura v SC 1.2 IROP (SC 4.1 — MAS):

¢ Cyklodoprava — samostatné stezky, jizdni pruhy a pasy pro cyklisty (a chodce) ke
kazdodenni dojizdce — vystavba / rekonstrukce; liniova opatfeni pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru (vyhrazené jizdni pruhy, piktogramové koridory) ke kazdodenni
dojizdce — tiprava / realizace

e Bezpecnost dopravy — stezky, pruhy, pasy pro cyklisty jako soucast projektt vystavby
/ rekonstrukce chodnikt

e Terminaly a parkovaci systémy — parkovaci systémy B+R jako soucast terminalt /
samostatné — vystavba / rekonstrukce

e Na IROP navaze Integrovany regionalni operacni program pro programové obdobi
2021-2027 (IROP2), ktery bude mit velmi podobné zaméfeni. Opét se pfedpoklada
vyuziti integrovanych nastrojii s tim, Ze stavajici IPRU se stanou ITI a pro méstské
oblasti se tedy stane relevantni pouze jeden integrovany nastroj. Dalsi rozdil spociva ve
skutecnosti, ze finanéni nastroje by mély byt vyuzivany jesté intenzivnéji a z hlediska
regionalniho bude omezeny okruh intervenci financovan i v ramci hl. mésta Prahy.
Pokud jde o podporu wudrzitelné meéstské dopravy a cyklodopravy, parametry
podporovanych intervenci by mély zistat v podstaté stejné jako v programovém obdobi
2014-2020.
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17.4. Narodni zdroje

Stdtni fond dopravni infrastruktury

Ucelem zfizeni Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je financovani vystavby,
modernizace, opravy a Uudrzby silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah a dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest. VSe vySe uvedené v rozsahu zakona ¢. 104/2000
Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, kterym byl zfizen. SFDI financuje nejen velké
akce dopravni infrastruktury, ale také komunikace pro cyklisty, které maji velky pfinos pro
kazdého obyvatele Ceské republiky.

Finané¢ni prispévek se poskytuje vyhradné na:
e vystavbu cyklistické stezky,
e opravu cyklistické stezky
e zfizovani jizdnich pruhu pro cyklisty na mistnich komunikacich.
Prijemci prispévku:
e obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o

pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisti, nebo jako vlastnik mistni

komunikace, na které se zfizuje cyklisticky pruh,

e svazek obci ve smyslu § 49 zakona ¢. 128 /2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni
pozdéjSich pfedpistu, pokud je akce, pro kterou pfispévek zada, v souladu s
pfedmétem jeho ¢innosti,

e kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadé&jici vystavbu
cyklistické stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se zfizuje cyklisticky pruh.

Vyse prispévku:
Z rozpoctu SFDI Ize poskytnout prispévek maximalné do vyse 85 %.
Finan¢ni prostfedky SFDI nelze kombinovat s prostfedky fondt a programt Evropské unie.

Staly zajem ze strany uzemné samospravnych celki o prispévky na cyklostezky doklada
potfebu financovani tohoto typu akci ve méstech a obcich Ceské republiky.

V roce 2020 pfiSlo na Statni fond dopravni infrastruktury celkem 75 Zadosti na vystavbu
cyklostezek, s dosud rekordni vysi pozadovaného prispévku 833 mil. K¢. Vyfazeny byly i
nekteré zadosti, které splnily formalni i vécné nalezitosti.

Vybor SFDI proto rozhodl, ze k pokryti schvalenych pfispévkti bude vyuzita alokace
finan¢énich prostfedkt pro rok 2021, ktera je ve strednédobém vyhledu schvalena ve stejném
objemu jako pro rok 2020, tedy ve vySi 200 mil. Ké. V praxi to bude znamenat, Ze u ¢asti
schvalenych pfispévkt bude mozné zacit Cerpani prostredktt SFDI az v roce 2021.

SFDI umoznuje rovnéz financovani opatfeni ke zvysSeni bezpec¢nosti nebo plynulosti dopravy

nebo opatfeni ke zpfistupniovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

140



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

Modernizacni fond
Modernizaéni fond je vytvoreny evropskou smeérnici o EU ETS (smérnice 2003/87/ES ). V
roce 2018 byl do smérnice mj. pfidan novy ¢lanek 10d, ktery Modernizacni fond popisuje. Na
narodni urovni se zfizeni fondu odrazilo v zakoné o podminkach obchodovani s povolenkami
na emise sklenikovych plynt (zakon ¢. 383/2012 Sb.). Od ledna 2020 je platna novela, ktera
do zakona pfidava novy § 12 upravujici Modernizac¢ni fond. Novela nabyva G¢innosti 1. ledna
2021.

Cilem Moderniza¢niho fondu je podpora modernizace energetickych soustav a zlepSeni
energetické G¢innosti. Fond neni nijak izemné omezeny a bude podporovat projekty v celém
Cesku. Podle zakona ale budou pfi posuzovani zvyhodnény projekty realizované v regionech
postizenych utlumem tézby uhli. Modernizaéni fond je vytvofeny evropskou smeérnici o EU
ETS. Prostfedky bude administrovat Statni fond Zivotniho prostfedi prostfednictvim dil¢ich
programu dle uvedenych tematickych oblasti. Nékteré oblasti jsou navrzené komplementarné
k operacnim programtim, aby je mohly doplnit v pfipadé nedostatku prostfedktt nebo po
jejich skonceni.

V oblasti dopravy bude vyuziti smérovano do nasledujicich oblasti:
e podpora ¢isté mobility vystavbou infrastruktury, zejm. dobijecich a ¢erpacich stanic,

pro alternativni paliva

e podpora c¢isté mobility pofizovanim osobnich a uzitkovych vozidel na alternativni
paliva a vybranych vozidel urcenych pro MHD a vefejnou osobni dopravu.

17.5. Nové moznosti pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Také kvuli moznému nedostatku financi v evropskych a narodnich fondech jsou prosazovany
dalsi efektivni a investicné nenarocné zpusoby, jak podpofit budovani bezpeénych
komunikaci pro bezmotorovou dopravu. Jsou to piredevsim:

e Podpora vystavby a zejména rekonstrukce ucelovych komunikaci — je nutné jednat s
Ministerstvem zemédélstvi o hledani zptsobu, jak budovat tyto komunikace vcetné
financovani.

¢ Spoluprace mést a RSD CR, resp. krajské spravy silnic pfi podpofe cyklistické dopravy
(zapracovat cyklisticka opatfeni do svych staveb).

e Spoluprace mést a Spravy Zzeleznic pfi budovani stojanti a tischoven u nadrazi a
zastavek.

¢ Organizaéni nenakladna opatfeni na stavajici infrastruktufre

18. Zapojeni ministerstev

Cilem zapojeni ministerstev je identifikovat a pokud mozno i ovlivnit faktory, které maji vliv
na meéstskou mobilitu, nebo jsou ji ovlivhény (napf. dopady aktivniho zptisobu cestovani na
zdravi obyvatel). Proto lze doporucit aktualizaci strategii zapojenych ministerstev s cilem
identifikovat oblasti, které maji vztah k tématu udrzitelné méstské mobility, nebo podpofe
samosprav pfi tvorbé a implementaci SUMP. Cilem je, aby dota¢ni prostfedky na aktivity
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souvisici s dopravou (v ramci dotac¢nich programtit MD, MMR, MZP) byly podminény existenci
SUMP a/nebo prokazanim jeho kvality a napliiovanim. Napf. strategické dokumenty MZP by
meély zohledniovat principy dopravni udrzitelnosti a podporovat nejen obménu vozového parku
za ekologicka vozidla, ale v ramci moznosti i vét§i vyuzivani udrzitelnych zptsobti dopravy.

Ministerstvo dopravy

MD je gestorem procesu schvaleni SUMP a SUMF, které spolupracuje s MMR a relevantnimi
partnery zejména z odborné a akademické sféry. Schvaleni planu mobility je podminéno
naplnénim podminek vymezenych v Metodice pro pfipravu planti mobility. Pfi schvaleni
SUMP je nezbytné, aby byla zpracovana a v organech mésta schvalena navrhova cast a aby
bylo dolozeno adekvatni projednani vSech uskutecnénych praci s vefejnosti. Toto feSeni je
krajné nevhodné zejména ve vztahu k délce schvalovaciho procesu, kdy néktera mésta na
schvaleni ¢ekaji roky. Metodika je zpracovana nedostatecné a nechava velky prostor pro
moznost zamitnuti bez patfiécného odtivodnéni. Schvaleni navrhové ¢asti v zastupitelstvu
mesta je navic vazano zpracovanim posouzeni strategie dle zakona ¢. 100/2001 Sb. Zakon o
posuzovani vlivh na zivotni prostfedi. Kdy pfipadné pfipominky MD by mély projit pfi
zapracovani a Upraveé strategie opét procesem SEA. To se vzhledem k c¢asové narocnosti
nedéje, jelikoz schvalovaci proces vcetné opakovani procesu SEA by trval déle nez realiza¢ni
faze SUMP. V tomto ohledu je obchazen zakon.

MD se navic stavi do role supervizora nad meéstskou koncepci, kdy neni respektovan systém
subsidarity, jelikoz mésto je samospravnym celkem.

Proces schvaleni SUMP a SUMF zajiStuje Komise pro posuzovani dokumentti méstské
mobility (KPDMM), kterou jmenuje pfisluSny nameéstek/pfislusna nameéstkyné ministra
dopravy. V cele KPDMM stoji predseda, ktery fidi jeji jednani a odpovida za odbornost a
vécnou spravnost pfijimanych rozhodnuti.

Vhodnéjsi zapojeni MD do plant mobility by bylo v roli poradni a podpurné, jelikoz mnozstvi
cili stanovenych na vys§i Grovni je pfenaSeno na mésta bez adekvatnich finanénich nahrad
a nastroju.

Ministerstvo pro mistni rozvoj

MMR se oblasti dopravy vénuje v ramci Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020 (SRR) a
navazujicich dvouletych akénich plant. V ramci Opatfeni 1.3 — Podpora integrace dopravnich
systému je SRR pfimo navazana na realizaci SUMP nebo SUMF, dalSim relevantnim
opatfenim SRR je Opatfeni 1.4 — RozSifeni a zkvalitnéni infrastruktury. Primarnim finanénim
zdrojem pro realizaci projekti v ramci téchto opatfeni je opera¢ni program IROP.

Dalsi vyznamnou aktivitou MMR je evropsky projekt Partnerstvi pro méstskou mobilitu
(PUM) a navazujici akéni plan. Rada vystupu z tohoto akéniho planu je synergicka, nebo se
pfimo dotyka tématu udrzitelné méstské dopravy a Metodiky pro SUMP v CR.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi

MZP se dotyka oblasti udrzitelné méstské mobility zejména v oblasti znecisténi ovzdusi, a
tedy v tematickych strategickych dokumentech, zejména v Narodnim programu snizovani
emisi CR (NPSE, 2015), Stfednédobé strategii zlepSeni kvality ovzdusi (do roku 2020) a
Programech zlepSeni kvality ovzdusi (PZKO). Hlavnimi nastroji pro dosahovani téchto cili
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v oblasti dopravy jsou obnova vozového parku a pfechod na vys$si emisni standardy vozidel a
zfizovani dopravné-organizacnich opatfeni pro vymisténi zneciStujici dopravy z huste
osidlenych oblasti (nizkoemisni zo6ny, budovani obchvatd apod.). DalSim tematickym
strategickym dokumentem je Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR
(2015). Jelikoz kromé mitigace klimatickych zmeén, jezZ by méla byt soucasti plant udrzitelné
mobility jiz v soucasnosti, je vyznamnym tématem i adaptace mést a dopravnich systému,
nabizi se uzSi propojeni SUMP s meéstskymi adaptacnimi strategickymi a ak¢nimi
dokumenty.

Je zadouci propojit politiku udrzitelné mobility ve méstech a tvorbu SUMP s mistni Agendou
21 (dale MA21, gestorem je Ministerstvo Zivotniho prostfedi). Jedna se o
komplexni/systémovy nastroj pro udrzitelny rozvoj mést. Je postaven na zpracovani analyzy
stavajiciho stavu v 11 oblastech, na zakladé dat a indikatorta. Udrzitelna mobilita je jednou z
oblasti, tvorba SUMP je nedilnou soucasti. Benefitem pro meésta je expertni spoluprace.
Zohlednény jsou pro vazby se vSemi oblastmi rozvoje mésta a prafrezové oblasti jako prace
s vefejnosti, osvéta a vzdélavani, financovani a sdileni dobré praxe. Cile v ramci MA21 jsou
v souladu s principy tohoto dokumentu.

Ministerstvo zdravotnictvi

Ministerstvo zdravotnictvi zahrnuje téma prevence nemoci a podpory ochrany zdravi a
zvySovani zdravotni gramotnosti ve Strategickém ramci rozvoje péce o zdravi v CR do roku
2030, konkrétné se jedna o specificky cil 1.2 — Prevence nemoci, podpora a ochrana zdravi;
zvySovani zdravotni gramotnosti.

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

MSMT se tématu dopravy vénuje zejména v oblastech bezpecnosti a prevence urazu,
v Narodni strategie primarni prevence rizikového chovani déti a mladeze na obdobi 2019-
2027 a Akéni plan realizace Narodni strategie primarni prevence rizikového chovani déti a
mladeze na obdobi 2019-2021.

Hlavni oblasti, v niz se Narodni strategie mutize potkavat s Programem SUMP, je zpusob
dopravy déti do Skol. Vytvofeni podminek pro dopravné bezpecnou cestu do §koly neni
v kompetenci MSMT ani §kol samotnych, jedna se vSak o téma, které je jednim ze zasadnich
bodt planu udrzitelné méstské mobility. MSMT, jakkoliv nema finanéni ani odborné kapacity
tyto aktivity samo zajistit, muze vyjadrit podporu specifickym programtim zaméfenym na
podporu aktivniho zptisobu dopravy déti do §kol (a monitorovani zptisobu dopravy do §kol) a
tvorbé podminek pro zvySeni bezpecnosti déti v dopravé (napf. Skolnim plantim mobility). Zde
je nutna koordinace a odborné vedeni ze strany dopravnich odbornikt na krajich a méstech.
Mnoho $kol jiz dnes monitoruje a dlouhodobé fesi zplisob dopravy déti do Skol, je velmi
vyhodné jak pro MSMT, tak pro napliovani Programu SUMP, aby se tento monitoring
organizovany ziizovateli §kol roz§ifoval i na ostatni Skoly.

Vyznamnym tématem, kterému je tfeba vénovat vice pozornosti, je osvéta a vzdélavani v
§ir§ich dopadech zplsobt cestovani do/ze Skoly na Zivot ve mésté, a to formou spoluprace
ztizovatel Skol s odbornymi kapacitami mést a kraju. Uvedené roviny vztahu dopravy a
vzdélavani by mély byt zohlednény v aktualizacich kurikularnich dokumenttt MSMT.

Ministerstvo priumyslu a obchodu
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MPO v soucinnosti s MD a MZP pfipravilo meziresortni dokument Narodni akéni plan &isté
mobility (2015), aktualizovany v roce 2020. V této aktualizaci je i opatfeni E10 Vytvofeni
regulaéniho ramce v oblasti tzv. lehké elektromobility.

19. Piedstava Ministerstva dopravy k roli kraju

K zafi 2020 neni ze strany MD vnimana potfeba prosazovat zavedeni krajskych planu
mobility. Vétsi pozornost je tfeba vénovat plantim mobility pro vybrané lokality (pramyslové
zony, arealy a stavby generujici dopravu; chranéna tzemi), ¢ast z nich budou v budoucnu
zajisStovat kraje. Kraje budou dale koordinovat SUMPy a zajiStovat odbornou pomoc mésttim
prostfednictvim stavajicich krajskych koordinatori dopravni obsluznosti, jejichz soucasna
agenda zaméfena na vefejnou dopravu bude rozSifena o téma SUMP. Vznikne tak pozice
krajského koordinatora mobility.

Krajsky koordinator mobility zprostfedkovava komunikaci mezi MD a (zejména mensSimi)
meésty, ktera nemaji vlastni koordinatory mobility, a zajiStuje jim odbornou pomoc. Naplni
jejich ¢innosti bude mj.: napliovat Program SUMP na mistni/krajské tirovni, koordinovat
aktivity a zaméry ve svém zajmovém Uzemi ve prospéch dopravni udrzitelnosti a poskytovat
informace o méstské mobilité v ramci kraje.

20. Role Moravskoslezského kraje a koordinatora IDS

Moravskoslezsky kraj je dulezitym partnerem pfi zpracovani planu mobility. Zajistuje
vystavbu a modernizaci silnic II. a III. tfid a zajiStuje prostfednictvim koordinatora IDS
dopravi obsluznost prfiméstské regionalni dopravy. Ani Moravskoslezsky kraj ani koordinator
IDS neschvaluji plan mobility a nejsou jim vazani pfi realizaci svych rozpoc¢tli ze zakona.

Nedostatecna vazba plant mobility na tyto subjekty je dana nedostatecnosti metodického
ramce plant mobility jakoz i vazbou na dalsi legislativni ramec CR.

Z hlediska zpracovani PUMM je nutné pro lepsi feSeni dopravy regionalni Girovné pfijmout
takova koncepcéni feSeni, ktera se budou opirat o subjekty v jejichz gesci tato doprava je
(kraje a IDS). PUMM nemutze suplovat strategii IDS ani krajské vystavby.

Spoluprace s IDS a Moravskoslezskym krajem v ramci zpracovani PUMM byla pfikladna. Obé
instituce byly do projektu nékolikrat zapojeny a zpétna vazba byla adekvatni.

V ramci zpracovani PUMM nebyla shledana potfeba zfizeni krajského koordinatora mobility,
ktery by poskytoval informace o méstské mobilité v ramci kraje.
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