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PREDMLUVA

Plan mobility (SUMP) je dokumentem, ktery nelze vymahat. Jeho plnéni je dano ochotou
vSech zucastnénych na jeho plnéni. Participaci vefejnosti, odborniki a vedeni mésta na
procesu tvorby je zvySena pravdépodobnost jeho plnéni. Tato aktualizace navazuje na plan
mobility schvaleny v roce 2015 s védomim, Ze nékteré cile se podarilo plnit lépe a jiné hure.
Segment dopravy ¢ekaji v nasledujici dekadé vyznamné zmény dekarbonizace dopravy. Na né
je nutné reagovat.

Za poslednich 8 let Opava pro§la proménou. Povedlo se zaméfit pozornost zticastnénych na
meésto samotné, kde je feSeni dopravy komplikovanéjsi nez feSeni situace v okoli mésta.

Snazme se, aby doprava dobfe slouzila potfebam obyvatel. Jeji funkce je neodmyslitelna v
moderni dobé, kdy se denni ujeté vzdalenosti prodluzuji oproti éram minulym. Prave
zpfistupnéni rychlé dopravy vSem skupinam obyvatel vedlo k moznosti realizace mnozstvi
dennich aktivit.

Pro podminky podnikani je zajisSténi kvalitni dopravy stézejni. Bez dopravy nelze ziskat
potfebny material pro vyrobu, potfebné lidské zdroje ani vyrobky na jejich odbytiste.

Zelena dohoda pro Evropu je soubor politickych iniciativ Evropské komise, jejichz hlavnim
cilem je dosahnout toho, aby Evropa byla v roce 2050 klimaticky neutralni. Obsahuje plan s
vyhodnocenymi dopady, jehoz cilem je snizit emise sklenikovych plyntt EU do roku 2030 o 55
% ve srovnani s rokem 1990. EU planuje nasmeérovat odvétvi dopravy ke snizeni emisi o 90
%. Dosazeni tohoto cile ma byt provedeno zvySenim konektivity a pfesunem vétSiho poctu
cestujicich a nakladu na Zeleznici a vnitrozemské vodni cesty, podporou zavadéni dobijecich
stanic, alternativni infrastruktury pro dopliovani paliva a novych digitalnich technologii,
vetSim zaméfenim na udrzitelnou meéstskou mobilitu a usnadnénim zvolit rizné moznosti
dopravy v efektivnim multimodalnim dopravnim systému.

1. Uvod

Aktualizace Planu udrzitelné méstské mobility Opava z r. 2015 ( dale jen ,PUMMY) reviduje
realizacni fazi, ktera probihala mezi lety 2015 - 2022 a nastavuje posunuje horizont
planovani k roku 2038. PUMM vytvafi trvale udrzitelny dopravni systém pro Statutarni
meésto Opava a jeho spadové okoli zalozeny na principech planovani stanovenych v roce 2015
a zajistuje prioritni cile pro udrzitelnou mobilitu:

zlepSeni mobility a dostupnosti mésta

zvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany

zvySeni ¢innosti a efektivity pfepravy osob a zbozi
zvySeni kvality zivota ve mésté Opava

zlepSit ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta Opavy
zlepSeni image mésta

PUMM reSi dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii mésta s cilem uspokojeni potfeb
mobility lidi i podniktl ve mésté a okoli véetné zajiSténi lepsi kvality zivota obyvatel.

PUMM je zalozen na partnerstvi vSech dotéenych subjekti a na zapojovani verejnosti

PUMM koordinuje tizemni a dopravni planovani, navrzeny dopravni systém zajisti dostupnost
vSem cilovym skupinam, preferuje ekologickou dopravu s omezenim dopadu na Zzivotni
prostiedi a spotifebu energie a bezpecnou dopravu se snizenim kritickych mist. Navrhova
cast obsahuje aktivity, které jsou aktualizovany pro napliovani opatfeni v horizontu
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navrhového obdobi do roku 2038 a Akéni plan udrzitelné méstské mobility, definujici
navrzena prioritni opatfeni a aktivity pro naplnéni stanovenych cili na obdobi 5 let
v souladu s rozpoc¢tovym vyhledem mésta.

PUMM vychazi z existujicich strategickych dokumentil a platné legislativy na obecni,
regionalni, narodni i evropské urovni a po svém projednani se stane nadfazenym
dokumentem, ktery bude podkladem pro dalsi aktualizace soucasnych strategickych
a planovacich dokumentt mésta.

Dokument zpracovava vyhledové obdobi v téchto horizontech

Navrh dopravni politiky pro obdobi do roku 2038,

Navrh opatfeni a aktivit do roku 2038,

Vyhledova koncepce dopravy po roce 2038,

Akéni plan prioritnich opatfeni a aktivit k realizaci na obdobi 5 let.

Dokument obsahuje tyto zakladni casti:

e Strategicka cast,
e Analyticka ¢ast,
e Navrhova cast.

Strategicka cast zastituje cely projekt a dava diraz na dlouhodobou strategii v obecné roviné
vize, strategickych cili a opatfeni.V ramci této Casti je vyjasnéna vize mobility mésta v
konsenzu s klicovymi partnery a vefejnosti. Pro zajisténi zpétné vazby budouciho plnéni
opatfeni jsou zde zminény indikatory, které poskytuji oporu v kontrolovatelnosti plnéni
opatfeni.

Soucasti strategické casti je i komunikacéni plan, ktery popisuje strategii projednavani,
propagace a prezentace projektu.

Analyticka c¢ast obsahuje zejména popis soucasného stavu dopravni nabidky a poptavky ve
meésté a poskytuje informacni zakladnu pro navrhovou ¢ast.

Navrhova cast obsahuje aktivity tj. konkrétni stavby, akce, které slouzi k napliiovani
obecnéjSich opatfeni a zajiSténi plnéni stanoveného cilového chténého stavu indikatoru.
Cilovy navrzeny stav indikatort je pro vSechna opatfeni stanoven v navrhové c¢asti. Tento
bude v budoucnu porovnan s realnou hodnotou zjiSténou v odpovidajicim roce plnéni. Tim
bude v budoucnu zajisténa zakladna pro posouzeni, zda se podafilo opatfeni naplnit.

Akéni plan, ktery je soucasti navrhové casti pfedstavuje pouze vytah opatfeni a aktivit, které
budou realizovany do roku 2028 a zdtivodnéni jejich vybéru.
Sledovanim indikatori napfi¢ celou problematikou dopravy je naplinovano dlouhodobé

sledovani v§ech dulezitych stavli, kterymi doprava ve mésté prochazi. Jsou analyzovany
trendy v dopraveé ve mésté Opave i vnéjsi vlivy.

Meésto se timto hlasi k zavazku udrzitelnosti.
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Obrazek 1 Casti planu mobility a jejich vztah
2. VYCHODISKA

2.1. ReSené izemi

Resenym uzemim je Uzemi Statutarniho mésta Opavy (Gzemni obvod MHD Opava) se
zahrnutim dopravnich vazeb ve spadovém utzemi mésta. Dopravni analyzy jsou provadény
pro uUzemi mésta a region. Pro spadové Uzemi je provedeno projednani v pracovnich
skupinach a jsou vyporadany pfipominky a navaznosti dotykajici se tizemi mésta. Do planu
mobility jsou zahrnuty také vyznamné stavby spadového tzemi na zakladé prevzatych
podkladti. Souvisejici strategické dokumenty jsou zpracovany na evropské trovni, narodni
urovni, krajské tirovni a obecni tirovni.

2.2. Definice a teoreticka zakladna

Mobilita = pocet cest, ktery muze byt méfen v jednotkach ujetych vozo-kilometrt, pfipadné v
jednotkach ujeté vzdalenosti. (Giuliano, 2009)

Dostupnost = snadnost dosaZeni cile, nelze ji pfimo méfit, ale pouze kvantifikovat nebo
indikovat jinymi proménnymi. (Giuliano, 2009)

Mobility = schopnost pohybovat se nebo se volné a snadno premistit. (Oxford Dictionaries)

6
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Mobilita a mistni pfeprava cestujicich = Tento indikator zjiStuje a popisuje mobilitu obcant
zijicich na Uzemi dané samospravy. Mezi hlediska (a k nim se vztahujici jednotky meéfeni),
které prispivaji k uceni obecného modelu mobility kazdého obcCana, patfi: primérny pocet
cest, Ucel cest a jejich pravidelnost, primérna denni vzdalenost cesty, délka trvani cest,
pouzité druhy dopravy pro tyto cesty. (TIMUR)

Mobility management - Rizeni poptavky po dopravé. VSeobecny termin oznacujici strategie
vedouci k efektivnéj§imu vyuzivani zdroju v doprave, aktivni pfistup k vyhledavani a aplikaci
alternativnich variant feSeni dopravni situace, ktera jsou ohleduplnéjsi k zivotnimu

Rizeni mobility je koncepci popularizace udrzitelné dopravy a fizeni poptavky po vyuzivani
osobnich automobiltt zménou postoja a navykt cestujicich.(EPOMM)

Sustainable UrbanMobility Plan — SUMP, Plan udrzitelné méstské mobility ,Planovani pro
lidi“(vize 20 let: jak bude nase mésto vypadat? — bude bezpecné pro dospélé i pro déti, s
dostatkem mista a zelené pro odpocinek, jizdu na kole apod., s ¢istym ovzdusSim...) Je
strategickym planem, ktery je vytvofen k uspokojeni potfeb mobility lidi a podnikt ve
meéstech a jejich okoli a k zajiSténi lepsi kvality Zivota. (Jordova).

SUMP 2.0

Plan wudrzitelné méstské mobility je strategicky plan, ktery vychazi zjiz existujicich
planovacich postupti a bere v ivahu integra¢ni, participaéni a hodnotici zasady s cilem
uspokojit potfeby mobility dnesnich i budoucich generaci a zlepsit kvalitu zivota ve méstech
a jejich okoli. (Plany udrzitelné méstské mobility)

2.3. Definovani planovani mobility dle PUMM Opava

Hlavnim cilem je uspokojit potfeby mobility dneSnich i budoucich generaci a zlepSit kvalitu
zivota. Prostfedkem muiZe byt snizeni poctu vozidel obsazenych jednou osobou vyuzivajici
silniéni sit poskytnutim Siroké Skaly dalSich moznosti a jinych druht dopravy pro zajiSténi
mobility (tj. schopnosti se premistovat za urcitym tcelem).

Management dopravni poptavky je navrzeny soubor opatfeni k maximalizaci schopnosti
pohybu lidi dopravnim systémem zvySenim poc¢tu osob ve vozidlech, pouzivanim kapacitnich
dopravnich prostredkti, cyklistiky ¢i pési chuize, ovliviiovanim ¢asu potfebného k pfemisténi
¢i ptiisobenim na preference druhu dopravy. K dosazeni téchto zmén je spoléhano na kladny
¢i zaporny stimul k zajisténi aktivniho posunu v chovani.

Dopravni zacpy a naklady na poskytovani mobility jsou zavazné otazky polozené dopravnim
inzenyram, urbanistiim, lidem s rozhodovaci pravomoci i zastupcum podnikatelské sféry a
§iroké vefejnosti. Doprava a stupen efektivnosti, jakym je vykonavana, ovliviuje nas
vSechny. Proto neustale hledame feSeni naSich dopravnich problému, které nam pfinasi
nejen zvySenou mobilitu, ale i dopravni produktivitu a ¢ist$i zivotni prostfedi.

Od roku 1976 do roku 2006 se vrcholovy dokument méstského dopravniho planovani
nazyval generel dopravy.! Tento dokument fe§il podrobné otazky tuzemniho rozvoje
jednotlivych slozek osidleni ve vztahu k dopraveé. Generelem dopravy byla feSena jednak
stranka dopravni nabidky, ale i stranka dopravni poptavky. Soucasti byla i prognéza
dopravni poptavky a navrh dopravni nabidky.

1 Zakon 50/1976 Sb.
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Od roku 2006 je pojem generel dopravy ve stavebnim zakoné vypus§tén a nahrazen pojmem
uzemné analytické podklady a tzemni studie?. Uzemné analytické podklady vyhodnocuji
stav a vyvoj tizemi. Uzemni studie ovéfuji moznosti a podminky zmén v Gzemi. Touto zménou
doslo k vypusténi vyznamného ¢lanku z procesu dopravniho planovani. Bézna praxe vSak
ukazala i po roce 20006, Ze generely dopravy jsou nutnou soucasti planovani dopravy, jelikoz
jejich komplexnost Slo jen obtizné€ nahradit. Proto generely dopravy pretrvavaji v soucasné
dobé zejména v dokumentacich s nazvy obsahujici slovo koncepce napf. Dopravni koncepce
meésta.

Omezenost stavajicich pfistupti, které jsou naznaceny vySe, je v jejich zaméfeni na dopravni
infrastrukturu a jeji vzajemné ovliviovani dopravni poptavky. V pfipadé€, Ze rozdélime
dopravni poptavku na poptavku po jednotlivych druzich dopravy3, muzeme komplexnim
navrhem dopravni infrastruktury ovliviiovat poptavku po jednotlivych druzich dopravy, ale i
poptavku celkoveé na zakladé indukce ¢i redukce dopravy.

Nové pristupy k tvorbé planti mobility prakticky kopiruji ptivodni generely dopravy. Jsou tedy
komplexnim dokumentem zabyvajicim se dopravni nabidkou a dopravni poptavkou. Oproti
generelim dopravy vSak pouzivaji i nové, dfive zanedbavané nastroje, kterymi jsou reklama a
propagace. Tyto pfistupy cili na uzivatele systému, konkrétné na jeho preference. Preferenci
uzivatel néjakého druhu dopravy z raznych dtvoda (napf. je médni, soused jezdi také
apod.) muizeme také ovliviiovat dopravni poptavku. Tyto postupy se jmenuji fizeni mobility.
Rizeni mobility je tedy pouze jednou ¢asti fizeni poptavky po dopravé.

Plan udrzitelné mobility Opava navazuje na tradici genereld dopravy a pouziva i nové
nastroje (pfistupy) fizeni mobility, kterymi jsou reklama a propagace udrzitelnych druht
dopravy.

Na strané dopravni poptavky tak dochazi tak k integraci dvou pfistuptt k ovliviiovani
dopravni poptavky a synergii jejich pusobeni. Cely komplex opatfeni a navrzenych
konkrétnich aktivit bude validovan modelem dopravy a environmentalnim posouzenim
v podobé hlukového a imisniho posouzeni dopadt na mésto.

Pro provedeni planu mobility je dlilezita participace partnerti v pracovni skupiné a vefejnosti.

V roce 2019 vydala revidovanou metodiku zpracovani planti udrzitelné meéstské mobility
firma Ruprecht Consult.

V roce 2022 byla schvalena MD Metodika planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, ktera
byla zpracovana v ramci projektu Humanitni rozmér planti udrzitelné méstské a regionalni
mobility.

2 Zakon 183/2006 Sb.
3 Pési, cyklisticka, automobilova, vefejna hromadna
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Nové nastroje

Ovliviiovani dopravni
poptavky reklamou a
propagaci

Vazba na uzemni planovani

Obrdazek 2 Vztah Planu udrzitelné mobility a genereli dopravy
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2.4. Principy a postupy zpracovani

PUMM predstavuje efektivni zptisob feSeni dopravni problematiky ve mésté a v jeho blizkém
okoli. Pfi zpracovani jsou dodrzeny zakladni principy planovani udrzitelné méstské mobility:

e Participacni pristup — zapojeni ob¢anti a vSech zainteresovanych partnert ve vSech
fazich planovaciho procesu dle komunikacéniho planu

Opava aktivné komunikuje v prubéhu realizac¢ni faze PUMM s obyvateli v ramci Agendy 21 a
chce dlouhodobé udrzovat troven C. Naopak v roce 2019 se mésto rozhodlo o ukonceni
¢lenstvi v Narodni siti zdravych mést a ponecha pouze mistni Agendu 21.

e Zavazek pro udrzitelnost — vyvazeni socioekonomického rozvoje a kvality Zivotniho
prostredi

Opava dlouhodobé udrzuje systém méstské vefejné dopravy s vysokym podilem elektrickych
vozidel. Soucasné usiluje o snizeni dopravnich zatézi v zastavéném tizemi meésta.

e Integrovany pristup — integrace rtiznych odvétvi hospodafské spravy i rtizné urovné
spravnich organu véetné zahrnuti sousednich oblasti, integrace vSech druht a forem
dopravy (osobni, nakladni, hromadna, motorizovana, nemotorizovana, staticka,
vefejna, soukroma)

Opava dlouhodobé spolupracuje na feSeni dopravy s Moravskoslezskym krajem,
koordinatorem IDS, velkymi podniky, obchodnimi fetézci a dalSimi partnery pfi zajiSténi
mobility. Mésto se vénuje rozvoji vSech udrzitelnych druhti dopravy vcéetné zajisténi sluzeb
MHD a bikesharingu.

e Jasna vize, jasny zamér, méfitelné cile — stanoveni jasné vize rozvoje mésta s uvedenim
konkrétnich cil a jejich méfitelnych indikatorti véetné stanoveni metodiky pro jejich
pravidelné vyhodnocovani

e Zajisténi udrzitelného financovani - aktivity PUMM jsou promitany do rozpoctu
meésta.

Opava dlouhodobé realizuje zameéry a aktivity navrzené, projednané a schvalené v ramci
PUMM z vlastnich zdrojii a externiho financovani na kterém se podili vefejné dotace EU,
statu, SFDI, kraje a mistnich firem.

Komplexni navrh feSeni méstské mobility respektuje principy udrzitelného rozvoje tizemi a je
zaméien predevSim na potfeby obyvatel. Pfredpokladem zpracovani je maximalni vyuziti
stavajici dopravni infrastruktury a podpora udrzitelné dopravy. Hlavnimi cili navrzené
dopravni politiky je zvySeni podilu vefejné hromadné a nemotorové dopravy (cyklistické a
pési) na celkové délbé prepravni prace a odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné tzemi
meésta.

Pfi zpracovani navrhu jsou zohlednény nameéty zadavatele, ziskané v ramci projektu PIMMS
CAPITAL z navstévy Birminghamu, Stockholmu a Limericku a rovnéz projektu RESOLVE a
vSeobecné poznatky a zkuSenosti zhotovitele z dalSich evropskych meést, ktera uz dfive
zapocala s regulaci rtistu individualni automobilové dopravy. Jednim z nastroji je také
vyuziti principu fizeni mobility, tj. ovlivnéni poptavky obyvatel mésta po automobilové
dopravé nabidkou novych zplsobu mobility, napf. spolujizdy, zvySeni obsazenosti
automobili, pwjcovani jizdnich kol, dopravy na objednavku ¢i taxisluzby a vyuzivani
prostredk na alternativni pohon.

Podkladem pro zpracovani PUMM je dokument s nazvem ,Metodika planu udrzitelné méstské
mobility SUMP 2.0%, ktery je zaméfen na zakladni popis hlavnich pozadavk® pro pripravu
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plant mobility a ktery definuje jednotlivé kroky planovani s predpokladem pfizptusobeni
pfipravy a zpracovani planu mistnim podminkam.

Hierarchie obsahu zpracovani PUMM je zobrazena na nasledujici strané.

Analyza stavu

Obrdzek 4 Hierarchie struktury pfistupu dokumentace PUMM

V ramci zpracovani planu mobility je odpovézeno na zakladni otazky:

MOTIVACE - plan mobility je vytvaren s cilem rozvoje mésta, kde se Opavané citi dobfe. Dalsi
motivaci je podminka dota¢niho programu IROP II pfi financovani obmény vozového parku
MHD mit zpracovany plan mobility.

PREDMET - plan mobility feSi rozvoj udrzitelné mobility ve mésté. Kritéria jsou feSena v
podobé fady indikatortt stanovenych v PUMM.

ZPUSOB - rozvoj udrzitelné dopravy je feSen participaénim pfistupem s pfesahem hranic
meésta Opavy. Zapojeno je jiz od roku 2013 mnozstvim partnerti a vefejnost.

VIZE - je cilovy stav, ktery pfesahuje ramce planovani dopravy a mobility. Planovani se v
souladu se strategickym planem mésta.

LIDE - plan mobility je zastitén naméstkem primatora a podileji se ném fidici a fadovi
pracovnici ufadu. Odborné analyzy jsou zpracovany odborniky konzulta¢ni firmy UDIMO
spol. s r.o. s dlouholetou praxi planovani mobility mést. Cilovou skupinou jsou beézni
obyvatelé, ale i odborna vetrejnost podilejici se na investi¢nich rozhodnutich v dopravnim i
nedopravnim sektoru.

11
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ZMENA - plan mobility se snazi dosahnout dlouhodobé udrzitelného planovani a pfechod k
nizkouhlikové bezpecné dopraveé.

CAS - problém je feSen s ohledem na 5 leté cykly externiho financovani, aktualni cyklus bézi
do roku 2027. Prechod k nizkouhlikové dopraveé se predpoklada do roku 2050, je tedy za
navrhovym horizontem planu mobility.

ZODPOVEDNOST - problém je feSen na politické a odborné trovni. Politickou zodpovédnost
nese Rada meésta. Odbornou zodpovédnost nese zejména zpracovatel planu mobility a
realiza¢ni tym PUMM.

HORIZONT - plan mobility je zpracovan na obdobi do roku 2038 tj. 15 let a akéni plan do
roku 2027 tj. 5 let. Tyto horizonty jsou nastaveny jiZ od zpracovani PUMM v roce 2015.

PENIZE - feSeni navrzena v ramci PUMM jsou diskutovana s vedenim mésta a odpovidaji
realnym pozadavkiim na tvorbu rozpoctu meésta. Financovani aktivit se také opira o externi
finanéni zdroje napf. IROP II nebo OP Doprava. Konkrétni naklady jsou soucasti akéniho
planu.

3. VIZE MESTA

3.1. Jaké meésto chtéji obcané

V ramci participace pfi zpracovani planu mobility v Opavé bylo osloveno 1000 obyvatel s
otazkou: Jakym slovem by méla byt Opava jako mésto charakterizovana v roce 2030?

Otazka byla polozena jako oteviena. I pfesto se mnoho lidi shodlo na tom, jak ma Opava v
roce 2030 vypadat.

Obyvatelé jasné vyjadrili preferenci zvysSeni bezpecénosti, ktera je jasné dominujicim faktorem.
Pro cil bezpec¢nost se vyslovilo 133 obyvatel. Dale byla jmenovana preference Cisté Opavy s 83
hlasy. Toto je podpofeno také tagem Bila s 25 hlasy, ktery je synonymem pro ¢istou Opavu
dle Strategického planu platného v realiza¢ni fazi PUMM. Celkem se tak pro ¢istou Opavu
vyjadrilo pres 100 obavytel tj. 10% oslovenych.

Dalsi vyznamné cile byly vysloveny definici Opavy jako moderniho mésta v roce 2030 s 80
hlasy. Nasleduji preference zeleného mésta se 58 hlasy, krasnéjsi Opavy se 46 hlasy,
kulturniho mésta Opavy s 34 hlasy a Opavy, mésta pro lidi s 33 hlasy.

Ekologicka Opava dostala 23 hlasti, klidna 20 hlast, lepsi 20hlast, sportovni 19 hlast a
historicka Opava 12. Shodnych 12 hlast dostala Opava beze zmény, kdy si ji lidé preji za 8
stejnou jako dnes.

Dalsi pfidavna jména obcané jmenovali originalni, zabavna, aktivni, zdrava, prdjezdna,
cyklisticka, dostupna, levna a dalsi.

12



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA
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Obrdzek 5 Jakou by si prali mit Opavu jeji obyvatelé v roce 2030
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3.2. Vize

Vize meésta odrazi dlouhodoby pfistup k lidem i Gizemi. Vize byla pfevzata ze strategického
planu rozvoje statutarniho mésta Opavy 2021+ a je dale rozpracovavana v ramci PUMM.
Znéni vize meésta je:

Opava - laska na cely zivot

Opava nabizi svym obyvatelum vse, co je potfeba k proziti spokojeného a naplnéného
zivota.

Je pfijemnym a bezpeénym méstem s dostupnym, kvalitnim bydlenim. Diky
atraktivhimu vefejnému prostoru, dostatku zelen€ a rozvoji udrzitelné mobility se v ni
Opavaneé citi dobfre.

Ma aktivni, vzdélané a podnikavé obyvatele, ktefi v ni najdou rozmanité kulturni i
sportovni aktivity, podporu pfi podnikani, atraktivni pracovni mista i moznosti celozivotniho
vzdélavani.

Je Setrna k pfirodé a ke zdrojum. Je oteviena trendim v energetice i odpadovém
hospodarstvi a vyuziva jejich potencial k vlastnimu udrzitelnému rozvoji.

Je fadné spravovanym, modernim méstem s efektivnim, funkénim eGovernmentem.
Lidé jsou v Opavé na 1. misté. Diky digitalizaci usnadnuje praci zaméstnanctim magistratu i
komunikaci obyvatel s ufadem. O nazory obyvatel se aktivné zajima a vnima potfeby vSech
spolecenskych skupin napfi¢ generacemi. Opava je méstem na cely zivot

VIZE PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Vize planu mobility pfedstavuje mésto Opavu v dlouhodobém horizontu, kdy je udavan cilovy
stav i pfistupy k dopravé osob a nakladu. Znéni vize je

»Doprava pro meésto 21. stoleti, doprava pfizniva pro lidi, podnikani i 2zivotni
prostfedi.«

4. STRATEGICKE CILE

Zpracovany dokument PUMM Opava stanovi podminky pro dosazeni nasledujicich
strategickych cila, které budou slouzit k naplnéni vize mésta a vize PUMM, jako cistého,
zdravého, moderniho a prosperujiciho mésta:

= ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

ZlepSeni dostupnosti vSech cilil cest pro vSechny skupiny obyvatel véetné osob se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Podpora zejména cyklistické dopravy, vefejné hromadné dopravy, péSi dopravy, ale i
individualni dopravy véetné intermodality.*

4 Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich oboru pfi pfepravé nakladu. V tomto systému se
prepravuji vyhradné unifikované jednotky
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Zkraceni cestovniho ¢asu pro dojizdku do mésta.

= ZvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

Reseni kritickych mist definovanych zvySenou nehodovosti se zranénim, kolizi funkci tizemi
¢i naroku jednotlivych druht dopravy. ZvySena pozornost musi byt vénovana zranitelnym
Ucastniktim silniéniho provozu a ohrozenym skupinam osob.

Cilem je snizit do roku 2030 pocet usmrcenych a pocet tézce zranénych osob v
silniénim provozu o 50 % oproti roku 2020 a do roku 2050 na 0%S5.
= ZvySeni Gcinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

Definovani a odstranovani bariér pro logistické fetézce pfi obsluze mésta.

Podpora vefejné hromadné dopravy nabizejici kapacitni pfepravu osob za pomoci stanoveni
kvalitativnich a kvantitativnich indikatort pro vyuzivani vefejné dopravy (napf. ¢asova
dostupnost Uzemi, vytiZzeni linek vefejné dopravy, integrace vefejné dopravy, zkvalitnéni
informaci za pomoci IT systému). Podpora zvySeni obsazenosti vozidel individualni dopravy.

= ZvysSeni kvality Zivota ve mésté

Rozvoj vefejnych prostranstvi v lokalitach s dodrzenym hlukovym limitem bez redukci ,staré
zatéze“, snizeni vlivu znecisténi ovzdusi a nadlimitniho hluku na obyvatele mésta i na zivotni
prostredi. Podpora dopravni dostupnosti.

= Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

Podpora dostupnosti pfirozeného cile historického jadra jako centra mésta a regionu.
Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou dopravni silni¢ni, zelezni¢ni a cyklistickou sit .
Podpora ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou. Podpora ploch vyroby
obsluhovanych vefejnou dopravou s napojenim na nadfazenou sit bez nutnosti prijezdu
centralni ¢asti meésta.

=  ZlepSeni image mésta

Bude podporovana propagace kvalitniho a transparentniho fungovani samospravy obsahujici
odpovédnost za feSeni problému obcanu. Propagace feSeni dopravnich problémti nejen v
realizacni fazi, ale i pfipravné fazi je dulezitym prvkem komunitniho planovani.

Budou propagovany cile Planu udrzitelné mobility mésta Opavy.
Budou propagovany udrzitelné druhy dopravy a jejich potfebnost.

Budou propagovany kroky vedouci ke zkvalitnéni dostupnosti mésta, zvySeni potencialu
cestovniho ruchu, kvality Zivota a podnikatelského prostredi.

5 dle Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2021-2030
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5. OPATRENI

Opatfenié jsou obecné nastroje, kterymi chceme dosahnout dlouhodobych strategickych cilt.
Kazdé opatfeni je pfifazeno ke strategickému cili, ktery napliuje. Opatfeni jsou obecné
nastroje, jejichz plnéni je kontrolovano indikatory. Napliovani opatfeni a tim i plnéni cila
indikatora je zajiSténo aktivitami (jednotlivé stavby, akce). Aktivity jsou rozpracovany
v navrhové casti.

ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta

A1l Prevedeni tranzitni dopravy mimo mésto

A2 Podpora kvalitniho napojeni na nadfazenou silniéni a Zelezni¢ni sit.

A3 Podpora kvalitniho cyklistického napojeni na okolni obce

A4 ZlepSeni pristupnosti vefejnych budov, prostranstvi a MHD pro télesné postizené

A5 Podpora rozSifeni zony regulace parkovani?, zlepSeni podminek rezidentniho a
kratkodobého parkovani

A6 Podpora revitalizace oblasti s pfevazujici obytnou zastavbou s pfiméfenym nartstem
parkovacich a odstavnych stani

A7 Preména nadrazi Opava vychod na dopravni multimodalni terminal
Zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel

B1 Bezpecné krizovatky, Gprava kfizovatek

B2 Bezpecné na kole, usnadnéni prujezdu mésta cyklistim

B3 Bezpecné prechazeni, prava prechodt pro chodce

B4 Bezpec¢nych cest do §koly ve spolupraci se §kolami

BS Tvorba organizacnich a technickych podminek pro feSeni pfestupki v dopravné
nebezpeénych mistech

B6 Zklidniovani dopravy ve mésté, tvorba Zén 30 a obytnych zon

B7 Podpora prestavby nebezpecnych lokalit kolizi mezi jednotlivymi druhy dopravy
B8 Rekonstrukce komunikaci a mostua

B9 Vytvoreni podminek pro bezpecné odstaveni kola

Zvyseni icinnosti a efektivity pfepravy osob a zbozi

C1 Udrzeni standardu a rozvoje MHD

C2 Uprava zastavek vefejné dopravy

C3 Preference vozidel MHD

C4 Spolujizda a spolusdileni vozidel

6 V nové metodice SUMO 2.0 jsou nazyvany jako "Specifické cile" v PUMM Opava byla ponechana ptivodni tezminologie, ktera
odpovida pozadavkum na strukturu dokumentu.
7 Systém parkovani obsahuje kratkodobé a dlouhodobé parkovani pfes den a odstavovani vozidel pies noc.
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CS Obnova a modernizace svételné signaliza¢nich zafizeni

C6 Rozsifeni, obnova IT systému ve vefejné dopravé

C7 Podpora odstranéni bariér pro logistické fetézce pfi obsluze mésta
Zvyseni kvality zivota ve mésté

D1 Podpora alternativnich paliv vozidel vefejné dopravy

D2 Podpora vefejnych prostranstvi

D3 Podpora alternativnich paliv vozidel IAD a rozvoj nabijecich stanic
D4 Omezeni negativnich vlivi nakladni dopravy v intravilanu mésta
D5 Obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérkach

D6 Rozsireni rezidentnich zon

D7 K+R u Skol

D8 Podpora Bikesharingu (sdileni kol)

D9 Snizovani negativnich vliva hluku z dopravy

D10 Méstské elektromobily

Ekonomicky a spolecensky rozvoj mésta

E1 Seniortaxi

E2 Podpora novych ploch bydleni obsluhovanych vefejnou dopravou
E3 Podpora pési zony v centru mésta a bezbariérovych chodnikti
ZlepSeni image mésta

F1 Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

F2 Komunikace s vefejnosti v ramci MA21

F3 Podpora pfiméstské vefejné dopravy a IDS

F4 Dopravni vychova a osvéta

F5 Kvalitni dopravni dokumentace a priprava

6. VYVOJOVE TRENDY

Vyvojové trendy jsou zjednoduSenym a zobecnénym popisem prognozy dopravy.

Pocet osob v Opavé klesa shodné s obdobnymi mésty. Pro zmirnéni poklesu poc¢tu obyvatel
Opava pripravuje ¢tvrt€ hromadného i individualniho bydleni. Pocet obyvatel v zazemi mésta
viceméné stagnuje. Posiluje se tim podil vnéjsi dopravy meésta s vazbou na dopravu v rameci
IDS, ktera ma niz§i kvalitu (frekvenci spojii) nez méstska hromadna doprava. Prepravni
vzdalenosti se prodluzuji. Nabidka pracovnich mist, vzdélani a sluzeb je v Opavé soustavné
kvalitni.

Ve stavajicim stavu Opava dotuje MHD priméfené své velikosti. Tato podpora je trvala.
Soucasné objem financi na provoz MHD je navySovan s rostouci inflaci. Za poslednich 8 let se
zvySila dotace o cca 50%. MDPO provozujici MHD v Opavé ma ve srovnani s jinymi
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navySeni objemu financi neni mozné zvySovat objemy prepravenych osob.

Ve stavajicim stavu je pozorovan naruist dostupnosti osobnich vozidel ve mésté cca 2% rocéneé.
Soucasné cena osobnich vozidel vyznamné roste a predpoklada se, ze do roku 2035 bude
rust vlivem transformace dopravniho sektoru na provoz bez fosilnich paliv (benzin, nafta,
cpg, cng). Aktualné rozvijenou technologii jsou elektricka bateriova vozidla. Jejich cena je cca
o 50% vysS§i nez cena vozidel s klasickym motorem. Soucasné baterie maji zivotnost pouze 8
let a mezi lety 2015 a 2022 doslo jen k nepatrnému vyvoji. Realny rozdil mezi klasickym
osobnim vozidlem a elektromobilem je trojnasobek ceny pfi zapocitani nutné obnovy baterie
po 8 letech provozu. V pfipadé, ze nedojde k vyznamnému technologickému pokroku bude
dostupnost osobni automobilové dopravy omezena cenou. Pfredpoklada se, ze pocet vozidel v
sidlistni zastavbé nebude po roce 2035 rust. Souc¢asné nebude mozné vozidla v této zastavbé
nabijet, coz povede k prohloubeni nedostupnosti individualni automobilové dopravy pro
obyvatele v sidliStni zastavbé. Predpoklada se, ze nastanou trendy obdobné znamé z doby v
80' letech minulého stoleti. Trendem v nabijeni je vystavba soukromych nabijecich bodt v
rodinné zastavbé. V zastavbé hromadného bydleni tato vystavba neprobiha. Pfi zachovani
trendu nebude mozné v sidliStni zastavbé elektromobil nabit, coz je dalsi pfekazkou v jeho
provozu ve meésté. Strop poptavky po odstaveni osobniho vozidla je mozné tedy pfedpokladat
v roce 2035 s cilem + 17,5% oproti stavu.

Rozmach provozovani autonomnich vozidel do roku 2035 se v Opavé nepfedpoklada.

Vyvoj mikromobility a alternativnich druhti dopravy zaziva razantni vyvoj. Mésto Opava
zavedlo podporu mikromobility v podobé sdilenych kol. ZvySeny podil cyklistické dopravy na
délbé prepravni prace je dan zvysSenim dostupnosti kola a zlepSenim podminek pro cyklisty a
cyklistické kultury od roku 2015. Predpoklada se jejich dalSi rozvoj a posileni této sluzby.
Alternativni doprava v podobé seniortxi je provozovana v Opavé spolecnostni MDPO, ktera
provozuje MHD ve mésté. Je alternativou zejména pro seniory, ktefi by MHD obtizné vyuzili.

Pési doprava ve mésté za poslednich 8 let slabne. Jeji omezeni je v akceptované vzdalenosti
pohybu a ¢asovém limitu pro jednu cestu. Obcané nechté€ji byt limitovani pfi vybéru cila a
jejich alternativ. Vyznamnym faktorem pfi vybéru sluzby je jeji kvalita a v men$§i mife
vzdalenost.

7. INDIKATORY

Indikatory slouzi pro kvantifikované sledovani plnéni strategickych cili a opatfeni.
Strategicka cast obsahuje indikatory vysledku a uéinku a indikatory vystupu. Vstupni
indikatory tj. finanéni objemy rozpoc¢tu jsou stanoveny pro jednotliva opatfeni v navrhové
¢asti. Kazdy indikator ma svou stanovenou jednotku, ocekavany vyvoj, ocekavanou hodnotu
a zpusob méreni. Indikatory byly zvoleny tak, aby jejich vychozi hodnota byla stanovena
v analytické c¢asti PUMM, vyjimecné je stanoveni zakladniho stavu pfedmeétem akéniho
planu. Cilova oc¢ekavana hodnota roku 2027 je stanovena v navrhové ¢asti. Plnéni akéniho
planu do roku 2028 bude vyhodnoceno indikatory s hodnotou roku bazického(2022) a
kone¢ného(2028). Posledni navrzenou cinnosti akéniho planu je tedy v navrhové casti
stanoveni indikatorti a hodnoceni strategie.

8. VYCHOZI A NADRAZENE DOKUMENTY

Vychozi a nadfazené dokumenty spolu s PUMM musi byt mezi sebou ovliviiovany.
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SUMP rozpracovava teze® dokumentti Evropské tirovné a narodni urovné. Krajské strategické
dokumenty jsou nadrazenymi dokumenty PUMM, kdy PUMM je dale zpfesnuje a pfipadné
muze vytvafret prostor pro jednani nad zménou krajskych nadfazenych dokumentu.

SUMP je dale koordinovan se strategickymi dokumenty meésta Opavy, okolnich obci a
mikroregionti. Jejich plisobeni je oboustranné.

SUMP je nadfazenym dokumentem pro strategické dokumenty Mestské policie Opava,
Méstského dopravniho podniku Opava a. s. a Technickych sluzeb Opava s. r. 0.

Dale SUMP uklada v navrhové ¢asti mimo aktivit i ikoly vedouci k napliiovani strategickych
cilt, opatfeni a indikatort. Ukoly ve vztahu k tzemnimu planovani zaji§tuji synergii pfi
argumentaci vytvareni podminek pro udrzitelny rozvoj tzemi. PUMM naopak musi byt
korigovan ze strany tzemniho planovani, pokud by cile, opatfeni ¢i aktivity nebyly v souladu
s komplexnim feSenim tcelného vyuziti a prostorového usporadani tizemi ¢i s cilem dosazeni
obecné prospésného souladu vefejnych a soukromych zajmt na rozvoji tizemi.

8.1. Dokumenty Evropské urovné
Zelena dohoda pro Evropu

Zelena dohoda pro Evropu prestavuje novy strategicky plan Evropské komise, jak zajistit
udrzitelnost hospodafstvi EU. Cilem je transformace EU na moderni, konkurenceschopnou
ekonomiku, jez Gi€¢inné vyuziva zdroje a kde se do roku 2050 nebudou produkovat zadné cCisté
emise sklenikovych plyn a kde bude hospodarsky rtst oddélen od vyuzivani zdrojua.
plynt z dopravy v EU do roku 2050 o 90 %. Dokument obsahuje téz cil pfevést do téhoz roku
75% vnitrozemské nakladni pfepravy, kterou dnes v zemich EU zajiStuje silni¢ni sit, na
zeleznici a vodni cesty. Naplnéni téchto ciltl se zatim v podminkach Ceské republiky jevi jako
tézko proveditelné, lze vSak ocekavat, Zze na urovni EU budou postupné realizovany
legislativni kroky sméfujici k naplnéni téchto cila.

Bila kniha 2011

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolec¢nost zasadni. Mobilita je dulezita pro vnitini trh i
zivotni uroven obcant, jimz umoznuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava pfispiva k
hospodarskému réistu a vytvareni pracovnich pfilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimz
¢elime, musi byt udrzitelna. Doprava ma globalni raz a v zajmu ucinnosti je tfeba
spolupracovat na mezinarodni Grovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢anti cestovat
omezena.

V odvétvi dopravy, které je dulezitym a stale rostoucim zdrojem sklenikovych plynt, je tfeba
do roku 2050 snizit emise sklenikovych plynti alespon o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do
roku 2030 bude cilem v odvétvi dopravy snizit emise sklenikovych plynu pfiblizné o 20 % pod
uroven roku 2008. Vzhledem k vyraznému narustu emisi z dopravy za posledni dvé desetileti
by to i tak znamenalo, Ze emise by stale pfesahovaly troven z roku 1990 o 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro sniZeni emisi z dopravy v EU i
celosvétove klicove.

VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

8 Zasada, mySlenka
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SniZeni emisi 0 60% v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuzivala méné energie a aby vyuzivala ¢istou energii, aby lépe
vyuzivala moderni infrastrukturu a snizovala svlij negativni dopad na Zzivotni prostfedi a
zasadni pfirodni zdroje jako vodu, ptdu a ekosystémy. Omezeni mobility neni feSenim.

Je tfeba vytvorit nové zpltisoby vyuziti dopravy, které by co nejucinnéji, pripadné kombinaci
nékolika druhti dopravy, soucasné prepravovaly vys$si objem nakladu i vy$§i pocet cestujicich
do jejich destinaci. Na zavére¢ny tusek cesty se upfednostiiuje individualni doprava za pouziti
¢istych vozidel.

Informacni technologie umoznuji jednodussi a spolehlivéjsi prepravu. Uzivatelé dopravy hradi
plné cestovni naklady vyménou za men$i pfetizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi
bezpecnost. Dalsi vyvoj musi vychazet z fady prvkua:

e zlepSeni energetické ucinnosti vozidel u vSech druht dopravy. Vyvoj a vyuzivani
udrzitelnych paliv a pohonnych systém;

e optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézcli, véetné vétSiho vyuzivani
energeticky u¢innéjSich druht dopravy v pfipadech, kdy technologické inovace mohou
byt nedostacujici (napf. preprava nakladu na velké vzdalenosti);

e 1c¢innéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systému
fizeni dopravy a informacénich systému (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS),
moderni logistiky a trznich opatfeni, jako napf. celkového rozvoje integrovaného
evropského zelezni¢niho trhu, zruSeni omezeni kabotaze, odstranéni prekazek v
namoini dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stredni
vzdalenosti, dlouhé vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zaviset na
mnoha zucastnénych subjektech - instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech,
podilet se na ni v§ak budou i priimysl, socialni partnefi a ob¢ané.

Cista méstska doprava a dojizdéni

Ve meéstech je pfechod na ¢ist§i dopravu usnadnovan niz§imi pozadavky na druhy vozidel a
vySSi hustotou obyvatel. Moznosti vybéru jsou ve vefejné dopravé §irSi a zahrnuji rovnéz
chtizi a jizdu na kole. Pretizenost, Spatna kvalita ovzdus§i a vystaveni hluku dopadaji na
meésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO2 z dopravy
a ve méstech dochazi k 69 % silni¢nich dopravnich nehod. Postupné vyfazovani ,konvenéné
pohanénych® vozidel z méstského prostredi nejvice pfispiva k vyznamnému snizeni zavislosti
na ropé€, emisi sklenikovych plynt a zneci§téni mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude
treba doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vys§§i podil vyuzivani hromadnych dopravnich prostfedkii spole¢né s minimalnimi
povinnostmi sluzby umozni zvySit hustotu a ¢etnost dopravnich sluzeb, a vytvori tak pozitivni
dynamiku u riznych druht vefejné dopravy. Rizeni poptavky a tizemni planovani muze
snizit objem dopravy. Podpora chtize a jizdy na kole by se méla stat nedilnou soucasti
meéstské mobility a planovani infrastruktury.

Je tfeba prosazovat pouzivani menSich, leh¢ich a specializovanéjSich silni¢nich osobnich
vozidel. Rozsahlé vozové parky méstskych autobusu, taxikti a dodavek jsou obzvlasté vhodné
pro zavedeni alternativnich pohonnych systému a paliv. Tyto parky by mohly zna¢né prispét
ke snizeni uhlikové zatéze z meéstské dopravy a zaroven pfipravit podminky pro testovani
novych technologii a pfilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh. Poplatky za pouzivani
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komunikaci a odstranovani danové nerovnovahy rovnéz muze prispét k podpofe pouzivani
vefejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim tuseku by mélo byt
zorganizovano Ucinnéji. Cilem je omezit individualni dodavky, které predstavuji
nejnehospodarnéjsi c¢ast pfepravy, na nejkrat§i moznou trasu. Pouzivani inteligentnich
dopravnich systémt pfispiva k fizeni dopravy v realném c¢ase, snizovani doby dodavky a
snizovani pfetizeni na poslednim useku distribuce. Ta by mohla byt provadéna meéstskymi
nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich
technologii by snizilo nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto technologiim by bylo
mozné prepravovat znacné mnozstvi nakladu v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo
problém pretizeni béhem rannich a odpolednich dopravnich $picek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroju:
referenéni hodnoty pro dosaZeni cile sniZeni emisi sklenikovych plynu o 60 %

(1) Snizit pouzivani ,konvenc¢né pohanénych“ automobild v méstské dopravé do roku
2030 na polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku
2030 dosahnout ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu
CO2

(2) 30 % silni¢ni pfepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na
jiné druhy dopravy, jako napf. na Zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to
meélo byt vice nez 50 %. Napomoci by tomu mély i Géinné a zelené koridory pro
nakladni dopravu. Splnéni tohoto cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné
infrastruktury.

(3) VétSina objemu pfepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla
probihat po zeleznici.

(4) Snizit do roku 2050 pocet timrti v silniéni dopraveé témeéf na nulu. V souladu s timto
cilem usiluje EU o sniZzeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit
vedouci postaveni EU v oblasti bezpec¢nosti a ochrany dopravy ve vSech jejich druzich.

I kdyz se pocet smrtelnych silniénich nehod v EU za posledni desetileti snizil téméf na
polovinu, pfiSlo v roce 2009 pfi silni¢nich nehodach v EU o zivot 34 500 osob. Iniciativy v
oblasti technologie, prosazovani pravnich pfedpisti, vzdélavani a zejména zaméfovani
pozornosti na nechranéné ucastniky silniéniho provozu budou pro dalsi, jeSté vyraznéjsi
snizeni téchto ztrat na zivotech klicové.

Dulezitost kvality, pfistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluzeb v nadchazejicich letech
jeSté vice vzroste, mj. v dusledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat vefejnou
dopravu. Pritazliva ¢etnost, komfort, snadny pfistup, spolehlivost sluzeb a intermodalni®
integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci o dobé stravené na cesté a
tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak dulezita, a to jak pro
cestujici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve meéstech, je zapotfebi kombinovana strategie zahrnujici tizemni
planovani, rezimy stanoveni cen, Ucinné sluzby vefejné dopravy a infrastruktury pro
nemotorizované druhy dopravy a nabijeni Cistych vozidel/doplhovani jejich paliv, aby se
snizilo pfetizeni a emise. Mésta presahujici urcitou velikost by méla byt pobizena, aby

9 Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich oborti pfi piepravé nakladu. V tomto systému se
prepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou (kontejnery ISO, systém
ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni, namoini...) je vystavovan jiny prepravni doklad
(nakladni list CMR, nakladni list CIM atd.), na rozdil od multimodalniho pfepravniho systému
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vypracovala méstské plany mobility, které by slucovaly vSechny tyto prvky. Méstské plany
mobility by mély byt plné v souladu s integrovanymi plany meéstského rozvoje. Bude zapotiebi
vytvorit ramec na urovni EU, aby rezimy silni¢nich poplatkli za pouzivani meziméstskych a
meéstskych silnic byly interoperabilni?©.

Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatnovala zasada ,zneciStovatel
plati“ a ,uzivatel plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stale vice povazuji za
alternativni zpusob tvorby zisku a ovliviiovani dopravniho chovani. Komise vypracuje pokyny
pro uplatiiovani internaliza¢nich poplatkta u vSech vozidel a pro vSechny hlavni externality.
Dlouhodobym cilem je zavést uzivatelské poplatky u vSech vozidel a v celé siti s cilem odrazit
alespon naklady na udrzbu infrastruktury, pretizeni, znec¢isténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prace v oblasti bezpecnosti dopravy: zachrana tisicu Zivotu

Zaméfit se na odborné vzdélavani a vychovu vSech ucastnikt; propagovat pouzivani
bezpecnostniho vybaveni (bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatfeni proti neopravnénym
Upravam).

Vénovat zvlaStni pozornost zranitelnym tucastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a

Kvalita a spolehlivost sluzeb

Zleps§it kvalitu dopravy pro star$i osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené
cestujici, v€etné lepsiho pfistupu k infrastruktufte.

Hladka pfima mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci raznych druhtl prepravy cestujicich s cilem
poskytovat hladkou pfimou multimodalni dopravu.

Vytvorit ramcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systémti pro
interoperabilni a multimodalni jizdni fady, informace, rezervaéni systémy online a
inteligentni prodej jizdenek. Tato iniciativa by mohla zahrnovat legislativni navrh na zajisténi
pfistupu soukromych poskytovateltl sluzeb k informacim o dopravé a cestovnim informacim
v realném cCase.

Plany trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici plani mobility za tcelem zabezpeCeni kontinuity sluzeb v pfipadé jejiho
naruSeni. Plany by se mély zabyvat otazkou urceni priorit pfi pouzivani pracovnich zafizeni,
spolupraci spravcu infrastruktury, provozovateld, vnitrostatnich organt a sousednich zemi a
docasnym pfijetim nebo zastavenim specifickych pravidel.

Podpora udrzitelnéjSiho chovani

Podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke konvencéni individualni dopravé
(méné casté pouzivani auta, pé€S§i chuize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni
prodej jizdenek atd.).

Plany méstské mobility

Zavést postupy a mechanismy finanéni podpory na evropské urovni pro pfipravu audita
meéstské mobility, jakoz i plany meéstské mobility, a vytvofit srovnavaci pfehled evropské

10 Interoperabilita je schopnost raznych systému vzajemné spolupracovat.
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meéstské mobility zalozeny na spoleénych cilech. Prozkoumat moznost povinného pfistupu v
piipadé mést urcité velikosti na zakladé narodnich norem vychazejicich z pokynt EU.

Propojit Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrznosti s mésty a regiony, které
predlozily soucasné a nezavisle potvrzené osvédceni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti
meéstské mobility.

Prozkoumat moznost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni planu
meéstské mobility v evropskych méstech.

Integrovana méstska mobilita v mozném inovaénim partnerstvi ,inteligentni mésta“.
Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovani planu fizeni podnikové mobility.!!
Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajiStovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani
vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych «cild EU zejména v oblasti
konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit dostupnost a posilit hospodaiskou,
socialni a tzemni soudrznost. Podporuje pravo vSech obcant EU na volny pohyb v ramci
Uzemi Cc¢lenskych statd. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi a
podporuje tak udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je noveé definovana jako dvouvrstva sit:

globalni sit (comprehensive network) — zajiStuje multimodalni propojeni vSech evropskych
regionu na urovni NUTS 2. Jejim zakladem je soucasna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15
doslo k mirné redukci a naopak ve statech EU-12 k mirnému zvySeni rozsahu. Podle nafizeni
TEN-T by globalni sit méla byt dokonéena do roku 2050;

transevropské tahy (multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské
metodiky vypracované EK. Podle nafizeni TEN-T by méla byt dokoncena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne
11. 12. 2013 o hlavnich smeérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni
rozhodnuti ¢. 661/2010/EU - seznameni s nafizenim o siti TEN-T.

Naopak nastroj CEF je definovan Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) é.
1316/2013 ze dne 11. 12. 2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy, méni
nafizeni (EU) €. 913/2010 a zrusuji natizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010.

Pfes izemi CR maji prochazet tfi koridory:

Baltsko - jadransky koridor (viz tisek Katowice - Ostrava - Brno - Wien)
Vychodni a vychodostiredomotsky koridor (viz tisek Dresden — Usti nad Labem - Mélnik/Praha - Kolin
- Pardubice - Brno - Viden)

Rynsko - dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Niirnberg - Praha - Ostrava/Pterov - Zilina - Ko$ice -
ukrajinska hranice)

Meésto je zastoupeno ve Sdruzeni pro vystavbu komunikace [/11-I/57. Toto zajmové sdruzeni
pravnickych osob v minulém obdobi usilovalo o zafazeni silniéniho a Zelezni¢niho koridoru
Ostrava-Opava-Krnov-Bartultovice-Opole do globalni sit¢é TEN-T. V této iniciativé bude
pokracovano i nadale s cilem docilit zmény pfi nejblizsi revizi sité TEN-T.

11 Zdroj: Bila kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému tcinné
vyuzivajiciho zdroje
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Roads Core Roads Extended Core Roads Comprehensive Comprehensive Core Urban Nodes

— Road d @ Cant

Obrazek 6 Sit TEN-T pro silniéni dopravu a ndkladni termindly/ pFistavy

Comprehensive Urban Nodes

Obrazek 7 Sit TEN-T pro vodni cesty termindly/pristavy
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Railways Core Railways Extended Core Railways Comprehensive Compr Core Urban Nodes
mmm Conventional = Conventional —— Conventional i @ Ports . Capitals
= m Conventional / New Construction —=mss Conventional / New Constr. — — Conventional / New Constr.
> 200 km/h — =200 kmih — >200kmh D | @ Vel
== > 700 km/h / New Construction mm 2200 km/h / New Constr. — — 2200 km/h / New Constr.
<> Projected TENtec

Obrdazek 8 Sit TEN-T pro osobni zeleznicni dopravu a pristavy

Pro Opavu je stézejni dostupnost TEN-T v uzlu Ostrava v pfipadé zapadniho smeéru pak
Wroclaw.

AKkéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé

Jnteligentnimi dopravnimi systémy“ se rozumi uplatnovani informac¢nich a komunikac¢nich
technologii v dopravé. Tyto aplikace se vyvijeji pro rizné druhy dopravy a jejich interakci
(v€etné intermodalnich uzly).

V letecké dopravé se systém SESARS8 stane ramcem pro zavadéni nové generace usporadani
letového provozu. Ve vnitrozemské vodni dopravé se zavadéji ficni informacni sluzby (RIS)
zaméfené na fizeni vyuzivani vodnich cest a nakladni dopravy. V Zeleznicni siti se postupné
zavadi evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) a telematické aplikace v
nakladni dopravé (TAF-TSI). V lodni dopravé jiz byl zaveden systém SafeSeaNet a kontrolni a
informacéni systém pro provoz plavidel (VIMIS) a postupuje se k automatickému
identifikaénimu systému (AIS) a k identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT). Mezi
priklady aplikaci inteligentnich dopravnich systému v silni¢ni dopravé patfi systémy fizeni a
kontroly méstské a dalni¢ni dopravy, elektronicky vybér mytného a navigacni systémy.
Dosud vSak neexistuje zadny srovnatelny soudrzny evropsky ramec za Ucelem propojeni
silniéni dopravy s jinymi druhy dopravy.
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Nafizeni evropského parlamentu a rady 2021/1058 o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj a Fondu soudrznost

Podle ¢lanku 176 Smlouvy o fungovani Evropské unie (dale jen ,Smlouva o fungovani EU“) je
ukolem Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR), aby pomahal odstranovat zasadni
regionalni rozdily v Unii.

Cile EFRR a Fondu soudrznosti by meély byt sledovany v ramci udrzitelného rozvoje a
prosazovani cile Unie zachovat a chranit zivotni prostfedi a zlep$Sovat jeho kvalitu, jak je
stanoveno v ¢lanku 11 a ¢l. 191 odst. 1 Smlouvy o fungovani EU, pfi zohlednéni zasady
»znecistovatel plati“. S ohledem na vyznam boje proti zméné klimatu v souladu se zavazky
Unie provadét Patizskou dohodu z roku 2015 o zméné klimatu, pfijatou na zakladé Ramcové
umluvy Organizace spojenych narodll o zméné klimatu, a na cile Organizace spojenych
narodu pro udrzitelny rozvoj maji oba fondy pfispivat k zohledfiovani Cinnosti v oblasti
klimatu a k dosahovani obecného cile, kterym je vynakladat 30 % vydaji z rozpoctu Unie na
podporu cilti v oblasti klimatu.

Oba fondy by mély podporovat ¢innosti, které respektuji klimatické a environmentalni normy
a priority Unie a vyznamné neposkozuji environmentalni cile ve smyslu ¢lanku 17 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 (6) a které zajiStuji pfechod na nizkouhlikoveé
hospodarstvi na cesté k dosazeni klimatické neutrality nejpozdé&ji do roku 2050.

Fond soudrznosti prispiva na projekty tykajici se zivotniho prostfedi a transevropskych siti v
oblasti dopravni infrastruktury (TEN-T). EFRR zahrnuje v cili politiky 2 bod viii) podpory
udrzitelné multimodalni meéstské mobility v ramci prechodu na uhlikové neutralni
hospodarstvi a v cili 3 pak rozvoj TEN-T.

v CILI 2 EFRR sleduje:
RCO 55 - délka novych tramvajovych trati a trati metra
RCO 56 - délka rekonstruovanych nebo modernizovanych tramvajovych trati a trati metra

RCO 57 - kapacita kolejovych vozidel pro hromadnou vefejnou dopravu Setrnych k zivotnimu
prostredi

RCO 58 - podporena specializovana cyklisticka infrastruktura
RCO 59 - infrastruktura pro alternativni paliva (plnici/ dobijeci stanice)*

RCO 60 - mésta, ktera maji nové nebo modernizované digitalizované meéstské dopravni
systémy.

Jsou sledovany nasledujici vysledky:
RCR 62 - pocet uzivateltl nové nebo modernizované vefejné dopravy za rok

RCR 63 - pocet uzivatelli novych nebo modernizovanych tramvajovych trati a trati metra za
rok

RCR 64 - pocet uzivatelu specializované cyklistické infrastruktury za rok
V cili 3 sleduje EFRR:
CCO 22 - silni¢ni sit mimo TEN-T: nové, rekonstruované nebo modernizované silnice

CCO 23 - zelezni¢ni sit mimo TEN-T: nové, rekonstruované nebo modernizované zeleznicni
traté
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8.2. Nadrazené dokumenty narodni iirovné
Politika izemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace (1. 9. 2021)

Politika izemniho rozvoje CR je zavazna pro pofizovani a vydavani zasad tizemniho rozvoje,
uzemnich planu, regula¢nich planu a pro rozhodovani v izemi.

Politika izemniho rozvoje CR je nastrojem Uzemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a
ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych ukolt tizemniho planovani v
republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na
udrzitelny rozvoj Gizemi!2.

Je ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizaéni a kulturni hodnoty tizemi, véetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Je potfebné zachovat raz
jedineéné urbanistické struktury tzemi, struktury osidleni a jedine¢né kulturni krajiny,
které jsou vyrazem identity Gizemi, jeho historie a tradice. Tato tizemi maji zna¢nou hodnotu,
napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by meéla byt provazana s potfebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

Pfi planovani rozvoje venkovskych Uzemi a oblasti je nutné dbat na rozvoj primarniho
sektoru pfi zohlednéni ochrany kvalitni zemédélské, predevS§im orné ptidy a ekologickych
funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lep§i dostupnost tUzemi a zkvalitnéni
dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani
dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah
fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ticelné, umistovat tato zafizeni soubézné.

Ma za cil zmirnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym uéinktim tranzitni Zelezni¢ni a
silniéni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvati méstskych oblasti, nebo zajistit
ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Uzemi. Zaroven vSak musi vymezovat plochy pro
novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostateény odstup od vymezenych koridorti
pro nové useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zpusobem dusledné predchazet
znepruchodnéni tizemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu putsobeni negativnich
ucinklli provozu dopravy na vefejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych
technickych opatfeni na eliminaci téchto uc¢inku).

Musi vytvafet podminky pro zlepSovani dostupnosti Gizemi rozS§ifovanim a zkvalitiovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby vefejné dopravy a pozadavky ochrany
vefejného zdravi, zejména uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové
vystavby je tfeba dostatecnou vefejnou infrastrukturou pfimo podminit. Vytvari podminky
pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a
zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to ma za cil vytvaret v izemi
podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. zelezni¢ni, cyklistickou).

Zvlastni pozornost se musi vénovat navaznosti riznych druhti dopravy. S ohledem na to je
nutné vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy vefejné
dopravy nebo meéstskou hromadnou dopravu, umoznujici ucelné propojeni ploch bydleni,
ploch rekreace, obcanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s
pozadavky na kvalitni zivotni prostfedi. Musi vytvafet tak podminky pro rozvoj Gi¢inného a
dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatelim rovné moznosti mobility a
dosazitelnosti v tizemi. S ohledem na to je cilem vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani

12 Viz § 18 odst. 1 stavebniho zakona.
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vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to
vhodné.

Politika tizemniho rozvoje vymezuje nasledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:
OB2 Metropolitni rozvojova oblast Ostrava

Vymezeni: Uzemi obci z ORP Bilovec (bez obci v jihozapadni ¢asti), Bohumin, Cesky Tésin,
Frydek-Mistek (bez obci v jihovychodni ¢asti), Havifov, Hlu¢in (bez obci v severni casti),
Karvina, Kopfivnice (bez obci ve stredni ¢asti), Kravare (jen obce v jihozapadni ¢asti), Orlova,
Opava (bez obci v zapadni a jizni ¢asti), Ostrava, Tfinec (bez obci v jizni a jihovychodni ¢asti),
Frydlant nad Ostravici (jen obce v severni ¢asti).

Dtivody vymezeni:

Uzemi ovlivhéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym
plsobenim husté sité vedlejSich center a urbanizovaného osidleni. Jedna se o velmi silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, pro kterou je charakteristicky dynamicky
rozvoj mezinarodni spoluprace se sousedicim polskym regionem Horniho Slezska; vyraznym
piredpokladem rozvoje je v soucasnosti budované napojeni na dalniéni sit CR a Polska, jakoz i
poloha na II. a IIl. TZK

VZTAH ROZVOJOVYCH OBLASTi, ROZVOJOVYCH 0S A SPECIFICKYCH OBLASTI
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Obrdazek 9 Specifické oblasti a rozvojové oblasti dle PUR

Z hlediska dopravni prognézy PUR definuje, Ze Opava je zahrnuta v oblasti rozvojovych
oblasti a os.
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Obrdazek 11 Zaméry siliéni dopravy dle PUR, aktualizace 2021
Dopravni politika CR na roky 2021-2027

Jednim z cilti izemniho rozvoje statu je zapojeni celé plochy tizemi do spoleéného systému
tvorby a spotfeby hodnot. Cestou k tomu je vytvofeni zdravé polycentrické struktury osidleni.
Ta je protipolem k monocentrické struktufe osidleni s dominantni roli centralni oblasti
a s chudobou odlehlych regionti

Zasadnim tématem je proto dekarbonizace dopravy, tedy odstranéni zavislosti dopravy na
spotiebé uhlovodikovych paliv, jeji prevedeni na bezemisni a nizkoemisni.

Pro dopravni soustavu je proto duilezité, aby byly disledné vytvareny podminky pro vyuzivani
vS§ech druhti dopravy tak, aby byly vyuzity jejich ekonomické i ekologické predpoklady a
snizovany jejich nedostatky. Nezbytnym predpokladem pro fungovani dopravniho systému a
jeho efektivni provoz je dostatek a kvalita informaci pro fizeni dopravy nebo pro organizaci
pfemistovani osob nebo véci. Budouci podoba dopravy neni zaloZzena na konkurenci (pouha
schopnost pfekonat druhého), ale mna kooperaci (schopnost spolupracovat) a
komplementarnosti (schopnost doplnovat se) jednotlivych druht dopravy, a to pfi zachovani
konkurenéniho prostfedi mezi podnikajicimi subjekty. Budoucnosti je udrzitelna
multimodalni mobilita. To vyZzaduje specificky pfistup v jednotlivych segmentech dopravy.

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych
druht dopravy, na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni
vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, vefejné zdravi, zivotni Giroven), bezpecnost
a obranu statu a vSechny slozky Zzivotniho prostredi, na principu udrzitelného vyuzivani
pfirodnich zdroju.

Strategicky cil: Udrzitelna mobilita a specificky cil Ovliviiovani mobility se odkazuje na
navazujici dokumenty koncepce meéstské a aktivni mobility a plany udrzitelné meéstské
mobility.

Definuje pojmy propojitelnost, dostupnost as mobilitu.

Propojitelnost se vztahuje k vazbam fyzického (pomoci dopravy) nebo virtualniho (informac¢ni
technologie) prostfedi. K zajis§téni propojitelnosti tedy doprava mutize, ale nemusi byt
prostfedkem k dosazeni ucasti na déni v jiném misté. Druhou moznosti je vyuziti ICT
(informacnich a komunikaé¢nich) sluzeb.

Dostupnost je pojem, ktery se vztahuje k moznostem dosazeni prilezitosti a tizce souvisi
s konceptem ekonomické uziteCnosti. Ivtomto pfipadé doprava mulize, ale nemusi byt
prostfedkem k dosazeni sluzby. Nékteré sluzby mohou byt poskytovany pfimo v misté, a neni
proto tedy nutné za nimi cestovat. Jde tedy o to, zda je efektivnéjsi zajistit dopravni
obsluznost k dosazeni sluzby, nebo sluzbu poskytovat v misté.

Mobilita je realizace vazeb pomoci fyzického pohybu mezi misty, dulezité jsou potifeby po
mobilité. I v tomto pfipadé je mozné ovliviiovat potfeby po mobilité tak, aby byla co nejmensi.
Lze ji ovliviiovat napf. vhodnymi nastroji planovani rozvoje mésta. Piikladem mtize byt
humanizace vefejného prostoru, ktera snizi potfeby cestovat za pfiznivym prostifedim
z dlivodti relaxace. Hranice mezi mobilitou a pfistupnosti neni ostra a oba pojmy se do
znacné miry prekryvaji.

Multimodalni pfistup v osobni dopravé je klicovy pro snizovani energetické narocnosti
dopravy. Je zajiStovan zejména prostfednictvim kvalitni sité vefejné hromadné dopravy
stavéné na bazi alternativy k dopravé individualni. V pfipadé kratSich cest je rovnéz velmi
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dtilezitou alternativou bezmotorova (aktivni) doprava (pési, cyklistika). V soucasné praxi lze
rozliSovat ¢tyfi irovné dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou:

1. Verejna hromadna doprava jako socialni sluzba.
2. Verejna hromadna doprava jako doplnék systému dopravni obsluznosti bez definice socialnich
sluZeb.

3. Verejna hromadna doprava jako alternativa k dopraveé individualni.

4. Verejna hromadna doprava jako zaklad systému dopravni obsluznosti.
Kazda z téchto urovni muze byt vhodna v konkrétnich odtvodnénych pfipadech, nicméné
vyvoj by postupné meél vést k omezeni trovné ¢. 1 (vhodna je napf. v menSich méstech
s kratkymi vzdalenostmi, kde by hlavni roli méla hrat aktivni mobilita), Giroven ¢. 2 by méla
byt dosazena jako minimalni standard v fidce osidlenych oblastech. Uroven ¢. 3 by méla
pfevazovat na vétSiné Gizemi a tiroven €. 4 by se méla tykat zejména vétSich mést.

V ramci feSeni pé€si dopravy navrhuje opatfeni:

e Vramci optimalizace fungovani systémi ITS v méstském provozu dostatecné zohlediovat
preferenci pésiho provozu.
e Pfipravovat generely pro pési dopravu ve méstech nad 15 tis. obyvatel jako podklad pro organy
uzemniho planovani.
V ramci feSeni cyklistické dopravy navrhuje opatfeni:

¢ Dobudovat sit cyklostezek.
e Vyresit problém vjezdu motorovych vozidel na cyklostezky, pripadné za jakych podminek a pro
jaka vozitka je mozné povolit vjezd na chodniky.
e Rozsirit bikesharing, a to s rozlisSenim typt vozitek.
e Vytvofit normy pro parkovaci mista pro kola a kolobézky, zejména v terminalech osobni dopravy.
e ZlepSovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani a $kol, a to ijako soucast firemnich
a Skolnich pland mobility.
e Zajistit rozvoj ITS pro zvySeni bezpecnosti cyklistl v silnicnim provozu.
e Predlozit vladé legislativni navrh upravujici provoz elektrokol a dalSich typl vozitek a zptlisob
jejich kontroly v provozu.
Ve méstech a jejich aglomeracich je proto nutné fesit mobilitu komplexné v ramci planu
udrzitelné méstské mobility (PUMM nebo téz SUMP), v ramci kterych je nutné sledovat
nasledujici postup:

e Ptedchazeni potfebam po mobilité

e Podpora vyuzivani alternativnich zptisobli dopravy (verejna hromadna doprava, aktivni mobilita)

e Snizovani negativnich vlivl jednotlivych druhli dopravy ve mésté na verejné zdravi, jakoz i globalni
zmény.

e Humanizace uli¢niho prostoru tak, aby se ulice staly multifunkénim prostorem a nikoliv jen
jednoucelovou kapacitni dopravni a parkovaci infrastrukturou.

V ramci opatfeni je navrzeno Vytvafret podminky pro pfedchazeni vzniku potfeb po mobilité.
V ramci feSeni nakladni dopravy jsou definovana opatfeni:

e Vsouladu s evropskymi trendy internalizovat externality.

e Predchazet vzniku potreb po mobilité v ramci logistiky a méstské logistiky.

e Vytvaret podminky pro zajiStovani obrany a bezpecnosti statu a promitnout je do Planu operacni
piipravy statniho tizemi CR na dané ¢tyileté obdobi.
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Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Koncepce méstské a aktivni mobility je navaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské
republiky pro obdobi 2021 - 2027 svyhledem do roku 2050, pfiCemZz je zaméfena na
pfeneseni nékterych zasad Dopravni politiky do turovné krajské a zejména obecni
samospravy.

Opava je zarazena do kategorie D tj. mésto mezi 42 a 75 tis. obyvateli.

Mésta této velikostni kategorie mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrht z SUMP sméfovat
k dosazeni nasledujiciho podilu délby pfepravni prace:

e Pési doprava se muze ustalit na hodnoté kolem 35 %

e Cyklisticka doprava muze mit podil, alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku 10
-20%

e Vefejna hromadna doprava muze dosahnout podilu do 30 %

¢ Individualni automobilova doprava by se podilela na prepravnich vykonech dle
klimatickych podminek mésta v pribéhu roku v rozmezi 20 — 25 %.

Neni znamo z jakych podkladta metodika vznikla, nicméné lze tvrdit, ze 30% délby prepravni
prace vefejnou dopravou nema zadné mésto v CR této velikosti od roku 1989.

Metodika tedy sméfuje svymi cili do dob hlubokého komunismu.

Vzhledem k nizké citlivosti obyvatel Opavy i jinych mést na objem i cenu nabizené sluzby
vefejné dopravy je nutné dle metodiky témto obyvateltim zakazat pouzivani osobniho vozu a
tim omezit jejich svobodu vybéru cilt jejich aktivit.

To je v pfimém rozporu s cilem politiky, ktery tvrdi, Zze Dopravni politika si klade za cil
uspokojit potfeby vSech zplisobltl dopravy tedy jak dopravy individualni, vefejné hromadné
tak i aktivni dopravy.

omezit vlastnictvi osobnich vozidel obyvatel mésta, ktefi jsou skupinou, ktera ma jiz dnes
nejmensi pocet vozidel na 1000 obyvatel. Tato hodnota je v Opavé 280 vozidel na 1000
obyvatel v sidlistich. Oproti tomu Ceska republika ma 595 vozidel na 1000 obyvatel.

V pfipadé planu udrzitelné mobility mésta by méla byt nastavena takova opatfeni, ktera snizi
IAD a naopak podpofi vyuzivani vefejné hromadné a aktivni dopravy. Hlavnimi dtavody jsou
ochrana zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, ale i nedostatecna kapacita vefejného
prostoru. To je v pfimém rozporu se zjiSténimi v ramci planu mobility. Restrikce IAD ve
méstech této velikosti nevedou k celkovému snizeni emisi CO, ani hluku a ani nepodpoii
vyuzivani MHD. Vedou ke zméné cil cest a k vyznamnému prodlouzeni cest osobnim
vozidlem. Koncepce nebere v potaz, ze lidé v CR jsou svobodni ve volbé cil1 svych cest v¢.
volby bydlisté a pracovisté. Koncepce predpoklada, ze obyvatelé nezméni své bydliste,
pracovisté, obchod, aby byla zajiSténa dostupnost cilt v pozadované kvalité.

V ramci ¢asti pfedchazeni mobilité koncepce odkazuje na tkoly tizemniho planovani a jejich
vazbu na plany mobility. Tato vazba je v ramci PUMM Opava respektovana. Dokud nebude
udrzitelna doprava jednim z tkolt izemniho planovani daného legislativou, bude propojeni
cili s izemim planem omezené.
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V ramci ¢asti uspokojovani potfeb po mobilité je definovan princip, kdy dopravni systém
nesmi byt brzdou hospodaiského rozvoje. Cilem planu mobility ma byt dosahnout co
nejnizs§iho podilu automobilové dopravy, ktera je nejflexibilnéjSim a nejrychlejSim druhem
dopravy na stfedni vzdalenosti.

Plany mobility maji omezit provoz automobilové dopravy. To mtize mit pro mésto, kde klesa
pocet obyvatel na tkor zazemi mésta negativni dopad v prognéze demografie. Koncepce viibec
nezohlednuje atraktivitu jednotlivych mést a jejich demograficky vyvoj v ¢ase. Nezohlednuje
také lokalizaci v ramci CR a disparity s tim spojené.

1. Predchazeni vzniku potieb po mobilité

S

2. Zpisoby uspokojeni potfeb po mobilité (multimodalni pfistup)

NS

3. Uspokojovani potreb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mody

S

4, Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi

Obrdzek 12 Schéma planovdni udrzitelné mobility

V ramci ponizovani IAD, ma vefejna hromadna doprava plnit funkci alternativy k dopravé
individualni automobilové, a nikoliv byt pouze socialni sluzbou. Proto musi byt na patefnich
linkach vefejné hromadné dopravy dosazen takt (Casovy interval jizdniho fadu) méstské
hromadné dopravy po cely den alespon 12 minut!3, coz je akceptovatelna hranice, kdy je
VHD/MHD vnimana jako nepfetrzita sluzba.

Pro potfeby pfiméstské dopravy ze suburbanni oblasti se intervaly prodluzuji, nebot i
dojizdkova vzdalenost je jiz delSi, a doba ¢ekani tak zabira priblizné stejné procento cestovni
doby. Na patefnich linkach ve §pickach pracovnich dnti u velkych mést je potfebny interval
15 minut, v pfipadé krajskych meést se zpravidla objednava interval 30 minut.

Pro mensi meésta typu Opavy neni interval stanoven.

Kapitola "Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi je snuSkou neodbornych tezi, které
nemaji zadnou oporu v ¢eskych normativech tvorby komunikaci. Komunikace v¢. okolni
zelené jsou zasadni soucasti ulic.

Implementacni ¢ast fika, ze SUMP neni v ¢eském planovacim procesu nijak legislativné
zakotven. Mésta jsou vyznamné motivovana k jeho pofizeni, zejména prostfednictvim vazby
na dotac¢ni prostfedky Opera¢niho programu Doprava (MD) a Integrovaného regionalniho
operacniho programu (MMR).

Znamena to, ze mésta jsou vydirana nutnosti omezeni automobilové dopravy, aby byla
schopna c¢erpat dotace na udrzeni provozu MHD, ktery se stava z hlediska financovani i s

13 Interval mezi spoji se stanovuje vzdy jako celo¢iselny podil ze 60 minut (3, 4, 5, 6, 7,5, 10, 12, 15, 20 nebo 30 min.)
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vyuzitim téchto dotaci neudrzitelnym. V Opavé za 8 let vzrostla dotace na pokryti provozu
MHD na dvojnasobek pfi obdobném objemu objednavané sluzby.

Narodni plan podpory rovnych prileZitosti pro osoby se zdravotnim postiZenim

Zhruba jedna tfetina obyvatelstva CR ma uré¢ita (fyzicka, smyslova, dusevni, vékova, atd.)
omezeni ve svém pohybu, orientaci a komunikaci. Tato tfetina obyvatelstva (t€hotné Zeny,
déti v kocarku, malé déti, stafi lidé, nemocni lidé, invalidé, apod.) ma téz kvili své télesné
i ekonomické situaci prekazky v pouzivani individualni dopravy. AvSak ityto osoby maji
pravo vyuzivat veS§keré obcanské svobody (pracovat, vzdélavat se, shromazdovat se, kulturné
se vyzivat, nav§tévovat lékafe, znamé, nabozenské a sportovni akce, vefejné schtize a dalsi).
Podminkou naplnéni jejich obcanskych svobod je vSak svoboda pohybu, ktera jim umoznuje
Ucast na vefejném irodinném zivoté. Proto musi byt ve staté funkéni vefejna doprava,
zajistujici zakladni dopravni obsluznost a ta musi byt pfistupna. V ramci mésta je nutné
budovat dostupnou infrastrukturu ve vSech dopravnich médech.

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2021-2030

Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie®) navazuje na Narodni strategii bezpecnosti
silniéniho provozu 2011-2020 (dale jen ,NSBSP“), resp. na Bilou knihu Evropské komise
2002-2010. Priority obsazené v materialu jsou plné v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi
staty Evropské unie a Organizace spojenych narodu, které si vytkly za cil snizit pocet
usmrcenych a téZce zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu (v roce 2030 o
50 % méné vuci vychozimu stavu).

Do roku 2020 bylo v dusledku dopravnich nehod v CR usmrceno kazdoroéné vzdy vice nez
500 osob. Nehody, pfi nichz doslo v obdobi let 2011- 2019 k usmrceni osob, jsou znazornény

v aplikaci DOPRAVNI NEHODY V CR. Primarnim a dlouhodobym cilem Strategie je pfitom
predchazet jakymkoliv ztratam lidskych zivotli v silni¢énim provozu.

STRATEGICKE CILE

STRATEGIE BESIP 2021-2030

1/28 2030124
VYCHOZI STAV VIZENULA

CILOVY STAV STRATEGIE oa _20§U 0@

SHZEN] MASLEDK ] DOPRMNN 3 MEHOD A POLOYING

CiLVIZE

EADAE REHRDDY § FATALRIME O TEIRY M HASLEDEY

Obrdazek 13 Strategické cile Vize nula, zdroj Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho
provozu 2021-2030

Strategické pilife jsou déleny na uUcastniky silniéniho provozu, infrastruktura, vozidla a
technologie, systémova opatfeni.

Jsou definovany prioritni oblasti:
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Rychlost

Mladi ridici

Odstranovani nehodovych lokalit
Balicek opatreni - pokrocilé technologie
Uéinny dohled a vymahani prava

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013 - 2020

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategiel4 je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo
rovnocennou, prirozenou a integralni soucasti dopravniho systému v méstech ,kratkych
vzdalenosti“ tj. ukazat, ze cyklisticka doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategickym cilem ¢. 1 je zvySit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku
2020 (v priméru na celou CR).

Srovnanim dat dopravnich vykonti!s je ziejmé, ze dany cil si vyzada pfi zachovani dopravnich
vykont roku 2012 ujet vzdalenost cca 3 km na kol kazdy den v roce v pruméru pro kazdého
obyvatele véetné kojencl1 a senioru.

Podle naroc¢nosti cile se jedna o velmi ambiciézni plan pro mésto Opava, ktery nemusi byt
zcela naplnén.

Dalsimi strategickymi cili jsou:

Snizit pocet usmrcenych cyklistth do roku 2020 alesponi o 35 osob a tézce zranénych cyklistt
alesponi o 150 osob oproti roku 2009.

Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny
s finanéni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvafenim
vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreaénim
uceltim.

Podporit projekt ,Cyklistické akademie®, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistickeé
dopravy ve méstech a aglomeracich.

Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede“ jako nejdynamictéji se rozvijejiciho
segmentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych
cyklotras (evropskych EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zac¢lenéni do koncepci
uzemniho rozvoje, spolecné s vytvofenim marketingové podpory a prodeje narodniho
produktu cykloturistiky.

PredevSim v méstském prostfedi, ale i mimo néj je potfeba planovat a realizovat sité
patefnich a mistnich cyklokomunikaci slouzici raznym uzivatelskym skupinam na zaklade
generelu cyklistické dopravy v obci.

Dopravni sektorové strategie (Sttednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem do roku 2050)

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale jen ,DSS2“ nebo ,Dopravni strategie“) definuji
zasady pro efektivni a kvalitni zajiS§téni provozovani existujici dopravni infrastruktury a
obsahuji principy pro urceni prioritizace pfipravovanych rozvojovych projektt pii konkrétni
vysi finanéniho ramce. Dokument predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva

14 Dostupné z http:/ /www.cyklodoprava.cz/file /cyklostrategie-2013-final
15 Rogenka dopravy Ceské republiky 2012; 10698 mil.oskm/ 10,5 mil. obyvatel/ 365 dny = 2,8 km za den na obyvatele

35



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve
strednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi dtuvody pofizeni jsou zejména:

- na evropské urovni: pozadavek na vypracovani zastfeSujiciho strategického
sektorového dokumentu (v podobé ,komplexniho narodniho dopravniho planu®)
pfedstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro ¢erpani finan¢nich prostredkti z fondu
Evropské unie v letech 2014 az 2020,

- na narodni urovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni
infrastruktury v jednotlivych dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho ramce pro planovani
udrzitelného rozvoje dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e zajiSténi stabilnich finanénich zdrojua

e zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s
respektovanim dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektt rozvoje dopravni infrastruktury

e nastroj fizeni rizik nepfedvidatelnych udalosti.

DSS2 vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsazeny v Dopravni
politice CR schvalené usnesenim vlady €. 449 ze dne 12.6.2013 v¢. souhlasného stanoviska
SEA (¢.j. 15412/ENV/13). Dopravni politika CR je zastfeSujicim koncepénim dokumentem
resortu dopravy, ktery je vefejné dostupny na http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni
politika CR pfedpoklada zpracovani samostatnych navaznych strategii pro jednotlivé dil¢i
oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mire podrobnosti.

DSS2 ve vztahu k méstu Opava zminuje realizaci staveb I/11 Mokré Lazce — hranice okresu
Opava / Ostrava, I/11 Prodlouzena Rudna — hranice okresti Opava / Ostrava do roku 2015.

Jedna se o vyznamné a potifebné zkapacitnéni propojeni mezi Opavou a krajskym méstem
Ostrava s pfimym napojenim na dalnici D1 hlavni sit TEN-T. Souc¢asna komunikace I/11
zcela nevyhovuje realizované dopravni zatézi, prijezd mnoha obcemi a tahla stoupani snizuji
kvalitu provozu. Dokoncéenim projekti dojde navic k vyraznému odlehéeni nejen stavajici
silnice I/11, ale i paralelné vedouci silnice 1/56. Pfedpoklad UKD po dokonéeni = B.

Pro obdobi 2016 — 2018 je planovana akce I/11 Opava, severni obchvat, vychodni ¢ast.

Jedna se o vyznamnou ¢ast obchvatu dulezitého velkého mésta v Moravskoslezském kraji,
ktera nepfimo navazuje na realizované casti staveb [/11 mezi Opavou a Ostravou. Realizaci
stavby bude umoznéno odvedeni tranzitni dopravy mimo husté zastavéné oblasti mésta
Opavy.

Stavbami silnic I. tfidy (v€. rychlostnich) mimo TEN-T doporucované k realizaci v pfipadé
pfidéleni narodnich prostfedki nad ramec Navrhové varianty financovani, eventuelné pro
pfipad vys§siho objemu ERDF v OPD II nez predpoklada Navrhova varianta financovani jsou:

e [/11 Opava, obchvat, zapadni c¢ast, ktera zahrnuje pokracovani vychodni casti
obchvatu + navaznost smérem na Polsko.
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e [/11 Komarov, obchvat, ktery umozni propojeni Opavy a pielozek I/11 Mokré Lazce —
hranice okresti Opava/Ostrava — Prodlouzena Rudna realizovanych z OPD I. Posledni
zasadni dopravni zavada na trase Opava — Ostrava.16

e [/57 Krnov, severovychodni obchvat, ¢ast, ktera fesi bodovou zavadu na tahu Opava —
Ostrava — Polsko. Stavbou je feSeno také protipovodniové opatfeni.

Nové pojeti dalnicni sité

Dokument se snazi komplexné reagovat na pfichod svétové ekonomické krize a souvisejici
snizovani pridélu financ¢nich prostfedk(l na investice do budovani a modernizace dopravni
infrastruktury a také na financovani jeji udrzitelnosti (tj. bézné a souvislé udrzby ¢i oprav) v
kontextu modernich trendt vystavby silni¢ni infrastruktury Evropské unie, a to vcéetné
navaznosti na tzv. novou politiku transevropskych siti (TEN-T). Zasadni pfinos materialu
spociva v zaméru upravy dopravné technickych parametri nové planovanych silniénich a
dalni¢nich staveb tak, aby tyto stavby vice kopirovaly terén, zabiraly méné prostoru a tim se
vyrazné snizila jejich investi¢ni naroc¢nost. Nové je definovan rozsah dalni¢ni sité, pficemz je
umoznéno stavby u nichz nevychazi ekonomicka efektivita realizovat v 1. Etapé v poloviénim
profilu ¢i tfipruhovém uspofadani s mozZnosti vyhledové dostavby po prekroceni dopravni
kapacity.

Navrhovana zména spociva v téchto zakladnich bodech:

e pfevedeni vybrané c¢asti soucasnych rychlostnich silnic do kategorie dalnice a tim
vytvofeni skutec¢né dalni¢ni ,sité“ napojujici na tuto sit krajska meésta a prevadéjici
hlavni mezinarodni tranzitni tahy pfes Ceskou republiku,

¢ jednotné oznaceni takto vzniklé ucelené dalni¢ni sité dopravni znackou ,dalnice“ (se
zelenym orienta¢nim dopravnim znacenim),

¢ definovani patefnich tahu silnic I. tfidy, které budou pfednostné urceny k vystavbé
obchvatli a odstrafiovani vyznamnych bodovych zavad, a tim k homogenizaci tahu a
zvySeni bezpecnosti provozu na nich, a v navaznosti na vysSe uvedené

e uvolnéni dopravni znacky ,silnice pro motorova vozidla“ pro pozemni komunikace, na
kterych je zadouci omezit nemotorovy provoz a v navaznosti na tuto skute¢nost zvysit
nejvyss§i dovolenou rychlost az na 110 km/h bez nutnosti pfestavét tyto komunikace
ve finanéné naro¢nych dalni¢nich parametrech.

V ramci prosazovani zmény tohoto pojeti byl pfijat obecny konsensus, ze tyto silnice by mély
byt koncipovany jako jakysi mezistupen mezi béznou dvoupruhovou silnici I. tfidy a dalnici,
se stanovenou nejvy$$i dovolenou rychlosti az 110 km/h, bez uroviovych kfizeni a s
omezenim pripojeni sousednich nemovitosti. Za timto ucelem byly vytipovany nékteré
stavajici tseky silnic I. tfidy, u kterych Ministerstvo dopravy povazuje za vhodné proveérit
naplnéni vyse uvedenych pfedpokladu i na jiz realizovanych ¢tyfpruhovych komunikacich a
provést prislusné dopravné-inzenyrské posouzeni. Jedna se predevsim o tyto useky s vazbou
na Opavu:

e 1/11 Ostrava — Senov
[/11 Ostrava, Rudna (v okoli D1)
e 1/56 Prodlouzena Mistecka

16 Tvrzeni neni v souladu se zasadami Gizemniho rozvoje. K dokonéeni kvalitniho napojeni mésta Opavy na nadfazenou sit TEN —
T dalnice D1 v extravilanovém rezimu, bez prujezdu intravilanem obci je zapotfebi vyfeSit prijezd obce Nové Sedlice a méstskou
casti Komarov, které jsou provedeny s max. dovolenou rychlosti 50 km/hod a pfechody pro chodce fizenym SSZ. Odstranénim
tohoto problému by dosSlo k homogenizaci tahu I/11 mezi Opavou a Ostravou v extravilanovém rezimu a plnohodnotnému
napojeni Opavy na sit TEN - T.
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Zakladni pozadavky na tyto komunikace by se daly shrnout do nasledujicich bodu:

¢ jedna se o smérové rozdélené komunikace,

e stavebné-technické provedeni umoznuje bezpecny provoz rychlosti 110 km/h, [
kfizeni s ostatnimi komunikacemi jsou zasadné mimouroviova,

* je vylouceno pfimé pripojeni sousednich nemovitosti s vyjimkou odpocivek,

e jsou k dispozici vhodné komunikace pro pfevedeni nemotorové dopravy

V prvni etapé se tedy pocita s vyuzitim dopravni znacky ,silnice pro motorova vozidla“ pouze
na smeérové délenych pozemnich komunikacich. Neni tim ovSem vylouceno, aby v dalsi etapé
doslo k vyuziti dopravni znacky ,silnice pro motorova vozidla“ i na dvoupruhovych nebo
tfipruhovych silnicich, které nejsou smeérové délené, ale splnuji ostatni vySe uvedené
pozadavky. Jedna se o pojeti, které je v mnoha evropskych zemich Siroce pouzivano a
neprinasi tak v tomto kontextu nic nového.

Vyhledova sit ¢tyfpruhovych silnic I. tfidy s moznym oznacenim jako "silnice pro motorova
vozidla" obsahuje i silnici S11 Opava - Ostrava (D1), ktera by mela byt provedena s nejvyssi
dovolenou rychlosti 110 — 130 km/hod mimo obec a 80 — 110 km v obci. Pfislusny spravni
urad je krajsky urad.l?

Nové pojeti dalnicni sité

s vyznaéenim navrhovanych silnic pro motorova vozidla
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Obrdzek 14 Nové pojeti ddlniéni sité mapka CR

17 Dle dostupnych informaci je ziejmé, Ze priitah obci Nové Sedlice a mistni ¢asti Komarov neni udrzitelny ve stavajicim

intravilanovém vedeni s nejvy§si dovolenou rychlosti 50 km/hod. Toto neni v souladu s DSS.
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Plan dopravni obsluhy izemi vlaky celostatni dopravy
Dokument pojednava o zasadach dalkové dopravy pro obdobi 2022 — 2026.

Dokument ukazuje zasadni dopravni napojeni Opavy na blizkou sit kvalitni celonarodni
zeleznicni obsluhy pfes dopravni uzel Ostrava-Svinov trati 321 a méné vyznamného spojeni
na Olomouc trati 310.

— linky expresniho segmentu

e linky rychlikového segmentu
w— nterval 60 minut

=== interval 120 minut
= = == jnterval 240 minut a jednotlivé viaky

Obrazek 15 Dojizdkové vztahy a stdavajici linkové vedeni vlaku ddlkové dopravy a
nadregiondlni dopravy 2012
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interval 60 minut
interval 120 minut

interval 240 minut a vice

e linky expresniho segmentu objednavané MO

linky rychlikového segmentu ohjednévané MD

Budgjovice A
.

-

Obrdazek 16 Dojizdkové vztahy a stdvajici linkové vedeni vlaku ddlkové dopravy a
nadregiondlni dopravy 2022

Linka R27 Ostrava — Opava — Olomouc (Jesenik) je obsluhovana Ceskymi drahami v objemu
750 000 km za rok pfi dotaci 148 K¢ za km. Od prosince 2022 ma na trase jezdit novy
dopravce dle vybérového fizeni. Pozadovany jsou vozidla s rychlosti 100 km/hod.

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R27 Ostrava — Krnov — Olomouc (Jesenik) je charakteristicka svou izolovanou polohou
v siti dalkové dopravy. Vzhledem k provozované nezavislé trakci je obtizné propojitelna s
jinou linkou dalkové dopravy. Kromé toho je vysoce nevyrovnana z pfepravniho hlediska -
zatimco v useku Krnov - ValSov jsou pocCty cestujicich (s vyjimkou omezeného poctu
sezonnich $pickovych dntl) nizké, naopak mezi Ostravou a Opavou jsou pocty cestujicich
mimoradné vysoké, protoze linka je cestujicimi pouzivana i jako spojeni mezi obéma meésty a
jejich aglomeracemi. V Olomouci a Ostravé-Svinové je linka navazana na dal§i dalkovou
dopravu, vybrané vlaky zajizdéji do centra Ostravy az do stanice Ostravastfed (Ctyfi pary).18

i Interval Podet pari vlaki .Pl'l]VOZl'lE’ql]bEl
Usek (odjezdy z/ pitjezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den iy Pracovni den s Pracovni den .
svatky svatky svatky
;)251“'2‘1'3 Gl 120 120 8 7 5:00-21:00 | 7:00-21:00

Tabulka 1 Zdakladni parametry linky R27 v obdobi platnosti jizdniho fadu 2021/2022

18 V roce 2014 to byly 3 pasy spoju.
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Ministerstvo dopravy podporuje modernizaci véetné elektrizace alesponn v useku Opava -
Krnov. Toto zlepSeni je pfedpokladem pro dalsi rozvoj provozniho konceptu linky a nasazeni
vhodnéjsi vozby

V ramci pfipominkového fizeni byla pfijata pfipominka:

Dovolujeme si vznést navrh na tpravu linkového vedeni linky R27 dalkové Zelezni¢ni dopravy
v dlouhodobém vyhledu linky (2027+). Navrh spoc¢iva v prodlouzeni linky R27 o tusek z
Ostravy do Trince pfes Havifov, tedy uvazujeme pokracovani vlaku linky R27 ze stanice
Ostrava stfed dale do zastavky Tfinec centrum se zastavenimi ve stanicich Havifov a Cesky
Té&sin. Mésta Havifov, Cesky Tésin a Tfinec jsou soucasti ostravského metropolitniho regionu,
mezi uvedenymi meésty a Ostravou je nemaly dojizdkovy proud. Stavajici nabidka dalkové
dopravy pfes stanici Havifov nema celodenni charakter obsluhy, v uvedené trase dalkova
doprava zajistuje obsluhu v okrajovych éastech dne (rano a vecer). V Ceském TéSiné a Tfince
sice zastavuje linka Ex1, nicméné tato linka obsluhuje mésto Ostrava pouze tangencialné
(zastavuje ve stanicich Ostrava hl.n. a Ostrava-Svinov, nikoli v centru mésta) a soucasné se
jedna o mezinarodni linku expresniho prepravniho segmentu, ktera neni vhodna pro denni
dojizdku v ramci metropolitniho regionu. Konkrétni podoba provozniho konceptu (kapacita
souprav, trakce, navysSeni predpokladané kompenzace dopravci) u prodlouzené varianty linky
R27 by byla predmétem spolecného jednani objednatelti regionalni a dalkové dopravy.
Vyporadani pripominky:

Casteéné akceptovano. Ministerstvo dopravy pfedpoklada provoz linky R27 na zakladé nové
smlouvy, ktera bude platna pro obdobi GVD 2022/2023 - 2026/2027. Provoz bude v
pfedmétném obdobi vychazet ze stavajicitho modelu (tj. vedeni v relaci Ostrava - Opava -
Olomouc). V pribéhu daného obdobi bude vyhodnoceno, zda je prodlouzeni linky mozné
realizovat. Z pohledu objednatele dalkové dopravy vSak vedle finan¢ni naroénosti prodlouzeni
je i otazkou, zda by bylo vhodné vést na delsi relaci linku R27 ¢i linku jinou, napfiklad R8 s
vétSim pfepravnim potencidlem. V kazdém pripadé se uvedené netyka planovaciho obdobi
predkladaného dokumentu.

8.3. Nadfazené dokumenty krajské arovné
Zasady uzemniho rozvoje (ZUR), 2010
Priority izemniho planovani kraje pro zaji§téni udrzitelného rozvoje tizemi jsou:

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje ve znéni své aktualizacel stanovuji
priority tizemniho planovani pro dosazeni vyvazeného vztahu uUzemnich podminek pro
hospodarsky rozvoj, socialni soudrznost obyvatel a pfiznivé Zivotni prostfedi kraje.

Dokonceni dopravniho napojeni kraje na nadfazenou silni¢ni a Zelezni¢ni sit mezinarodniho
a republikového vyznamu.

Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni zapadni ¢asti kraje (ORP Krnov, ORP Bruntal, ORP
Rymafov, ORP Vitkov) s krajskym méstem a s pfilehlym tizemim CR (Olomoucky kraj) a
Polska.

Vytvofeni podminek pro stabilizované zasobovani Uzemi energiemi vcetné rozvoje
mezistatniho propojeni s energetickymi systémy na tizemi Slovenska a Polska.

Vytvofeni podminek pro:

e rozvoj polycentrické sidelni struktury podporou kooperac¢nich vazeb spadovych obci;
e rozvoj rezidencni, vyrobni a obsluzné funkce spadovych obci.
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V ramci tizemniho rozvoje sidel:

e preferovat efektivni vyuzivani zastavéného tuzemi (tj. pfednostni vyuziti
nezastavénych ploch v zastavéném uzemi a ploch uréenych k asanaci, zménu
vyuziti objekttd a areald puvodni zastavby v ramci zastavéného uzemi) pred
vymezovanim novych ploch ve volné krajiné;

e nové rozvojové plochy nevymezovat v lokalitach, kde by jejich zastavéni vedlo ke
srustani sidel a zvySeni nepruchodnosti tizemi;

e nové plochy pro obytnou zastavbu vymezovat v dostatecném odstupu od koridora
vymezenych pro umisténi novych tisekt dalnic, silnic 1. tfidy a zeleznic;

e preferovat lokality mimo stanovena zaplavova tizemi.

Ochrana a zkvalitnovani obytné funkce sidel a jejich rekrea¢niho zazemi; rozvoj obytné
funkce feSit soucasné s odpovidajici vefejnou infrastrukturou. Podporovat rozvoj systému
odvadeéni a ¢iSténi odpadnich vod.

Podporovat rozvoj systémul odvadéni a ¢iSténi povrchovych vod, vCetné vytvareni podminek
pro zvySeni pfirozené retence srazkovych vod v tzemi s ohledem na strukturu osidleni a
kulturni krajinu jako alternativu k umélé akumulaci vod.

Rozvoj rekreace a cestovniho ruchu na tizemi Slezskych Beskyd, Moravskoslezskych Beskyd,
Oderskych vrchti, Nizkého a Hrubého Jeseniku a Zlatohorské vrchoviny; vytvareni podminek
pro vyuzivani pfirodnich a kulturné historickych hodnot daného tuzemi jako atraktivit
cestovniho ruchu pfi respektovani jejich nezbytné ochrany.

Vypusténo ze ZUR MSK.
Vytvareni tizemnich podminek pro rozvoj integrované hromadné dopravy.

Vytvafeni uzemnich podminek pro rozvoj udrzitelnych druht dopravy (pési dopravy a
cyklodopravy) v navaznosti na ostatni dopravni systémy kraje; podpora rozvoje systému
pésich a cyklistickych tras s vazbou na pfilehlé tizemi CR, Slovenska a Polska.

Polyfunkéni vyuziti rekultivovanych a revitalizovanych ploch.

Stabilizace a postupné zlepSovani stavu slozek zivotniho prostfedi predevSim v centralni a
vychodni c¢asti kraje. Vytvafeni podminek pro postupné snizovani zatéZe obytného a
rekreacniho tizemi hlukem a emisemi z dopravy a vyrobnich provozlli. Vytvafeni tizemni
podminky pro vysadbu zelené, pfednostné v oblastech s dlouhodobé zhorsenou kvalitou
ovzdusi.

Ochrana pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot smeéfujici k udrzeni a zachovani
nejvyraznéjSich jeva a znakul, které vystihuji jedinecnost a nezaménitelnost charakteru
Uzemi.

Preventivni ochrana tuzemi pred soucasnymi i pfedvidatelnymi bezpecnostnimi hrozbami
pfirodniho a antropogenniho charakteru s cilem minimalizovat negativni dopady moznych
mimofadnych udalosti a krizovych situaci na chranéné zajmy na Uzemi kraje, pficemz za
chranéné zajmy jsou povazovany predevsim zivoty a zdravi osob, zivotni prostfedi a majetek.

Respektovani zajmu obrany statu.

Respektovani zajmti ochrany obyvatelstva za ucCelem pfedchazeni vzniku mimofadnych
udalosti a krizovych situaci a zajiSténi pfipravenosti na jejich feSeni.

Ochrana a vyuzivani zdroja ¢erného uhli v souladu s principy udrzitelného rozvoje.
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ZUR zptesnuji rozvojovou oblast OB2 republikového vyznamu v ORP Opava na obce ranka u
Opavy, BudiSovice, Haj ve Slezsku, Hrabyneé, Hradec nad Moravici, Chlebic¢ov, Kyjovice,
Mokré Lazce, Nové Sedlice, OldfiSov, Opava, Otice, Pusta Polom, Radun, Slavkov, Stitina a
Velké Hostice.

V této oblasti jsou vzneseny pozadavky na vyuzivani izemi mimo jiné takto:

Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni oblasti se sousednimi rozvojovymi oblastmi
a osami v CR (OB8 Olomouc, OB9 Zlin, 0OS12), na Slovensku (Zilina) a v Polsku
(Bielsko-Biala, Katowice, Opole).
Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni oblasti s ostatnimi ¢astmi MSK, zejména s
regiony zahrnutymi do specifickych oblasti republikového i nadmistniho vyznamu
(zejména Osoblazsko, Krnovsko, Bruntalsko, Rymafovsko, BudiSovsko a Vitkovsko).
Rozvoj letisté Ostrava-Mosnov véetné navazujici prumyslové zény a posileni jejich
vazeb na:

o na dalnici D48;

o Ostravu a ostatni sidelni centra MSK.
Zajisténi zasobovani rozvojovych tizemi energiemi.
Vytvofeni podminek pro umisténi vefejného logistického centra ve vazbé na letisté L.
Janacka Ostrava-MoSnov.
Vytvofeni podminek pro umisténi republikové vyznamnych zafizeni energetické
infrastruktury.
Podpora vyuziti brownfields jako vyznamnych rozvojovych a specifickych ploch v
lokalitach HruSov (Ostrava), Nad Barborou a Barbora (Karvina), véetné vytvoreni
Uzemnich podminek pro jejich napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu ve
vazbé na vlastnosti a pozadavky okolniho tizemi. V pfipadé lokality HruSov vytvorit
Uzemni podminky pro zajiSténi protipovodiniové ochrany tizemi.
Vytvafeni tUizemnich podminek pro restrukturalizaci ekonomiky s dirazem na
modernizaci prumyslu, rozvoj sluzeb a dal§ich aktivit se zaméfenim na vyvoj a vyzkum
ve vazbé na vysoké Skolstvi.
Vytvoreni izemnich podminek pro rozvoj lazenstvi.
Polyfunkéni vyuziti rekultivovanych a revitalizovanych ploch dotéenych tézbou a
Upravou ¢erného uhli. Obnova krajiny naru§ené tézbou ¢cerného uhli.
Ochrana jedineénych prirodnich hodnot CHKO Poodii.
Podpora zkvalitnéni funkénich a prostorovych vazeb se specifickymi oblastmi
republikového vyznamu:
- SOB2 Beskydy;
- SOB3 Jeseniky — Kralicky Snéznik.
Vytvatreni tizemnich podminek pro zfizovani ploch zelené.
Pro c¢ast rozvojové oblasti dale plati dalS§i pozadavky na vyuziti tzemi, kritéria a
podminky pro rozhodovani o zmeénach v tuzemi a ukoly pro uUzemni planovani
formulované pro specifickou oblast republikového vyznamu SOB4 Karvinsko.

Ukoly pro tizemni planovani :

Pfi zpfesniovani ploch a koridord nadmistniho vyznamu véetné Utizemnich rezerv a
vymezovani skladebnych ¢asti USES koordinovat vazby a souvislosti s pfilehlym
Uzemim Polska.

Vymezit plochu pro vefejné logistické centrum ve vazbé na letisté L. Janacka Ostrava-
Mosnov.
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ZUR eviduje tyto stavby a zaméry ve vazbé na mésto Opavu.

D28 - I/11 Mokré Lazce — Hrabyné — Velka Polom, prelozky a homogenizace Sifkového
uspofadani, ¢tyfpruhova smeérové délena silnice 1. tridy

D51 - I/46 Pusté Jakartice — Sudice, pfelozka a homogenizace Sifkového uspofradani,
dvoupruhova smérové nedélena silnice I. tridy

D54 - I/56 Opava, severni obchvat, ¢tyfpruhova smeérové délena silnice I. tfidy

Koridor zacina v prostoru MUK Opava-vychod (,Katefinsky uzel“), pokracuje zapadnim
smérem v zUzeném profilu, kiizi silnici I/46 a vede vychodné pfed kfizovatkovy uzel
sprodlouzeni ul. Mostni“. Zde je koridor rozs§ifen tak, aby zahrnoval i souvisejici stavby. Dale
pokracuje zapadnim smeérem v podobé severozapadniho obchvatu Opavy az po kfizeni s
zelezni¢ni trati €. 310 a silnici 1/57 (MUK). Odtud se staci k jihu a v prostoru napojeni na
stavajici silnici I/11 (MUK) navazuje na koridor DZ2 zapadné od mistni ¢asti Opava-Jaktaf.

D55 - 1/56 Opava - Ludgertovice, prelozky a homogenizace §itkového uspofadani, ¢tyfpruhova
smeéroveé délena silnice I. tfidy

Koridor v severovychodni ¢asti Opavy navazuje na koridor D54, odkud sméfuje vychodnim
smérem, severnim obchvatem miji Velké Hostice, Kravare, Dolni BeneSov, Kozmice, Hlucin,
zapadnim obchvatem miji Ludgefovice a je ukonéen na hranici spravnich tizemi Ludgefovic a
meésta Ostravy, kde navazuje na koridor D56.

¢ Ukoly pro tizemni planovani:
o upfesnéni koridoru koordinovat s arealem vefejného vnitrostatniho letisté
Dolni BeneSov — Zabtfeh (k. . Zabfeh u Hlucina).

D64 - 1/57 Krnov, severni obchvat, dvoupruhova smérové nedélena silnice 1. tfidy

D66 - 1/57 Brumovice - Uvalno, lokalni uprava, dvoupruhova smérové nedélena silnice I.
tridy
D67 - 1/57 Skrochovice, zapadni obchvat, dvoupruhova smérové nedélena silnice I.tfidy

D69 - 1/57 Hradec nad Moravici, prutah - stavebni upravy, dvoupruhova smérové nedélena
silnice I. tfidy

DZ1 - Silnice I/11 Nové Sedlice — Suché Lazce

Zacatek koridoru je situovan na stavajici silnici I/ 11 v prostoru kfizovatky se silnici III/4664
na Mokré Lazce (k. . Mokré Lazce). Odtud je veden ve sméru na Opavu do prostoru
severozapadné od Novych Sedlic, kde se v misté kfizovatky se silnici II/467 napojuje na
navazujici koridor DZ23 s jiznim obchvatem meéstské ¢asti Opava-Komarov, a na koridor DZ1
s obchvatem Stitiny ve sméru na Kravare.

e V ramci zpfesnéni vymezeni koridoru v UP dotéenych obci minimalizovat vliv na
obytnou funkci a kvalitu obytného prostfedi stavajici zastavby a za timto ucelem
vytvofit izemni podminky pro realizaci nezbytnych opatfeni k ochrané vefejného
zdravi.

e V ramci UP dotéenych obci fesit dopravni dostupnost a zpfistupnéni pfilehlého tizemi
v souladu s parametry dané komunikace. Stavajici silnici I/11 v daném tuseku zaclenit
jako soucast komunikacéniho systému pro pfimou obsluhu tzemi.

e V ramci zpfesnéni koridoru feSit prvky odvodnéni prelozky silnice I/11 také na
prilehlych katastralnich tizemich.
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DZ2 - Zapadni ¢ast jizniho obchvatu Opavy, tsek I/11 -1/57

Koridor vychazi z mista kfizovatky silnice I/57 (ulice Hradecka) se silnici 11/461, jizné od
Opavy. Odsud je koridor veden vychodné a severovychodné od zastavéného tizemi Otic, kfizi
zeleznicni trat ¢. 314 a sméfuje do jihozapadni okrajové ¢asti Opavy. V prostoru ktfizovatky se
silnici I/46 (ulice Olomoucka) se koridor mirné rozsifuje zapadnim smérem a dale pokracuje
v puvodni Sifce k severozapadu, zapadné od zastavéného tizemi mésta. V prostoru mistni
casti Jaktar se koridor napojuje na stavajici silnici I/11 a navrhovany severni obchvat Opavy
(koridor D54).

e Vytvofit tizemni podminky pro celkovou pfestavbu nadfazeného komunikaéniho
systému mésta Opavy s vedenim hlavnich pfepravnich smérti v obchvatovych trasach
mimo zastavéna tizemi mésta Opavy véetné napojeni na stavajici silni¢ni sit.

e V ramci zpfesnéni vymezeni koridoru v UP dotéenych obci minimalizovat vliv na
obytnou funkci a kvalitu obytného prostfedi stavajici zastavby a za timto tcelem
vytvorit izemni podminky pro realizaci nezbytnych ochrannych opatfeni k ochraneé
vefejného zdravi,

e V ramci UP dotéenych obci fe§it napojeni na stavajici silni¢ni sit a zpfistupnéni
prilehlého Gizemi v souladu s parametry dané komunikace.

¢ UR dale stanovuji tyto pozadavky na feSeni a vzajemnou koordinaci pfi vymezovani
nasledujicich ploch a koridord v UPD dotéenych obci a na koordinaci tizemné
planovaci ¢innosti:

o II/443 — prelozka silnice s obchvatem Otic véetné napojeni na zapadni cast
jizniho obchvatu Opavy.

DZ4 - Silnice 1/57 Hradec nad Moravici, prelozka

Koridor ve sméru od Opavy vychazi od stavajici silnice 1/57 v prostoru hranice spravnich
obvodt obci Otice a Branka u Opavy. Od pocatec¢niho bodu se jeho osa staci levostrannym
obloukem k obci Branka u Opavy. Koridor dale pokracuje nezastavénym uzemim mezi
Brankou u Opavy a Chvalikovicemi a v poloze severovychodni vstupuje na utzemi obce
Hradec nad Moravici. Od kfizeni se stavajici silnici IIl. tfidy Hradec nad Moravici —
Bohucovice se osa koridoru staci pravostrannym obloukem na JZ, po vychodni strané miji
vrch Kalvarie a v prostoru Kajlovce se napojuje do stavajici trasy silnice 1/57.

e Vytvofit izemni podminky pro vedeni dvoupruhové, smérové nedélené silnice I. tfidy
ve spojeni Opava — Fulnek — D47 (MUK Hladké Zivotice) — Novy Ji¢in s vylouéenim
kolizniho pratahu centralni ¢asti Hradce nad Moravici a zajiSténi podminek pro
kvalitni obytnou funkeci sidla.

e Zajisténi dopravni dostupnosti a zpfistupnéni pfilehlého tizemi.

DZ23 1/11 Opava-Komarov — Opava

Koridor navazuje na koridor DZ1 Nové Sedlice — Suché Lazce v prostoru vychodné od mistni
casti Opava-Komarov (hranice k. 0. Stitina a Komarov). Koridor za¢ina na silnici I/11, od
mista kfizeni se silnici 111/4663 (MUK Komarov — vychod) se staci jihozapadnim smérem,
miji severni okraj méstskeé ¢casti Suché Lazce, pfechazi silnici III. tfidy ¢. 4661 a 4662, silnici
[I/461 (MUK KyleSovice), zelezniéni trat ¢. 316, feku Moravici a napojuje se na stavajici
silnici I/11.

e Vytvorfit izemni podminky pro vedeni silnice ve spojeni Ostrava — Opava.
e Zajisténi dopravni dostupnosti a zpfistupnéni pfilehlého tizemi.
e V ramci zpfesnéni vymezeni koridoru v UP dotenych obci:
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minimalizovat vliv na obytnou funkci a kvalitu obytného prostfedi stavajici
zastavby a za timto ucelem vytvofit izemni podminky pro realizaci nezbytnych
opatfeni k ochrané vefejného zdravi;

feSit dopravni dostupnost a zpristupnéni prilehlého Uzemi v souladu s
parametry dané komunikace;

stavajici silnici I/11 v daném useku zaclenit jako soucast komunikacéniho
systému pro pfimou obsluhu tzemi;

feSit prostorovou koordinaci s ostatnimi koridory dopravni a technické
infrastruktury vymezenymi v ZUR MSK;

feSit prvky odvodnéni pfelozky silnice I/11 také na pfilehlych katastralnich
Uzemich.

DZ24 11/467 napojeni na I/11, véetné obchvatu Stitiny

Pocate¢ni usek koridoru je situovan do mista pfipravované krizovatky na silnici I/11 a jeji
navrhované prelozky s jiznim obchvatem Komarova. Koridor DZ24 navazuje na koridor DZ1,
dale sméfuje severovychodnim smérem na Kravafe. Zapadnim obchvatem s kfizenim
zeleznice miji zastavénou ¢ast Stitiny a napojuje se na stavajici trasu silnice 11/467 na jiznim
okraji Kravaf.

e V UP dotéenych obci fesit:

O

46

minimalizaci vlivi na obytnou funkci a kvalitu obytného prostredi stavajici
zastavby v navrhovaném koridoru a za timto ucelem vytvofit izemni podminky
pro realizaci nezbytnych opatfeni k ochrané vefejného zdravi;

zpfistupnéni prilehlého tizemi v souladu s parametry dané komunikace;
prostorovou koordinaci s ostatnimi dotéenymi koridory dopravni a technické
infrastruktury vymezenymi v ZUR MSK.
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Obrdzek 17 Vyiez ZUR Moravskoslezského kraje, oblast Opava
V oblasti zelezni¢ni dopravy jsou sledovany stavby:
DZ12 — Optimalizace a elektrizace celostatni traté ¢. 310 v iseku Opava-vychod-Krnov

Koridor v celém useku kopiruje téleso stavajici zeleznic¢ni trati ¢. 310. Pozadavkem je vytvorit
uzemni podminky pro zkvalitnéni kolejového propojeni sidel v dotéené casti MSK a pro

prevedeni vyS$si intenzity pfepravnich proudli na vlakovou dopravu.

e V ramci upfesnéni koridoru v UP dotéenych obci:
o minimalizovat vlivy na kvalitu obytného prostredi pfilehlé zastavby a pfirodni a
krajinné hodnoty v tizemi;
o feSit prostorovou koordinaci s ostatnimi koridory dopravni a technické
infrastruktury vymezenymi v ZUR MSK.

DZ13 — Zkapacitnéni celostatni traté ¢. 321, usek Ostrava-Svinov-Opava-vychod
Koridor v celém tuseku kopiruje téleso stavajici zeleznicni trati ¢. 321.
Pozadavky na vyuziti Gizemi jsou vytvorit tzemni podminky pro zkapacitnéni a zkvalitnéni
kolejového propojeni sidel v dotéené ¢asti MSK a pro prevedeni vysSi intenzity pfepravnich
proudtl na vlakovou dopravu.
e V ramci upfesnéni koridoru v UP dotéenych obci:
o minimalizovat vlivy na kvalitu obytného prostredi pfilehlé zastavby a pfirodni a
krajinné hodnoty v tizemi;
o feSit prostorovou koordinaci s ostatnimi koridory dopravni a technické
infrastruktury vymezenymi v ZUR MSK.
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DZ20 — Optimalizace a elektrizace regionalni traté ¢. 317 Opava-vychod-Hluéin
Koridor v celém useku kopiruje téleso stavajici zelezniéni trati ¢. 317.
Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Obsahem tohoto materialu je provéfeni ptivodnich zamérti sledovanych Koncepci rozvoje
dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje (dale jen ,Koncepce“) s vyhodnocenim jejich
vzajemné vazby, souslednosti a vlivu dopadu vladniho planu rozvoje nadrazené silni¢ni sité a
zeleznice, pfipadné dokumentti pfijatych v mezidobi od schvaleni Koncepce a navrh vécnych,
finanénich, ¢asovych a organizacnich opatfeni pro zajiSténi udrzitelnosti, funkceschopnosti a
bezpecnosti dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje jako celku ve tfech navrhovych
etapach:

e do 5 let (r.2009 - 2013) - obdobi postupného nabéhu provozu staveb patefni sité
pozemnich komunikaci a zeleznic v Moravskoslezském kraji (naptr. D47 (D1), R4S,
Strategicka pramyslova zéna NoSovice, Leti§t€é LeoSe Janacka Ostrava, Strategicka
prumyslova zéna Ostrava — Mosnov a dalsi),

e 5-10Ilet (r. 2014 - 2018) — obdobi po dokoncéeni téchto rozvojovych zamértl s diirazem
na dobudovani

e dopravni sité pro dopravni dostupnost SirSiho tizemi Moravskoslezského kraje, cilovy
vyhledovy stav.

Zakladni motivy s vazbou na mésto Opavu jsou probihajici a pfipravované kompletace
patefni komunikaéni sité kraje jako prelozky na silnici I/11 pro vazby Ostrava — Opava a
prelozka silnici I/57 v oblasti Krnova pro zaji§téni zapadovychodni vazby tzv. slezského kfize
a napojeni zapadni ¢asti regionu. Dale pak modernizace, optimalizace, pfipadné elektrizaci
zeleznicni traté Ostrava Svinov — Krnov, zejména pak tseku Ostrava-Svinov — Opava vychod
se zamérem zvySeni tratové rychlosti k zajiSténi konkurenceschopnosti zeleznice s IAD.

Prehled vybranych projektt a zamért s dopadem na fesené tizemi mésta Opavy:

Prelozka sil.I/56 v tseku Opava — Ostrava. Je provedeno v podobé studijniho upfesnéni trasy
prelozky sil.I/56.

Silnice I/11 Ostrava - Prodlouzena Rudna - hranice okr. Opava. Stavba je planovana v
kategorii S 24,5/100. Zprovoznénim stavby dojde k pfevedeni tranzitni dopravy od Opavy
mimo prutah méstského obvodu Poruba. Na stavbu je vydano pravomocné uzemni
rozhodnuti a probiha majetkopravni pfiprava. Akce byla realizovana.

Silnice I/11 Opava - severni obchvat, zapadni c¢ast. Realizace stavby je vazana na
dobudovani spojky S1 a vychodni ¢asti obchvatu. Trasa neni prozatim zapracovana do
uzemniho planu meésta. Akce je v realizaci.

Silnice I/11 Opava - severni obchvat, vychodni ¢ast. Stavba navazuje na stavbu S1 na niz se
napojuje prostfednictvim okruzni kfizovatky a rampy Katefinského dopravniho uzlu, dale
bude vedena v nové trase a bude svedena po prodlouzené ulici Mostni na stfedni méstsky
okruh (prodl. ul. Rolnickou). Akce byla realizovana.

Silnice I/11 a I/56 Opava - spojka S 1. Navrhovana spojka S1 je novou komunikaci
propojujici silnici I/11 a I/56 v useku mezi okruzni kfizovatkou u hypermarketu Globus a
napojenim na projektovany severovychodni obchvat. Sitkové uspotadani je navrzeno v
kategorii S 11,5/80. Akce byla realizovana.

Silnice I/11 Mokré Lazce — hranice okresti Opava/Ostrava. Nové navrzena trasa silnice I/11
je vedena severnimi obchvaty obci Velka Polom a Hrabyné ¢lenitym terénem, pfed Mokrymi
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Lazcemi navazuje na stavajici silnici I/11. Sifkové uspofadani v kat. $22,5/80. Stavba muize
byt zahajena s postupnym predavanim usekt, podle postupné ucinnych stavebnich povoleni.
Akce byla realizovana.

Silnice 1/56, Ostrava — Opava. Rozpracovana studie pro prvni uUsek, pfedpoklad dodrzeni
hajeného koridoru, potifeba provéreni event. dopadu na dopravni napojeni tizemi v dtisledku
Uprav krizovatek.

Prodlouzena 11/461, Opava zapadni obchvat, usek sil.I/11 - [/57. Vysledna varianta je
vedena mimo koridor UP VUC.

Silnice I/11, Opava Komarov — Nové Sedlice. Aktualné je sledovana a pfipravovana jizni
varianta obchvatu Komarova.

Dokument obsahuje velké mnozstvi zaméra v rliznych stupnich rozpracovani. Absence
hodnoceni SEA a zmény nadfazenych dokumentli na statni tGrovni vyvolava potfebnost
jednotlivé zaveéru znovu posoudit.

Dokument je poplatny dobé vzniku a mél by byt aktualizovani9.

19 Komentar zpracovatele UDIMO spol. s r. o.
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Obrdazek 18 Navrh vystavby komunikacéni sité a modernizace zeleznicni sité po r. 201820

Koncepce cyklistické dopravy na tizemi Moravskoslezského kraje

Ucelem koncepce je naplnéni zamérd Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje, schvalené  usnesenim  ¢. 24/979/1 zastupitelstva
Moravskoslezského kraje dne 10. ¢ervna 2004. Tato studie slouzi jako zakladni dokument
pro navrzeni zptisobu a pfistupt k feSeni problému cyklistické dopravy v podminkach kraje,
zabezpeceni priizkumu, vyhodnoceni, koordinace a projekéni pripravy sledované sité tras a
podpory budovani cyklostezek v ramci jinych dopravnich staveb.

Nadrazena sit cyklistickych tras EuroVelo je dostupna z uzlu Ostrava. Opavou prochazi
cyklisticka trasa I. tfidy ¢islo 55 ((55) Rejviz (MSK/OK) — Drakov — Hermanovice — Holcovice —
Mesto Albrechtice — Krnov — Uvalno — Skrochovice — Holasovice — Opava - (56) — Bohumin -
Orlova — Havirov — Horni Budovice — Terlicko — Cesky TeSin (CZ/PL)).

Dale jsou zde mistni cyklotrasy 6092 Pist (CZ/PL) — Chuchelna — Svoboda — Chlebi¢ov —
Opava, 6126 Opava — Pilszcz (CZ/PL), 6167 Opava — Zlatniky — Hlavnice.

20 Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje, 2007

50



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

Dokumentace také zmifuje vyhledovou stavbu cyklistické stezky Otice — Dolni Zivotice —
Luhy - Svobodné Hefmanice.

Dokument nebyl aktualizovan.

8.4. Strategické dokumenty mésta
Strategicky plan rozvoje mésta Opavy 2021+

V pribéhu roku 2021 vznika novy Strategicky plan rozvoje mésta Opavy s vyhledem do roku
2030. Analyticka zprava je prvni fazi planovaciho procesu a klicovym podkladem pro
stanoveni vize, rozvojovych priorit a cild. Dokument byl vytvofen v tizké spolupraci s vedenim
meésta, vedoucimi odborti a dal§imi zastupci Magistratu. Dulezitymi vstupnimi informacemi
do néj prispéli i samotni obyvatelé mésta Opavy a dalsi externi odbornici. Zpracovatelem
uvedeného strategického dokumentu je spolecnost BeePartner a.s.

Mapovani nazora vefejnosti se zucastnilo celkem 1183 respondenttl, ti netvofili
reprezentativni vzorek. Opava je svymi obcany hodnocena jako mésto privétivé pro pési. V
oblasti dopravy je nespokojenost respondenti predevS§im s parkovanim ve mésté, a to v
piipadé % ucastniki prizkumu. Polovina dotazanych neni spokojena s intenzitou dopravy v
centru mésta. Naopak vyrazna spokojenost pfevazuje v pfipadé vefejné dopravy (navaznost
spoju, Cistota, dostupnost okolnich mést aj.).

V pristich 10 letech by se méla zlepsit oblast dopravy, bydleni a zivotniho prostfedi. Dale byly
obCany casto vyzdvihovany oblasti vefejny prostor a zelenn, mnozstvi a kvalita pracovnich
mist, zdravotni péce, udrzitelna mobilita a pocit bezpec¢i. V roce 2030 by méla byt Opava
kulturni, ¢ista, zelena, ekologicka, bezpecna, moderni, klidna, historicka, inovativni, bila,
zdrava.

Opava zapojuje obyvatele do diskuse o rozvoji mésta a do vefejnych projednavani ke
konkrétnim projektovym zamértm, ale chybi pozitivni dojem ze zpétné vazby. Zevnitf uifadu i
z Setfeni zazniva, zZe vefejnost muze byt rozladéna ¢i unavena z komunikace opakovaného
planovani a nedotahovani pfi realizaci, napfiklad jako v pfipadé Slezanky. Chybi vyznamné
vydafené investicni akce, které by prispély PR. Mésto potfebuje cilenou a promyslenou
facilitaci, SirSi zapojovani mistnich komunit do zapojovani u specifickych projektt. Chybi
jednotna metodika nebo jednotné procesy. Je potfeba vice hledat spravné cesty a davat
védét, k ¢emu to bylo. Dobrym pfikladem mtize byt komplexni pfiprava a pfiblizné 20
projednani v méstské casti Katefinky.

Meésto Opava realizuje mistni Agendu 21 a chce nadale udrZovat stavajici uroven (C). Jedna
se o jednu z nejcastéjSich kategorii mezi Ceskymi obcemi, znamena povinnost mit
koordinatora, politika a komisi pro MA21, pofadat osvétové kampané (Dny Zemé, Dny
stromt, Evropsky tyden mobility, Dny bez tabaku, DusSe a zdravi ad.), planovat s vefejnosti,
nabizet Skoleni pro vefejnost i ufad v oblasti MA21, publikovat tyto aktivity na webu i v
mistnim tisku apod. Audity pro jednotlivé oblasti zpracovava mésto co 3 roky. Do budoucna
ma v planu uchovat participativni rozpocet Napady pro Opavu, osvétové kampané, obhgjit
kategorii C a zaméfit se na rozvoj oblasti zdravi. V roce 2019 rozhodlo mésto o ukonceni
¢lenstvi v Narodni siti zdravych meést a ponecha pouze MA21.

Meéstu chybi funkéni vizualni styl, ktery by obyvatele oslovoval. Soucasny graficky manual a
celkovy vizualni styl mésta je zastaraly, logo mésta nevyrazné a Spatné se s nim graficky
pracuyje. V konkurenci dalSich log napfiklad na plakatech logo meésta zcela zanika a stava se
neviditelnym. Navic kazda instituce ve mésté, a to vcetné méstskych prispévkovych
organizaci a spolecnosti, pouziva vlastni styl. I kvili tomu se obcané s vizualnim stylem
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meésta neidentifikuji, neorientuji se v ném a neumi tak rozdélit, co déla meésto, co jiné
instituce a co napfiklad soukromnici.

Naprosta vétSina obyvatel Opavy zna néktery z informacnich kanalti mésta. TiStény zpravodaj
Hlaska vychazi 11x rotné v nakladu 27000 kust a kazda domacnost v Opavé obdrzi vytisk
zdarma pfimo do své schranky. Zpravodaj je apoliticky, o jeho obsahu rozhoduje redakéni
rada tvofena zaméstnanci Magistratu mésta Opavy. Zastupitelé maji k dispozici omezeny
prostor a jejich pfispévky jsou jasné oznacené. Obcané a instituce v Opaveé prispivaji do
obsahu vydani. Velky zasah maji i socialni sit€é mésta, a to zejména stranka na Facebooku a
nové i na Instagramu. Facebookovy ticet mésta sleduje az tfetina aktivnich ob¢anti (mimo
déti do 15 let a osoby starsi 80 let), dochazi zde k vysokému aktivhimu zapojeni uzivatelt
(komentare, dotazy, sdileni, lajkovani). Kanal supluje informacni linku mésta a v nejednom
pfipadé i podatelnu, mésto zde totiz komunikuje i mimo pracovni dobu a o vikendech a
svatcich a odpada bariéra v nutnosti nékam telefonovat ¢i nékam osobné jit. Stranky na
socialnich sitich se osvédéily i v ramci tzv. krizové komunikace mésta, zejména pfi
koronavirové pandemii. Socialni sité vSak narazi na personalni podstav spravcu téchto
stranek, pocet interakci ze strany obCantl totiZz neustale strmé roste. Slabinou socialnich siti
je jen malé mnozstvi placenych kampani mésta s nasobné vys§im zasahem mezi uzivateli.
Stovky ¢i niz§i tisicovky pfistupti denné maji i nové webové stranky mésta www.opava-
city.cz, a to véetné soucasti webovych stranek Portalu obcana. Obcané s oblibou vyuzivaji i
sluzbu k hlaseni zavad ve mésté Neni nam to jedno. K Sifeni informaci o mésté radnice
vyuziva i pravidelny TV pofad na TV Polar Opavsky expres, ktery ma vysokou sledovanost
zejména u obcanu S0 plus.

Doprava tvoii 27 % uhlikové stopy meésta, je vyznamnym zdrojem zneciSténi ovzdusi

a hluku. Nejvétsi vliv na uhlikovou stopu dopravy maji domacnosti (68,8 %) a podniky (27,9
%), zbylé 3,3 % pfipadaji na obec. Cesty autem se na uhlikové stopé mésta z dopravy podileji
z 34,6 %, letecka doprava z 31 % a silni¢ni nakladni doprava z 26,6 %, zbyvajici ¢ast tvofi
ostatni doprava (MHD, Zzeleznice aj.). Doprava je vyznamnym zdrojem zneciSténi ovzdusi
(spoleéne s lokalnimi topenisti) a hluku.

Dtivodem je chybéjici spadovost §kol, ktera vytvafi tlak na kvalitu §kolnich zafizeni, avSak
zatézuje dopravu. Do Skoly se zhruba 57 % déti dopravuje pésSky, 1 % na kole, 20 % MHD a
22 % autem. Hlavnim dtvodem volby auta je jizda s rodici, ktefi se pfepravuji do prace (66
%), mezi dal§i duvody patii pfiliSna vzdalenost §koly (23 %) a pohodlnost cesty autem (20 %).
Pri¢inou volby auta je dle vyzkumu spolecnosti CI2 z roku 2019 také samotna automobilova
doprava ve mésté (absence/nebezpecnost nékterych prechodtl, kfizovatek ¢i chodnik,
frekventovanost dopravy, neohleduplnost nékterych fidi¢t) a riziko setkani s ,nebezpecnymi
lidmi“. Oproti ostatnim méstiim je v Opavé vySsi i pocit bezpeci na cesté do Skoly, ktery mtize
byt zplisoben jak castéjS§i pfepravou autem, tak zavadénymi opatfenimi, napf. strazci
pfechodt. Dlivodem pro nizky podil dopravujicich se na kole mtze byt také absence
cyklistickych pruhti.

Dle PUMM z roku 2015 neni cyklisticka sit v Opavé dostate¢né bezpecna a propojena, stejné
tak vyhodnotil PUMM jako jeden z problémti mnozstvi nebezpecné dlouhych pfechodd pro
chodce. Oproti tomu 66 % respondentti v ramci mapovani nazoru verejnosti béhem procesu
zpracovavani strategie odpovédeélo, ze je Opava pro kola privétiva, 26 % se vyjadrilo opacné.
Pres 90 % respondenttl si mysli, Ze je mésto privétivé pro chodce a pouhych 7 % s timto
vyrokem nesouhlasi. V otevienych otazkach se objevila fada pozadavklli na zlepSeni stavu
cyklotras a cyklostezek.
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Vize
Opava - laska na cely zivot

Opava nabizi svym obyvatelum vsSe, co je potfeba k proziti spokojeného a naplnéného
zivota.
Je pfijemnym a bezpeénym meéstem s dostupnym, kvalitnim bydlenim. Diky

atraktivnhimu vefejnému prostoru, dostatku zelen€ a rozvoji udrzitelné mobility se v ni
Opavané citi dobre.

Ma aktivni, vzdélané a podnikavé obyvatele, ktefi v ni najdou rozmanité kulturni i
sportovni aktivity, podporu pfi podnikani, atraktivni pracovni mista i moznosti celozivotniho
vzdélavani.

Je Setrna k pfirodé a ke zdrojum. Je oteviena trendim v energetice i odpadovém
hospodafrstvi a vyuziva jejich potencial k vlastnimu udrzitelnému rozvoji.

Je fadné spravovanym, modernim méstem s efektivnim, funkénim eGovernmentem.
Lidé jsou v Opavé na 1. misté. Diky digitalizaci usnadnuje praci zaméstnanctim magistratu i
komunikaci obyvatel s ufadem. O nazory obyvatel se aktivné zajima a vnima potfeby vSech
spolecenskych skupin napfi¢ generacemi. Opava je méstem na cely zivot

Prioritni oblasti strategie jsou rozpracovany opatfenimi v nasledujicich okruzich:
Opava pfijemna a bezpecna

Opava podnikava a vzdélana

Opava moderni a pritazliva

Opava Setrna k prirodé a ke zdrojum

V ramci prioritni oblasti Opava pfijemna a bezpecna je feSena strategicky cil 1.2. Vefejny
prostor a 1.5. Udrzitelna mobilita a dopravni infrastruktura. Cilem tohoto opatfeni je Snizit
zatéz z dopravy negativné ovliviiujici zdravi obyvatel a zvySujici uhlikovou stopu meésta a
zajistit bezpecnost icastnikll silniéniho provozu.

Specifické cile

1. Dokong¢it vystavbu zakladni dopravni kostry mésta — severniho a jizniho obchvatu s cilem
definitivné odvést tranzitni dopravu mimo jeho zastavénou cast.

2. Kontinualné zvySovat kvalitu, atraktivitu a dostupnost méstské hromadné dopravy s cilem
snizit podil individualni automobilové dopravy.

3. Prosadit zkapacitnéni Zelezni¢ni traté mezi Ostravou a Opavou a elektrizovat Zelezni¢ni
traté mezi Opavou a Krnovem a Opavou a Hlu¢inem

4. Rozvijet infrastrukturu pfivétivou k alternativnim palivam (véetné vodiku).

S. ZvySovat pohodli a bezpeci pro pési dopravu, cyklodopravu a dalsi zptusoby udrzitelné
mobility, a plné tak vyuzit potencialu kratkych vzdalenosti.

6. Snizit intenzitu nakladni dopravy ve mésteé.

Zdtvodnéni
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Doprava je vyznamny zdroj uhlikové stopy mésta, znec¢isténi ovzdusi a hluku.

V centru mésta je intenzita dopravy prili§ vysoka.

Pocet cestujicich v MHD klesa.

Celkem 76 % respondentll povazuje pocet parkovacich mist ve mésté za nedostacujici,
pficemz tlak na parkovani v centru mésta je zpusoben také zvysujici se dojizdkou.
Nejcastéjsim dtvodem nevyuziti vyhrazenych parkovacich stani je mneochota
akceptovat jakoukoli dochazkovou vzdalenost.

Podil déti cestujicich do §kol autem je vyS$§i nez v jinych méstech (také z dtivodu
absence/nebezpecnosti nékterych prechodu, kfizovatek ¢i chodnikt, frekventovanosti
dopravy, neohleduplnosti nékterych fidi¢li, absence cyklistickych pruhti).

Evropska unie vytvofila novou strategii dopravy s ambiciéznimi cili s vyhledem do let
2030, 2035 a 2050.

Opatfeni a typové aktivity
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Naplniovani a monitoring aktualizovaného Planu udrzitelné mobility mésta Opava.
NavySeni podilu nizkoemisnich nebo bezemisnich vozd MHD na 100 %.

Provazani moznosti sdilené mobility se sluzbami MHD, napf. prostfednictvim mobilni
aplikace propojujici vice modu dopravy (obsazenost P+R parkovist, dostupnost
sdilenych automobiltl a kol apod.).

Vybudovani nebo rekonstrukce pfestupnich terminald vcetné doprovodné
infrastruktury.

Vystavba a modernizace parkovacich systému P+R, K+R, B+R.

Estetizace zastavek MHD a zvySovani pocitu bezpeci.

Rozsifeni vefejné sité dobijecich stanic pro elektromobily a elektrokola a vefejnych
vodikovych stanic (spoluprace s MSK).

Vytvoreni nizkoemisni zony.

Obnova nevyhovujici dopravni infrastruktury.

Zptisnéni pravidel pro parkovani v centru meésta i na sidliStich, rozS§ifeni zoén
placeného

stani.

Prosazovani udrzitelné dopravy spojené s otazkou vyté€snovani individualni dopravy z
centra (preference pési a cyklodopravy, aplikace principti mésta kratkych vzdalenosti).
Kooperace s klicovymi aktéry na snizovani intenzity nakladni dopravy a zvySovani
udrzitelnosti donaskovych sluzeb na tizemi mésta.

Vytvofeni analyzy a strategického dokumentu pro oblast udrzitelné logistiky.

Vytvoreni strategie rozvoje Méstského dopravniho podniku Opava.

Zavadéni prvklt SMART pro snizeni mnozstvi emisi z dopravy (navadéni na volna
parkovaci mista, snizovani poc¢tu dopravnich zacp aj.).

Estetizace prostoru a rozvoj zelené v blizkosti hlavnich dopravnich taht, obchvatu,
chodnikli a cyklotras pro zvySeni motivace k vyuzivani udrzitelnych zptisobt dopravy.
Realizace protihlukovych stén a vysadba izola¢ni zelené.

Vystavba parkovacich domti.

Kontinualni zvySovani bezpecnosti dopravy jako takové s dirazem na pési dopravu,
cyklodopravu a dalsi zptsoby udrzitelné dopravy.

Provazanost cest pro pésSi a cyklisty s frekventovanymi cili véetné zajiSténi liniové
zelené podél cyklostezek.

Aktivni zapojovani obyvatel do planovani dopravy a zlepSovani reakce na pozadavky
vCetné vysledkt pravidelného nazorového Setfeni.

Propagace vefejné dopravy a dal§ich udrzitelnych zpusobti dopravy, napfiklad
propojenim na téma zdravého zivotniho stylu nebo snizovani uhlikové stopy.
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- Osvéta v oblasti dopravy (zejm. v souvislosti se znec¢iStovanim ovzdusi, hlukem,
bezpecénosti).

- Pfipadné zavedeni nizkoemisni zony na Gzemi meésta, a to po dokonceni severniho
a jizniho obchvatu.

- Vytvoreni studie a projektového zaméru pro mozny vznik autobusového nadrazi.

- Zarazeni silni¢niho a Zelezni¢niho koridoru Ostrava — Opava — Krnov — Bartultovice —
Opole (Polska republika) do globalni transevropské sit€¢ TEN-T pfi jeji nejblizsi revizi ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky a Moravskoslezskym krajem.

Uzemni plan Opavy

Uzemni plan je zakladnim tuzemné planovacim dokumentem meésta, ktery vymezuje funkéni
plochy meésta a koncepci rozvoje tizemi. Zmeéna ¢. 1, vydana dne 7. 6. 2021 usnesenim ¢.
661/17/ZM /21 Zastupitelstva statutarniho mésta Opavy, nabyla ti€innost 22.7.2021.

Urbanisticka koncepce navrzena uzemnim planem vyplyva ze stavajici funkce meésta, tj.
dominantni funkce obytné, doplnujici funkce obsluzné, rekreacni, vyrobni a zemédélské. Z
hlediska rozvoje meésta je hlavni prioritou udrzeni stabilniho poctu obyvatel a zachovani
atraktivity Gizemi pfi respektovani podminek stanovenych pro méstskou pamatkovou zénu a
respektovani vyznamu a urbanistického vyvoje jednotlivych katastralnich tizemi nalezicich do
spravniho tizemi statutarniho mésta Opavy.

Urbanisticka koncepce rozvoje Uzemi vychazi z prognozy vyvoje poctu obyvatel ve
sttednédobém vyhledu (do r. 2030), ktera byla stanovena na zakladé komplexniho
zhodnoceni podminek feSeného uzemi (podminek zivotniho prostfedi, hospodaiskych
podminek a podminek soudrznosti spolecenstvi obyvatel tizemi). Je predpokladan mirny
pokles poctu obyvatel na cca 57 900 obyvatel a vystavba cca 1 870 novych byt (cca 125
byti/rok). Uvedena bilance je vychozim predpokladem pro stanoveni potfeby ploch a
dimenzovani technické infrastruktury.

V oblasti pfiznivého Zzivotniho prostfedi je navrzenou koncepci Uzemniho planu Opavy
podpofena ochrana: - Cistoty ovzdusi navrhem feSeni dopravni infrastruktury vymezenim
ploch a koridorti pfedev§im pro prelozky silnic a za Gicelem odklonéni tranzitni dopravy mimo
souvislou zastavbu mésta a navrhem feSeni technické infrastruktury a technického vybaveni.

Plochy pfestavby komunikaci (K) jsou plochy stabilizované zastavby, na kterych je
pozadovana zména zpusobu vyuziti za UcCelem zlepSeni dopravni obsluznosti zastavéného
Uzemi a jeho prostupnosti.Jedna se o plochy OP-P18, OP-P19, OP-P20 a OP-P24.

Plochy pfestavby dopravni infrastruktury silni¢ni (DS) jsou plochy na stavajicich silnicich, na
kterych je pozadovana uprava kfizeni a plochy na kterych je pfedpokladana realizace
hromadnych garazi. Jedna se o plochy OP-P21 (Gprava kfizeni), OP-P22 DS (uprava kfiZzeni)
OP-P31 (hromadné garaze),OP-P32 (hromadné garaze, uprava kfizeni), OP-P33 (hromadné
garaze), OP-P34 (hromadné garaze), OP-P35 (hromadné garaze),OP-P36 (hromadné garaze),
OP-P37 (Gprava kfizeni), KA-P8 (hromadné garaze), KA-P9 (hromadné garaze), KY-P1
(hromadné garaze), KY-P2 (hromadné garaze) a KY-P3 (hromadné garaze).

Cilem navrhu rozvoje silniéni dopravni infrastruktury v feSeném tizemi je zlepSit parametry
komunikaéni sité, vytvofit podminky pro zajiSténi dopravni obsluhy zastavitelnych ploch,
zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy a omezeni negativnich vlivll silniéni dopravy na
zivotni prostfedi. Hlavnimi body navrzené koncepce silniéni dopravy jsou: - vybudovani
vnéjSiho meéstského okruhu, - vybudovani stfedniho méstského okruhu a jeho upravy, -
Upravy vnitfniho méstského okruhu, zajiStujici jeho plnou funkeci, - doplnéni komunikaéniho
systému vys$sSiho dopravniho systému v chybéjicich aspektech, - Upravy a doplnéni
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komunikaéniho systému niz§iho dopravniho vyznamu, - zkapacitnéni vybranych dopravnich
uzlovych bodu (kfizovatek).

Navrh rozvoje drazni dopravy je soustfedén pfedevSim na jeji vyuziti v oblasti osobni a
néakladni Zzelezni¢ni dopravy. Upravy zelezni¢nich trati budou realizovany v plochach a
koridorech dopravni infrastruktury drazni.

Navrh feSeni problematiky statické dopravy v feSeném uUzemi je dan pfedevSim stanovenim
zasad pro umistovani parkovacich a odstavnych ploch a zafizeni souvisejicich s dopravou v
lUzemi. Stanoven je stupen automobilizace, ktery bude zavazny pro veSkera nova zafizeni
statické dopravy (viz podkapitola D.1.3). Parkovaci a odstavné kapacity (mimo vymezené
plochy hromadnych garazi), nefeSené tizemnim planem, lze realizovat bez pfesného vymezeni
v grafické ¢asti tizemniho planu v dotéenych plochach dle tizemné — technickych podminek a
v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuziti, aniz
jsou vymezeny Uzemnim planem samostatné.

Zaklad koncepce rozvoje pési a cyklistické dopravy je obecné zameéfen na vytvofeni podminek
umoznujicich oddélovani pési dopravy od dopravy vozidlové, zvySeni bezpecnosti provozu
chodcti a cyklista zklidiiovanim obsluznych komunikaci, na zlepSeni prostupnosti tizemi a
vytvofeni podminek v Uzemi pro rozvoj cestovniho ruchu s podporou propojeni mist
atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu. Zaméry podporujici rozvoj infrastruktury pési a
cyklistické dopravy (chodniky, stezky pro chodce, stezky pro cyklisty, pruhy nebo pasy pro
cyklisty v prostorech komunikaci) je pfipustné realizovat v plochach dle uzemné -
technickych podminek a v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti.

Koncepce verejné dopravy stabilizuje stavajici strukturu a umoznuje jeji rozvoj.
Rozvoj letecké a vodni dopravy ve spravnim tizemi mésta Opavy neni navrzen.
Na nadfazené komunikaéni siti respektovat navrh nasledujicich plo§né vyznamnych zameéri:

- Vychodni a zapadni ¢ast severniho obchvatu mésta

- Prelozka silnice I/11 Nové Sedlice - Suché Lazce

- Prelozka silnice 1/46 — obchvat Pustych Jakartic

- Prelozka silnice I/56

- Zapadni ¢ast jizniho obchvatu mésta

- Dokonc¢eni jizniho obchvatu mésta

- Prelozka silnice I/11, Opava-Komarov - Opava, Jizni obchvat Komarova

- Dokonceni kfizeni Jizniho obchvatu Komarova s vybranymi silni¢nimi komunikacemi
a zapojeni prutahu Komarovem

Na doplnkové komunikaéni siti respektovat navrh nasledujicich plosné vyznamnych zaméra:

Propojeni ul. Husova — Stara silnice

Propojeni ul. Bochenkova — Mostni

Propojeni ul. Obecni — Jantarova

- Napojeni lokality za Slezskou nemocnici na ul. Olomouckou (silnice 1/46)

Navrzeny jsou Uizemni rezervy pro nové dopravni stavby. Jde o:

- Prelozka silnice 11/467 Kravafe - Stitina - Nové Sedlice
- Stfedni méstsky okruh

Jsou navrzeny prestavby a upravy nasledujicich kfizovatek, vedouci ke zkapacitnéni
vybranych dopravnich uzlovych bodu, které je mozné feSit v navrzenych plochach prestavby,
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ve stavajicich plochach infrastruktury silniéni (DS), v plochach komunikaci (K) a v
navazujicich plochach v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti, a to:

- silnice I/46 (ul. Ratibofska) se silnici III/01130 (ul. Vrchni) a mistni komunikaci (ul.
Fagnerova) v k. 0. Katefinky u Opavy;

- silnice III/01130 (ul. Vrchni) s mistnimi komunikacemi (ul. Hillova a Za Humny) v k. G.
Katefinky u Opavy;

- silnice I/57 (ul. Hradecka) se silnici IlI/4611 (zapadni ¢ast ul. Rooseveltova) a mistni
komunikaci (vychodni ¢ast ul. Rooseveltova) v k. t1. Opava -Predmésti;

- silnice IlI/4641 (ul. Nakladni a Rybafska) s mistnimi komunikacemi (ul. Kasarenska a
Obloukova) v k. 0. Opava -Predmésti; - silnice I/46 (ul. Olomoucka) s mistnimi
komunikacemi (ul. Vanc¢urova a Dostojevského) v k. i. Opava - Pfedmeésti;

- silnice III/4611 (ul. Oticka a Rooseveltova) s mistnimi komunikacemi (ul. Hobzikova a tf.
Spojenctl) na VasSkové namésti, navrzena v ploSe pfrestavby (DS) OP-P37 v k. 1. Opava -
Predmeésti,

- silnice I/11 — I/57 (ul. Krnovska - Olbrichova), silnice 1/46 (ul. Olomoucka) a ul. U
Jaktafské brany na nameésti Republiky

Pro drazni dopravu jsou navrzeny upravy:

Jsou navrzeny smeérové Upravy zeleznicni trati ¢. 315, véetné Upravy kfizeni se silnici 1/57.
Pro realizaci zaméru je vymezen koridor dopravni infrastruktury drazni K1-DD v k. G. Opava
- Predmeésti a KyleSovice.

Navrhuje se optimalizace a elektrizace celostatni traté ¢. 310 v useku Opava-vychod - Krnov
(dle ZUR Moravskoslezského kraje jde o koridor Zelezni¢ni dopravy nadmistniho vyznamu s
oznacenim DZ12). Pro realizaci optimalizace a elektrizaci celostatni traté ¢. 310 v useku
Opava-vychod — Krnov je vymezen koridor dopravni infrastruktury drazni s oznac¢enim 1/K1-
DD.

Navrhuje se zkapacitnéni celostatni traté ¢. 321 v iiseku Ostrava-Svinov - Opava-vychod (dle
ZUR Moravskoslezského kraje jde o koridor Zelezniéni dopravy nadmistniho vyznamu s
oznacenim DZ13). Pro realizaci zkapacitnéni celostatni traté ¢. 321 v useku Ostrava — Svinov
— Opava-vychod Krnov je vymezen koridor dopravni infrastruktury drazni s oznac¢enim 1/K2-
DD.

Navrhuje se optimalizace a elektrizace regionalni traté ¢. 317 Opava-vychod — Hlué¢in (dle
ZUR Moravskoslezského kraje jde o koridor Zelezniéni dopravy nadmistniho vyznamu s
oznacenim DZ20). Pro realizaci optimalizace a elektrizaci regionalni traté ¢. 317 Opava-
vychod — Hlué¢in regionalni traté ¢. 317 Opava-vychod — Hluéin je vymezen koridor dopravni
infrastruktury drazni s oznacenim s oznacenim 1/K3-DD.

V koridorech dopravni infrastruktury drazni nepfipustit nové stavby, které by vyznamné
ztizily nebo znemoznily budouci realizaci zaméru, pro ktery byl koridor vymezen, vcetné
souvisejicich staveb a zafizeni.

Ve statické dopravé je navrzeno:

Stupen automobilizace je stanoven hodnotou 1 : 2,5 tj. 400 vozidel na 1000 obyvatel, ktery je
zavazny pro veSkera nova parkovaci a odstavna zafizeni.
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Pro osobni automobily obyvatel bytovych domt je, vzhledem ke stanovenému stupni
automobilizace, nutno vybudovat dal§i odstavné kapacity, a to formou stani na terénu v
ramci pfislusnych ploch, pfipadné nadzemnich nebo podzemnich hromadnych parkovacich
garazi, parkovacich domt nebo parkovacich systémt. Tato parkovaci zafizeni mohou byt
realizovana v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym zptisobem
vyuziti, aniz by pro né byly vymezeny v grafické ¢asti izemniho planu samostatné plochy.

Pro parkovani osobnich automobilli u staveb obcanské vybavenosti je pripustné vybudovat
dalsi kapacity v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym zptisobem
vyuziti, aniz by byly tyto plochy vymezeny v grafické ¢asti izemniho planu.

Jsou vymezeny plochy dopravni infrastruktury silni¢ni (DS), uréené pro realizaci kapacitnich
hromadnych garazi:

- v prostoru mezi ul. Rolnicka, Sramkova a Kollarova v sidlisti Katefinky, zapad (plocha KA-
P8),

- na ul. Partyzanska v sidlisti Katefinky, zapad (plocha KA-P9),

- v prostoru koncového zhlavi Zelezni¢ni stanice Opava, vychod (plocha OP-P34),
- u namésti Republiky (plocha OP-P32), 33

- na ul. Mirova u Slezské univerzity (plocha OP-P33),

- v prostoru stavajiciho garazovisté na ul. Cajkovského v sidlisti Olomoucka (plocha OP-P35),
- na narozi ul. Olomoucka (silnice I/46) a ul. Purkynova (plocha OP-P36),

- v arealu Magistratu mésta Opavy na ul. Stara silnice (plocha OP-P31),
-naul. 17. Listopadu, u Zelezniéni trati, v sidlisti KyleSovice (plocha KY-P1),
-naul. 17. Listopadu, u bytovych domu, v sidli§ti KyleSovice (plocha KY-P2),
- na narozi ul. Hlavni a Ruska v KyleSovicich (plocha KY-P3).

Odstavovani nakladnich vozidel se pripousti pouze v plochach vyroby a skladovani — lehkého
pramyslu (VL), vyroby a skladovani — tézkého pramyslu (VT), plochach vyroby a skladovani -
vyroby zemeédeélské (VZ), plochach smiSenych vyrobnich (VS) a v plochach dopravni
infrastruktury drazni (DD).

Provoz cyklistli a chodct1 je v UP feSen nasledovné:

Pro bezkolizni pohyb cyklistt realizovat samostatné cyklistické stezky event. stezky pro
spolecny provoz chodcll a cyklisttd. V centralni ¢asti mésta v uli¢nich prostorech stavajicich i
navrzenych komunikaci vymezit pruhy, event. pasy, pro cyklisty dle mistni potfeby a
prostorovych moznosti. Tyto zameéry je pfipustné realizovat v souladu s podminkami
stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym zpusobem vyuziti, aniz by byly vymezeny v
grafické casti.

Podminky pro vyuziti ploch s rozdilnym zpltsobem vyuziti umozni realizaci vyznamnych tras
cyklistické dopravy v nasledujicich polohach:

- trasa Hradec nad Moravici — Opava — statni hranice CR/Polsko, vedena od Otic pfes. k. u.
Opava-Predmeésti, k. 1. Jaktar a k. t. Katefinky u Opavy ke statni hranici,

- trasa KyleSovice — Chvalikovice — Hradec nad Moravici, vedena od KyleSovic jiznim smérem
na Chvalikovice.
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Predpokladané vedeni tras cyklistické dopravy a jejich navaznost na realizované trasy je
vymezeno ve vykrese B.2, ktery je soucasti odtivodnéni.

Samostatné stezky pro chodce a chodniky podél komunikaci lze realizovat v souladu s
podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s rozdilnym zplsobem vyuziti, aniz by byly
vymezeny v grafické ¢asti.

Verejna hromadna doprava osob je feSena nasledovné.
Stavajici stav a rozsifeni sité vefejné dopravy v tizemi neni izemnim planem omezen.

Nové autobusové a trolejbusové zastavky nebo Upravy stavajicich stanovist je pfipustné
realizovat dle mistni potfeby v souladu s podminkami stanovenymi pro vyuziti ploch s
rozdilnym zptisobem vyuziti, aniz by byly vymezeny v grafické ¢asti.

Je navrzena zastavitelna plocha komunikaci s oznacenim KY-Z67 pro realizaci autobusové
toény v jizni ¢asti KyleSovic u silnice 11/464.
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Obrazek 19 Uzemni plan Opavy, Hlavni vykres
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Obrdzek 20 Hranice méstské pamdtkové zény, hranice urbanisticky vyznamného uzemi?!

21 Koncept Uzemniho planu Opavy
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Koncepce Méstské policie Opava pro obdobi 2012 - 2016

Dokument popisuje stavajici stav Méstské Policie Opava, ktera vznikla 8. 7. 1993.
Vyjmenovava zdroje, technické moznosti?2 a organizaci méstské policie.

Cile koncepce jsou:

1. Odklon od terminologie vojensky organizovanych sbortl k terminologii organizace
poskytujici sluzby.

2. Zménit pfistup straznika k policejni praci orientovanou na sluzbu vefejnosti.

3. Posileni pozice okrskare, jejich stabilizace — pfedpoklad a zaruka dobré osobni a
mistni znalosti.

4. Okrskar — aktivni a motivovany straznik s osobni odpovédnosti za feSeni problému ve
svém okrsku.

5. Podpora okrskairt — hlidkovou sluzbou zajistit plnéni tukolt, které sam nemutize
okrskar vyresit.

6. Identifikovat oblasti, na které je zapotiebi ze strany MPOL zamérit pozornost na useku
prevence, prevence kriminality a propagace organizace.

7. Informacéni toky — vedeni mésta, méstské obvody — vedeni MPOL - straznik (a zpét).
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Obrdazek 21 Organizacni struktura Méstské Policie Opava

Problematika dohledu nad bezpecnosti a plynulosti v silni¢nim provozu na Uzemi meésta je
feSena zameérenim pozornosti ve statické dopravé na mista, kde nespravné parkovani:

22 Stavajici technické vybaveni spojovaci technikou neumoznuje spojeni s IZS.
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L4 leznamné omezuje plynulost provozu,
e brani prujezdu vozidel I1ZS,
e prekazi pfi dopravni obsluznosti,
e porusuje narizeni mésta, kterym se upravuje stani na parkovistich mésta.
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Obrdazek 22 Rozdéleni mésta Opavy do okrsku

Koncepce rozvoje Méstského dopravniho podniku Opava a. s. do roku 2025

Dokument obsahuje vyjadfeni zakladniho hodnoceni a nastroje vyvoje Méstského dopravniho
podniku Opava a. s.(MDPO), pfi zajiStovani dopravni obsluhy tzemi Statutarniho meésta

Opavy a uzemi prilehlych obci.

Spolec¢nost je ve 100% vlastnictvi mésta Opavy. Cilem spolec¢nosti je najit cestu k vnimani
MDPO jako denni soucasti zivota mésta v ramci jeho rozvoje a pozitivni vnimani ze strany
obCanu, samospravy a vefejné spravy (odbort magistratu).

Motto firmy: S nami blize k cili — sluzby MHD ve Statutarnim mésté Opava a pfilehlych
obcich, jejich kvalita pro obcany a navstévniky mésta jsou pro MDPO prioritou; v tomto
smyslu by mély byt jeho ukoly stanovovany a plnény.

V tezich jsou jmenovany konkurenti MHD, kterymi jsou regionalni vefejna linkova doprava a
individualni automobilova doprava. Je zminéna ekonomika firmy, kde dotace pokryvaji cca
54% provoznich nakladt. Problémem je nizka tvorba zdrojl pro budouci obnovu vozového

63



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

parku diky dota¢nim titulim na nakup novych vozidel. MDPO disponuje kvalitnim zazemim
v oblasti lidskych zdroju a fidi se standardy kvality ISO.

V soucasné dobé MDPO vnima rozsah dopravni obsluhy jako pfiméfeny, ale vnima
potfebnost sledovani vyvoje dopravni poptavky.

Dopravni sit je tvofena dvéma trakcemi, kde existuji rozvojové zaméry na dobudovani
trolejbusové trakce.

Dopravni obsluznost je vyhodnocovana ve dvouletych cyklech.

Tarifni systém dnes neobsahuje kratkodobé prestupni doklady, coz je vniméano jako
nedostatek.

Odbavovaci systém je nutné upravovat v navaznosti na pozadavky cestujicich a Integrovany
systém Moravskoslezského kraje (ODIS). V cenach MDPO preferuje dlouhodobé jizdenky. U
kratkodobych jizdenek neni bezpodmine¢né nutné preferovat odbaveni Cipovou kartou.
Propagace a prezentace MHD je jednim z nastroju udrzeni trzeb.

Koncepce skladby vozového parku je tvofena kombinaci trolejbustt a autobusti s pohonem
CNG v zavislosti na dotaéni politice podpory CNG. VSechna vozidla maji byt v nizkopodlaznim
provedeni. Duobusy maji byt postupné nahrazovany elektrobusy az do poctu 7 ks.
Autobusovy park nepfedpoklada s nasazenim del§ich autobusti nez 12 m.

Doplikové sluzby ve vazbé na dopravou a mobilitu jsou chapany jako doplikové. Jsou to
jména reklamni ¢innost, prodej nafty, lakovani vozidel a servisni ¢innost.

Klicové problémy jsou alokovany do:

Financ¢ni feSeni obnovy vozového parku

Zajisténi obnovy stavajiciho majetku

Pfipravenost rozvojovych aktivit na moznost dotaci
ZlepSeni MDPO ze strany Statutarniho meésta Opavy

Pozitiva jsou zejména:

¢ Dobra ekonomicka stabilita
e Dobré zazemi lidskych zdroju s aktivnim pfistupem k realizaci potfebnych zmén

Nastaveni priorit vefejné dopravy je klicovou budouci strategii souvisejici s rozvojem meésta,
ale taktéz postaveni MDPO.

Podporu vetejné dopravy je nutné planovat v kontextu:

Parkovani a odstavovani vozidel v centru meésta

Pozitivné vedené politiky finanéni podpory vefejné dopravy

Pozitivné vedena publicita ve prospéch uzivani vefejné dopravy

Vytvareni preferenc¢nich moznosti pro vozidla vefejné dopravy v dopravnim proudu
Podpora vefejné dopravy pfi vytvareni dopravnich koncepci

Vyuziti legislativnich mozZnosti pfi schvalovani dopravni obsluznosti ze strany meésta
Definovani moznosti obsluhy MHD v nové budovanych industrialnich i bytovych
oblastech

Dale jsou jmenovany ve strategii problémy ve vazbé na pfiméstskou autobusovou dopravu
(PAD) a integrovany dopravni systém(IDS). ReSeni téchto problémt je zpracovano variantné.
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Dale jsou popsany hlavni tukoly pfi zvySovani kvality a efektivity poskytovanych sluzeb,
rozvojové zaméry dopravni cesty, ktera je v soucasné dobé slozena z vybaveni pro provoz
autobusu a trolejbusti. Rozvojové zaméry jsou zpracovany variantné.

Je nastinéna tarifni politika, rozdily odbavovacich systému, zajiSténi pfedprodeje jizdného,
revizorska ¢innost, informacni systémy pro cestujici, informacni systémy pro fizeni dopravy,
servisni zazemi, sprava udrzba majetku a fizeni lidskych zdrojt.

Dokumentace je na vysoké Girovni a jeji zapracovani je nutné.

8.5. Strategické dokumenty spadovych obci a regionu

9. Vyuzitelné financni zdroje
Prostfedky ze zdroji stitniho rozpoétu CR a statnich fondua

-- statni rozpocet - kapitola Ministerstva dopravy - financovani investic apod. je realizovano
vyhradné pfes SFDI.

- Statni fond dopravni infrastruktury v ramci vydaji v roce 2022 ma zahrnuto poskytovani
piispévkua pro naplnovani programu zaméfenych ke zvySeni bezpecnosti dopravy a jejiho
zptistupniovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a na poskytovani
piispévku na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek.

Dale se pirepoklada realizace staveb silnic 1. tfid z rozpoétu RSD a Zeleznic z SZDC.

Zdroje rozpoctu Moravskoslezského kraje (MSK)

- Moravskoslezsky kraj ob¢as podporuje razné druhy projektové ¢i realiza¢ni pfipravy mést ¢i
obci. Zdroje byvaji alokovany na cyklistickou dopravu.

Kraj takeé financuje stavby na silnicich II. a III. tfidy.
Prostfedky Evropské unie

- rok 2021 je pfelomem v programovacim obdobi EU, kdy navazuje obdobi 2021 - 2027
a) programovaci obdobi 2021 - 2027

Pro pouziti prostfedkti v novém programovacim obdobi musi byt schvaleny nové operacni
programy.

V této souvislosti je uvazovano s programy:

- IROP II, ktery je zaméfen na sité TEN-T a drazni dopravu, pfipadné cyklistickou a pési
dopravu

- OP Doprava, ma priority

- Priorita 1 — Evropska, celostatni a regionalni mobilita v silniéni a Zelezni¢ni doprave
- Priorita 2 — Celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni doprave

- Priorita 3 — Udrzitelna méstska mobilita a alternativni paliva

- Priorita 4 — Technicka pomoc

Specificky cil Podpora udrzitelné multimodalni meéstské mobility v ramci pfechodu na
uhlikové neutralni hospodafstvi bude zahrnovat intervence v oblastech infrastruktury
meéstské drazni dopravy (tramvajové a trolejbusové traté, metro) a infrastruktury pro
vyuzivani alternativnich paliv. Hlavnimi dévody jsou =zejména nevyhovujici stav
infrastruktury meéstské drazni dopravy a troven bezpecnosti dopravy ech, nizka dostupnost
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infrastruktury pro dobijeni a Cerpani alternativnich paliv a nedostatecna kooperace IAD a
hromadné dopravy. C

10. Management cinnosti feSeni dopravy na urovni Magistratu
meésta Opava

Management samospravnych ¢innosti souvisejici s feSenim dopravy a mobility ve mésté je
v soucasné dobé soustiedén do pozice naméstktl primatora a vedouci odbortl, feditele
organizaci a spole¢nosti. Vykonavani ¢innosti je rozdéleno na Odbor financéni a rozpoctovy,
Odbor §kolstvi, Odbor majetku, Oddéleni hlavniho architekta, Odbor vystavby a tizemniho
planu, Méstskou policii, Kancelatr primatora, Odbor zivotniho prostfedi, Odbor rozvoje mésta
a strategického planovani, Odbor dopravy, Odbor informatiky, Odbor pfipravy a realizace
investic, Technické sluzby Opava s. r. 0. a Méstsky dopravni podnik Opava a. s. Vrcholové
jsou za proces zodpovédni nameéstci primatora, ktefi spadaji do politického vedeni mésta.
Proces je fizen na mésicnich koordinaénich poradach, kde jsou sladovany c¢innosti
jednotlivych odborti.

Z hlediska vykonavanych ¢innosti 1ze procesy rozdélit na:

Cinnost Rozsah Odbor ¢i organizace meésta
Opava

Opravy bézné Mistni komunikace TSO s. r. o.

Opravy bézné Ucelové komunikace Obor majetku, TSO s. r. o.

Opravy vetsi Jmenovité akce TSO Obor majetku, TSO s. r. o.

Investicni akce

Mistni komunikace

Odbor pfipravy a realizace
investic

Provoz Podchody Obor majetku,
Provoz Parkovaci systém TSO s. r. 0.
Vefejna doprava MHD Odbor dopravy, odbor

finan¢ni a rozpoctovy, MDPO
a. s.

Verejna doprava

Pfiméstska doprava

Odbor dopravy

Bezpecnost Silnice II a III tf. a mistni komunikace Mestska policie

Bezpecnost Stani v rozporu se zakonem Meéstska policie

Vychova BESIP, EVVO Odbor skolstvi

Styk s vefejnosti Propagace Kancelar primatora, Odbor
skolstvi

Styk s vefejnosti Stiznosti a petice Odbor kontroly, interniho

auditu a bezpecnosti

Uzemni planovani

Uzemni plan, UAP, studie

Oddéleni hlavniho architekta
a Odbor vystavby a tizemniho
planu
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Financovani Rozpocet mésta Odbor finanéni a rozpoctovy
Financovani Dotaéni fizeni investi¢nich akci Odbor rozvoje mésta a
strategického planovani
Strategie mésta Koordinace  realizace  strategickych | Odbor rozvoje mésta a
plana strategického planovani
Zivotni prosttedi Ochranna zelen Odbor zivotniho prostiedi
Mapové podklady | Zpracovani mapovych podkladt Odbor informatiky

10.1. Plan investiénich akci

Plan investi¢nich akci tvofi odbor pfipravy a realizace investic vzdy jen na dany kalendarni
rok v ramci projednavani rozpoctu.

Tento plan slouzi ale pouze jako zasobnik akci a nejsou v ném nijak stanoveny priority.
Priority jsou urcovany investi¢ni komisi, radou meésta a schvalovany zastupitelstvem mésta
s ohledem na zavazky v0¢i jinym investorim (Moravskoslezsky kraj, Sprava silnic MSK,
spravci IS — napf. SmVakK) a ve vazbé na finanéni moznosti mésta, a to vzdy pfi projednavani
rozpoc¢tu mésta pro nadchazejici rok.

Investiéni akce zajiStuje odbor pfipravy a realizace investic Magistratu mésta Opavy na
zakladé schvaleného seznamu priorit investicnich akci, ktery projednava investi¢ni komise.
Nasledné je schvaluje rada mésta a zastupitelstvo mésta.

Zodpovédnym pracovnikem za tvorbu planu investi¢nich akci je vedouci odboru pfipravy a
realizace investic Magistratu mésta Opavy.23
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Obrazek 23 Schéma procesu pripravy a realizace investiénich akci

23 Zdroj: Odbor piipravy a realizace investic
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10.2. Udrzba mistnich komunikaci

Udrzbu mistnich komunikaci provadi Technické sluzby Opava s.r.o. na zakladé uzaviené
smlouvy o spravé a ildrzbé nemovitého a movitého majetku a jeho navazujicich dodatki.

Zadosti tykajici se opravy komunikace, chodniku, dopravniho znaceni fesi odbor dopravy,
TSO s.r.o., odbor majetku mésta a odboru pfipravy a realizace investic Magistratu meésta
Opavy. V pripadé, ze se jedna o opravy mistnich komunikaci zafazenych v pasportu mistnich
komunikaci a jsou ve spravé TSO s.r.o., zasilaji se zadosti k vyfeSeni TSO s.r.o. Pokud se
jedna o zadosti tykajici se komunikaci, které TSO s.r.0. nespravuje (jedna se o ucelové
komunikace), pak jsou jejich opravy feSeny na zakladé objednavky odboru majetku mésta.
Objednavky jsou vystavovany pro ucelové komunikace i pro umisténi DZ a jejich opravy na
zakladé vydaného souhlasu odboru dopravy a Policie CR — dopravniho inspektoratu.

K opravam na tucelovych komunikacich do vyse 50.000,00 K¢ se vedeni meésta nevyjadiuje,
jedna se o drobné opravy, které zajiStuje pouze odbor majetku mésta (pfedevSim oprava
vytluki, vysypani dér recyklatem). Objednavky nad 50.000,00 K¢ musi schvalit také néktery
z nameéstku primatora. Planované vét§i opravy na ucelovych komunikacich musi schvalit
vedeni mésta (tyto akce jsou projednavany pifi schvalovani rozpo¢tu mésta a maji své €islo
akce).24

V pripadé, ze se jedna opravy, pro které je nutné zpracovani projektové dokumentace,
stavebni povoleni apod., jsou tyto zadosti postoupeny odboru pfipravy a realizace investic
k zatrazeni do planu investi¢nich akci.

Technické sluzby Opava s.r.o. dnes maji devét provozoven, kterymi zajistuji spravu a tdrzbu
majetku meésta a dale zajiStuji sluzby pro obc¢any a podnikatele pfedev§im ve mésté Opaveé.
Jednatelé spolecnosti jsou dva a feditel spolecnosti. Spolecnost je ve 100% vlastnéna
meéstem.

Vzhledem k tomu, Ze na Technické sluzby Opava s.r.o. jako spravce mistnich komunikaci
jsou preneseny veskeré odpovédnosti za jejich provozuschopny stav, urcuji jako jejich
spravce také poradi jejich oprav a udrzby. Prvni, pfedbézny plan udrzby vznika na zakladé
jarnich prohlidek komunikaci, nebot zima a jeji pribéh ma na priibéh téchto praci zasadni
vliv. Tento plan je v prubéhu roku neustale ménén nebo dopliovan o havarijni opravy,
odlivodnéné pozadavky obcanti, majitele, vedeni mésta nebo zavady zjiSténé spravcem. Tyto
pozadavky jsou neustale vyhodnocovany, tim je i ménéno poradi dulezitosti, nelze tedy
stanovit plan, ktery by byl neménnym podkladem pro stanoveni rozpoc¢tu pro dalsi rok.

Na zakladé harmonogramu je provadéna pouze bé&€zna udrzba, u ostatnich praci je nutno ve
veét§iné pripadll reagovat okamzité, a to 24 hodin denné€ 7 dnt v tydnu, neni tedy vzhledem
k operativnimu charakteru procesu mozné pfenést rozhodovaci proces na nékoho jiného.

Veskeré jednotlivé prace jsou samostatné fakturovany dle schvaleného ceniku.

Cinnostmi s vazbou na dopravu se zabyvaji stfediska komunikace, vefejné osvétleni, Cistota
mésta, doprava a hrbitov.

Stfedisko "Cistota mésta" zajiStuje strojni ¢isténi 120 km méstskych vozovek a 362 000 m2
chodnikd. Dal§ich 24 000 m2 méstskych vozovek a chodnikli je udrzovano ruéné. Uklid v
centru mésta je provadén v pracovnich dnech pomoci samochodnych vysavacti, ve dnech
pracovniho klidu ruéné. Zulova dlazba na péSi zoné v centru meésta o plose 9 000 m2 je

24 Zdroj: Odbor dopravy
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¢iSténa mycim strojem. Na tzemi mésta se provadéji pravidelné vysypy 881 odpadkovych
kosu.
Stredisko ,Doprava“ zajistuje mimo jiné kropeni a myti vozovek.

Stredisko "Hrbitov" zajistuje spravu a udrzbu osmi hibitovi ve mésté Opavé véetné evidence
a spravy hibitovnich mist.

Stredisko "Komunikace" pecuje o 125 km mistnich komunikaci coZz pfedstavuje opravy
komunikaci obalenou smési, opravy chodnikli, provadéni a udrzbu vodorovného a svislého
dopravniho znaceni komunikaci, péce o zelené pasy, ¢iSténi ulicnich vpusti, péce o silni¢ni
zabradli, péce o mosty a lavky. Stredisko vede prodejni sklad pouzitého dlazebniho materialu.
Organizuje a provadi zimni tidrzbu komunikaci v souladu s opera¢nim planem zimni udrzby.
Dale provozuje zonu placeného stani a parkovaci dtim.

Stredisko "Vefejné osvétleni" pecuje o vefejné osvétleni mésta v poctu cca 5,5 tis. svételnych
mist, osm svételné fizenych kfizovatek, tfi svételné fizené prechody pro chodce, tfinact
slavnostnich nasvétleni budov a zajistuje vanoc¢ni osvétleni mésta.25

Vedeni mésta
o OPRAVY NA ’
UCELOVYCH KOMUNIKACICH

- |

Odbor majstku mésta

Vedeni mésta

_amn

Odbor majstku
WVYBEROVE RIZENI
DODAVATELE
nebo
TSOsr. 0.

Odbar finangni
a rozpoctovy

Obrazek 24 Schéma procesu oprav ucéelovych komunikaci

25 Zdroj TSO s. 1. 0.
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Obrdzek 25 Schéma procesu pfipravy a realizace jmenovitych akci TSO s. r. o.

_ OPRAVYNA
MISTNICH KOMUNIKACICH
VE SPRAVE TSO s.r.o. ? V‘g

\/_edem’ mésta

TSOs.ro

Odbor finanéni
arozpoitowy

TSOsr.o
Zajisti realizaci
nazakladé
smlouvy o Sprave
a 0drzbé majethku

Obrazek 26 Obrdzek 15 Schéma procesu pfipravy a realizace oprav na zdkladé smlouvy o
spravé a udrzbé majetku TSO s. r. o.
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10.3. BESIP a EVVO

Agenda bezpecnosti silni¢niho provozu (BESIP) je pro mésto Opavu zajiStovana odborem
§kolstvi, kdy pracovi§té dopravni vychovy zajiStuje tyto ¢innosti:

teoretické a praktické zajisténi castecné dopravni vychovy na MS a ZS,

zajisSténi provozu vybudovaného dopravniho hfisté v Malych Hosticich za tucelem
opétné zfizeni a zajiSténi provozu dopravniho hfisté na ZS Mirova,

organizovani méstskych, okresnich a krajskych soutézi mladych cyklist1,

organizovani vzdélavacich a informativnich aktivit pro seniory,

spolupraci s integrovanym zachrannym systémem,

sestavovani a cCerpani rozpoctu na useku dopravni vychovy a s tim souvisejici
zajiStovani potfebnych materiali a sluzeb.

Samostatné pracovisté pro EVVO zajistuje

podporuje osvétu, vychovu a vzdélavani Siroké vefejnosti v oblasti ochrany zivotniho
prostiedi se zaméfenim na vychovu déti a mladeze,

usiluje o to, aby byl vytvofen a vyuzivan systém osvojovani zakladnich poznatkt
o zivotnim prostfedi a jeho ochrané vychazejici z principa udrzitelného rozvoje
a aktivnich forem vychovy, osvéty a ziskavani informaci zajiStovanych prostfednictvim
statnich i nestatnich organizaci,

realizuje akce pro S§irokou vefejnost se zapojenim mnoha dalSich subjekt
podporujicich EVVO (Den Zemé, Den stromu),

navrhuje, pfipravuje a realizuje projekty Skolskych prispévkovych organizaci v oblasti
EVVO,

koordinuje pfipravu a organiza¢niho zajiStovani projektti v ramci EVVO véetné tymu
podilejicich se na zajmovém vzdélavani déti, mladeze nebo dospélych zajemcti.

10.4. Agenda petic a stiZnosti

Jednou z forem zahrnuti ob¢anti do rozhodovaciho procesu je agenda stiznosti a petic. Jedna
se o ad-hoc pfistup, ktery zajistuje informace o aktualnich problémech, které jsou negativné
vnimany obcéany mésta. Tuto agendu lze také uspéSné vyuzit pfi komunikaci obcéanu
s méstskym uUfadem, jelikoz okruhy témat této agendy nejsou omezeny. Lze je vyuzit i ke
komunikaci o strategii a budoucim rozvoji mésta. Agendu stiznosti a petic zajiStuje po
formalni strance odbor kontroly, interniho auditu a bezpecénosti. Obsahové vyporadani
podnétti je v kompetenci vedoucich odborti pfislusnych k tématice podnétu. Tito také
zajistuji transformaci podnétu do rozvojovych zamérh meésta v podobé planu oprav,
investi¢nich akci apod.

71



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY OPAVA

Odbor kontroly, interniho
auditu a bezpeénosti

Oddéleni kontroly

]
e
i

P

Pfislusny odbor

Obrazek 27 Schéma vyporadani petic a stiznosti

10.5. Zmény organizace dopravy

Organizace dopravy je na Uzemi mésta Opavy a jeho méstskych ¢astich feSena dle potfeb
vyplyvajicich ze zajiSténi bezpeCnosti a predevSim plynulosti dopravy s cilem zajiSténi
dopravni obsluznosti vSech lokalit na tizemi mésta. Prubézné jsou feSeny zjiSténé dopravni
zavady ¢i potfeby upfednostnit v dané lokalité urcitou dopravu tzn. jsou vytipované oblasti,
kde je potfebné vyrazné omezit dopravu napf. vyznacenim dané oblasti pé€§i zonou, zéonou
s dopravnim omezenim pro urcita vozidla, zakazem vjezdu motorovych vozidel v centru mésta
mimo vozidel MHD a zasobovani, zakazem stani nakladnich vozidel na komunikacich
v no¢nich hodinach na tzemi celého mésta apod. Tyto Gpravy fesSi a povoleni mistni Gpravy
provozu vydava zdej$i odbor dopravy, na zakladé vlastniho zjiSténi, podané zadosti radou
meésta, obCanem ¢i podnétem policie (méstské, statni) nebo dopravni komise. V pfipadé
sJjednoduchych” feSeni, je v souladu s § 77 zak. ¢. 361/2000Sb., vydano stanoveni mistni
Upravy, v pfipadé vétsiho zasahu do organizace dopravy je toto feSeno vefejnou vyhlaskou —
vydanim ,opatfeni obecné povahy“. Na zakladé vydaného povoleni umisténi dopravnich
znacek provadéji jednotlivi spravci komunikaci tj. silnic I. tFidy — Reditelstvi silnic s dalnic,
sprava Ostrava, silnic II. a III. tfidy Sprava silnic MSK, u mistnich — Technické sluzby Opava,
vefejné pristupnych tcelovych komunikaci — vlastnik.26

26 Zdroj: Odbor dopravy
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10.6. Zobna placeného stani

Zona placeného stani je provozovana na zakladé mandatni smlouvy mezi méstem a TSO s. r.
o., které se staraji o kontrolu a udrzbu dopravniho znaceni tykajici se zény placeného stani a
navrhuji jejich zmény. Instaluji dopravni znaceni a technologii parkovacich automatt (v dobé
zfizeni systému). TSO vyuziva pro svou ¢innost také centralni dispecink, ktery byl v dobé
zahajeni provozu zény zfizen. TSO také informuje vefejnost o podminkach provozu a zajistuje
bézny provoz v¢. Prodeje a distribuce parkovacich karet za cenu stanovenou radou mésta.

TSO a Méstska policie Opava se podili na dodrzovani rezimu v zéoné placeného stani.

10.7. Vefejna hromadna doprava

Pro zajiSténi zakladni dopravni obsluznosti na tizemi statutarniho mésta Opavy (SMO) byla
mezi méstem a Méstskym dopravnim podnikem Opava a.s. uzaviena smlouva. Pfiméstska
doprava je zajiStovana v ramci IDS. VySe prokazatelné ztraty je hrazena pfimo dopravci.
Drazni dopravu /zZelezni¢ni/ si mésto na svém Uzemi neobjednava. Zakladni dopravni
obsluznost je hrazena z rozpoc¢tu Moravskoslezského kraje.

10.8. Meéstska hromadna doprava

Meéstsky dopravni podnik Opava a. s. zajiStuje méstskou hromadnou dopravu na zakladé
uzaviené smlouvy se statutarnim meéstem Opava, Moravskoslezskym krajem a obcemi
Chvalikovice, VrSovice, Radun, Otice a Slavkov. Celkovy dopravni vykon v roce 2022 ¢inil 2,8
miliony vozovych kilometri a pfepraveno bylo 6 miliont osob.

Stav vozidel hromadné dopravy k 2022 byl 33 trolejbust, z toho 33 plné nizkopodlaznich (tj.
100%) a 34 autobust, z toho 34 plné nizkopodlaznich (tj. 100

K dispozici jsou webové stranky www.mdpo.cz, kde lze nalézt informace o spolecnosti, o
pfepravnim fadu, jizdném, jizdnich fadech, mapu sité, vyhledani spojeni, informace o
vylukach informace, informace o prodejné jizdnich dokladtl a dalsi. V soucasné dob& mozné
stazeni jizdniho fadu v podobé mobilni aplikace pro mobilni zafizeni.

Spole¢nost provozuje prodejnu jizdnich doklad® na adrese Horni nameésti 33, 746 01 Opava,
tel. 553 712 521. Provozni doba je Po — Pa 7:30 — 17:30. V pfedprodeji lze ziskat informace o
pfepraveé, vytizeni a pofizeni elektronickych ¢ipovych karet, které umoznuji levnéjsi prepravu
osob v dopravnich prostiedcich.

Dlouhodobym cilem spolec¢nosti je zabezpeceni kvalitni, komfortni, bezpecné a spolehlivé
hromadné dopravy ve statutarnim meésté Opava. Nabidka vyssi kvality a komfortu cestujicich
je cestou ke zvySovani atraktivnosti méstské hromadné dopravy tak, aby byla tim druhem
dopravy, ktery obCan ve mésté upfednostiuje, a to pfedevSim v0ic¢i osobni individualni
dopravé.

Spolec¢nost také poskytuje reklamni plochy vné i uvnitf vozidel.
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Obrazek 28 Organizacni struktura Méstského dopravniho podniku Opava a.s.

10.9. Bezpecnost dopravy

Mestska policie Opava (MPOL) pfi zabezpecovani mistnich zaleZitosti vefejného potfadku,
vyplyvajicich z ustanoveni § 2 zak. ¢. 553/1991 Sb., o obecni policii, plni mnoho tukolu,
pficemz dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je pouze
jednou z mnoha ¢innosti, kterou v prabéhu vykonu sluzby zajistuje. Dohled na bezpecnost a
plynulost provozu na pozemnich komunikacich je provadén prtbézné. Vzhledem k rozsahu
ukold, které jsou na MPOL kladeny a poctu straznikti ve vykonu sluzby (8 az 14 straznikt na
sméneé), neni mozné vénovat trvalou pozornost jednomu mistu nebo veS§kerou pozornost
vénovat pouze feSeni porusSovani dopravnich pfedpisti. Problémy souvisejici s porusovanim
dopravnich pfedpisti nejsou jen v historickém centru mésta, ale prakticky ve vSech Castech
meésta, véetné sidlist a predmeésti. VSechny zjisténé a zadokumentované prestupky, které
nevyfesi MPOL na misté pfestupku, jsou sepsany a postoupeny spravnimu organu k feseni.
Dopravni prestupky tvoii pfiblizné 70 % vSech feSenych pfestupkti a tykaji se prakticky
celého spektra dopravnich prestupkt, pocinaje pfestupky spojené s dopravou v klidu
(parkovani), viezdu do zakazli vjezdu a jednosmérnych komunikaci, pfes prestupky pachané
cyklisty az po prestupky chodct. V soucasné dobé MPOL nedisponuje zafizenim na méfeni
rychlosti jizdy vozidel. V pfipadé pofizeni technického vybaveni bude dohled realizovan na
komunikacich II. a III. tFidy ve vlastnictvi SMO. Na komunikacich I. Tfidy provadi dohled nad
dodrzovanim rychlosti jizdy Policie CR.

Stanoveni obecnych ukolti ¢innosti MPOL probiha na poradach vedeni, které se konaji
pfiblizné jednou mésicné za UcCasti vedoucich pracovniktl (feditel, vedouci smén, zastupci
administrativy). Organizace jednotlivych smén v ramci nepfetrzitého provozu zajiStuji
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jednotlivi vedouci smén, ktefi postupuji v souladu se stanovenymi tikoly a pruzné reaguji na
aktualni bezpecnosti situaci ve mésté. Vedouci smén a operacni technici dale zajiStuji feSeni
pfijatych oznameni a podnéti ob¢anti, prostifednictvim jednotlivych hlidek v bézném vykonu
sluzby. Ve vykonu sluzby jsou ve dvanactihodinovych sménach straznici rozdéleni do dvou
vyjezdovych vozidlovych hlidek a nékolika péSich hlidek, ktefi plni tkoly dle rozdéleni a
pokynt vedoucich smén.2?

10.10. Vztah statu, kraju, obci a organizaci k dopravni infrastruktufe
Dopravni infrastrukturu lze rozdélit dle na zZeleznice a pozemni komunikace.

Zeleznicni infrastruktura je spravovana Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty (SZ). Vlecky jsou
majetkem soukromych vlastniki.

Statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty plni funkci vlastnika a provozuje
zeleznicni dopravni cestu ve vefejném zajmu; to neplati pro tu ¢ast zelezni¢ni dopravni cesty,
ktera byla pfenechana do uzivani jinému provozovateli Zeleznicni dopravni cesty najemni
smlouvou.

V soucasné dobé spada zelezni¢ni draha a zelezni¢ni zastavky i nadrazi do majetku SZ.

Pozemni komunikace jsou déleny na dalnice, silnice, mistni a uc¢elové komunikace. Silnice
jsou dale déleny na tridy I — III.

O zarazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni ufad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a
stavebné technického vybaveni.

Dalnice a silnice mohou vést Gizemim zastavénym nebo zastavitelnym (dale jen "prjezdni
usek dalnice" nebo "prijezdni usek silnice"), pokud se tim pfevadi prevazné prujezdna
doprava timto tizemim.

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj, na jehoz
Uzemi se silnice nachazeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz tizemi se
mistni komunikace nachazeji. Vlastnikem tcelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka
osoba.

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) je statni pfispévkova organizace zfizena Ministerstvem
dopravy CR. Zakladnim pfedmétem &innosti organizace RSD je vykon vlastnickych prav statu
k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice 1. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav dalnic
a silnic I. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tfidy.

Moravskoslezsky kraj vlastni silni¢ni sit I a III. tfid a vykon jeho vlastnickych prav k nim
zajisStuje prispévkova organizace Sprava silnic Moravskoslezského kraje se Sesti provoznimi
stredisky dislokovanymi na celém tizemi kraje.

Pro stavbu dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné pristupné ucelové komunikace je
specialnim stavebnim tfadem pfisludny silni¢ni spravni ufad. Specialni stavebni Gfad pfizve
ke stavebnimu fizeni Ministerstvo vnitra, jde-li o stavbu dalnice nebo rychlostni silnice, v
ostatnich pfipadech pfislusny organ Policie Ceské republiky.

27 Zdroj: Méstska policie Opava
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11. Hodnoceni stavajiciho procesu planovani mobility
Proces zajistovani mobility 1ze popsat ve tfech krocich. Témito kroky jsou sledovani mobility,
fizeni dopravni poptavky a planovani mobility.
11.1. Sledovani mobility
Sledovanim mobility je mySleno ziskavani relevantnich podkladti o mobilité osob.

V soucasné dobé se globalné provadi v ramci aktualizace Planu udrzitelné méstské mobility v
8 letych cyklech. Ro¢né se sleduje pocet cestujicich v MHD a je provadéno séitani cyklistii.

Pocet prepravenych osob vefejnou dopravou je dostupny ve vyrocni zpravé MDPO a. s.

Intenzity individualni automobilové dopravy (IAD)28 na vybranych profilech a kfizovatkach ze
s¢itani RSD 2020 a v izolovanych studiich. Kompletni informace obsahuje SUMP.

Dopady na Zivotni prostfedi jsou znamy z Hlukové mapy (2015) a Rozptylové studie 2015

11.2. Rizeni poptiavky po dopravé

Rizenim poptavky po dopravé je myslen soubor ¢innosti, které jsou vykonavany s dopadem
na mobilitu osob.

Do cinnosti fizeni poptavky po dopravé spadaji infrastrukturni podminky a preference
obyvatel. Rizeni mobility se zabyva preferenci v dopravnim chovani obyvatel.

Do ¢innosti fizeni mobility spada vétSina ¢innosti MDPO a. s. Dale jsou to ¢innosti souvisejici
s provozem zony placeného stani, prezentacni ¢innost mésta, BESIP ¢i den bez aut v ramci
EVVO. Pro zvySeni bezpecnosti pé€s§i dopravy funguji v Opavé strazci prechodt pro chodce.

Ovliviiovani poptavky po dopravé infrastrukturou je provadéno stavajicim systémem dopravni
nabidky vcetné nastaveni koordinace SSZ na prGitahu méstem, nabidky vefejné dopravy,
nabidkou parkovani, nabidkou cyklistické a pési infrastruktury.

Planovani cyklistické dopravy je zastiténo cyklistickym koordinatorem.
Hodnoceni dopad®i na dopravni poptavku, mobilitu osob a fizeni mobility neni provedeno,
jelikoz pozice manazera mobility nebyla obsazena.

11.3. Planovani mobility

Planovanim mobility je mysSleno cilené naplnovani strategickych cili navrhem opatfeni,
aktivit a indikatora a nasledné naplnovani indikatort za pomoci jejich sledovani.

V soucasné dobé je Plan udrzitelné meéstské mobility Opava kakladnim dokumentem, ktery
se planovanim mobility pro mésto Opavu zabyva.

11.4. Definovani potencialnich pfekazek a stanoveni priorit k feSeni

Hlavni pfekazkou dosavadniho planovani mobility je nestanoveni velkého mnozstvi
indikatort, které je obtizné sledovat pro hodnoceni dopravni poptavky a dopravni nabidky.
Aktualizaci a redukci indikatora pro plnéni ciltt Planem udrzitelné méstské mobility Opava
by mél byt tento nedostatek odstranén.

28 Vyuzivani osobnich vozidel
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Druhym problémem stavajiciho systému feSeni mobility je kolisajici podpora planu mobility
u vedeni meésta, ktera prameni v nutnosti Cinit kroky, které nekoreluji s pfedstavami
obyvatel. Dal§Sim problémem je nezajmem obyvatel o projednani téma mobility. Toto prameni
v dlouhé realizacni dobé navrzenych aktivit. Bézné se jedna o roky. Vefejnost ocekava
okamzité feSenikteré neni vzdy mozné dosahnout i pfi podpofe vSech zucastnénych.
Vzhledem k dlouhodobému charakteru procesu a velké setrvacnosti dopravniho chovani
obyvatel pfi zavedeni opatfeni je mozné proces aplikovat i v ramci stavajici organizacni
struktury ufadu, za predpokladu koordinace vedoucich pracovnikt pfi napliovani planu
mobility z pozice naméstkti primatora a implementaci ¢innosti do ramce rozpoctu meésta.
Alternativou by bylo vytvoreni samostatného odboru zabyvajiciho se mobilitou, jako celkem.
Ten by redukoval pracovni naplin na velkém mnozstvi stavajicich odborta. Tento vyznamny
zasah je mozny pouze za predpokladu provedeni personalniho auditu pfed aplikaci zmény.
Proto jej v této implementacni fazi planovani mobility nedoporucujeme.

11.5. Definovani hlavnich problému

Problémy jsou definovany na zakladé analyzy strategickych dokumentti, provedeného
priuzkumu vefejného minéni, mistniho Setfeni zpracovatelem a vSeobecné diskuse v ramci
komunikac¢ni strategie projektu.

Zasadnim dopravnim problémem meésta je nedokoncenost nadfazené sité. V soucasné dobé je
provedena pouze vychodni ¢ast severniho obchvatu a spojka S1. Zbylé komunikace chybi. V
ramci zelezni¢ni dopravy je problémem kapacita traté Opava - Ostrava a kvalita traté Opava -
Krnov. Bezpe¢nostnim problémem je stav zabezpeceni zelezni¢nich pfejezdtl ve mésté.

Problémem je také nedostatecna bezpecna sit cyklistické dopravy, jejiz zakladni kostra neni
dobudovana.

Dle vefejnosti je problémem Spatny technicky stav vybranych mistnich komunikaci vé.
chodnikt.

Patym problémem je mnozstvi nebezpecné dlouhych pfechodti pro chodce a pfechodti.
s nedostatecnym rozhledem vlivem parkujicich vozidel.

Komplexnim problémem je pak zaporné saldo migrace a zvySovani dojizdky do mésta.

SWOT analyza je soucasti analytické casti.

11.6. Stanoveni priorit feSeni

Prioritou nalezeni feSeni pro redukci problémt pfi napliiovani potfeb mobility (volného
pohybu) obyvatel dopravnimi systémy a sniZzeni negativnich vliva dopravy na lidské zdravi a
Zivotni prostfedi, které postihuji vSechna velka, stfedni i mala mésta v Ceské republice, je
integrovany pfistup k problematice dopravy.

ZvySeni osvé€ty obyvatel a spolecné hledani reSeni problému, kterym je zvySujici se pocet
osobnich vozidel a jejich vyuzivani ve spojeni s nemoznosti budovat dostatecnou
infrastrukturu pro naplnovani téchto potfeb z urbanistickych, ekonomickych ¢i jinych
davodu.

K feSeni problémut spojenych s mobilitou obyvatel vede mnoho pfistupt jejichz navrh je praci
dopravnich odbornikt, ale realizace je pouze v kompetenci politikti.

Synergii mnoha opatfeni vedoucich k feSeni problému je mozné uspét.
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12. KOMUNIKACNI PLAN

Komunikaéni plan je pfilohou ¢. 1 Strategické ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility Opava.
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