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St.Pop 07.06.2022 Opava 

Dobrý den, 

           nechci Vás zdr�ovat a odvád� t od práce, tak�e vyjád�ení není nutné. 

 

         O víkendu jsem se díval na s� ítací mapku, jako laika m�  p�ekvapilo, �e se ned� lá 

pr� zkum cyklistické dopravy na komunikaci I.t�ídy Olomoucká a z mapky se nedalo vy� íst, které 
k�i�ovatky jsou p�edm� tem pr� zkumu, to asi bude k dispozici a� po skon� ení pr� zkumu a vyhodnocení. 

Vztahuji to k tomu, jestli se pr� zkum provádí i u kritických k�i�ovatek Nákladní X Peka�ská a 
Olomoucká X Husova. 

         Dnes, v pond� lí, jsem se díval na „ miliónový “ graf. Snad se domnívám správn� , �e 

výsledek je dán slo�ením ú� astník�  a tím, jak se n� co dotýká jejich �ivota, já se sna�ím dívat na 
problémy komplexn�  v rámci m� sta. „ Vít� zství “ cyklistiky je navíc dáno zavád� jící mediální 
podporou, proto�e zde se u� cyklistika vnímá více ve smyslu cykloturistiky a ne jako prost�edek ke 
sní�ení po� tu automobil�  v individuální doprav�  na území m� sta. Z dosud uvedeného mám obavy, �e 
op� t zanikne nutnost �ešit k� i�ovatku smrti Nákladní X Peka�ská a k�i�ovatku Olomoucká X Husova. 
Vypadá to tak, �e jako jediný postrádám kone� né �ešení cyklodopravy na uvedené komunikaci 
Olomoucká, nikomu z�ejm�  nevadí masivní pohyb cyklist�  na chodnících p� i této komunikaci ani to, �e 
jsou zde chodci v ohro�ení a �e tato komunikace je jedinou z hlavních tah� , kde není pohyb cyklist�  
usm� rn� n od kontaktu s chodci. O bezohlednosti cyklist� , která je umocn� na zavedením sdílených kol se 
vyjad�uji pr� b� �n � . 
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Cyklostezka na Radu�  citeln�  chybí op� t hlavn�  z turistického hlediska, já marn�  poukazuji, �e na 
Olomoucké není zajišt� na základní bezpe� nost chodc� , co� by m� lo být prioritou, stejn�  jako uvedené 
k�i�ovatky a p�ekvapuje m� , �e to lidé tak málo vnímají.  

- k�i�ovatka Dostojevského x Strossmayerova = celá oblast, v� etn�  sídliš� , je poseta p�í� nými � arami u 
k�i�ovatek a i kdy� nejsem motorista, tak si myslím,   �e chyba je na stran�  � idi�� , zvyklých i v 
zabydlené � ásti se �ítit nedovolenou rychlostí. Krom�  parkujících aut blízko k�i�ovatky tam jako laik 
nevidím �ádnou  p�eká�ku v rozhledu. To nechám na posouzení odborník� m, Je zajímavé, �e jim nevadí 
delší stání na p�echodu p�ed výjezdem z Dostojevského na ulici Olomouckou. 

 Na uvedené k� i�ovatky a absenci �ízené cyklodopravy na komunikaci I.t� ídy Olomoucká upozor� uji od 
roku 2006 a d� sí m� , �e se to zase p�ejde ml� ením.  N� co za tím musí být jiného ne� jen stavební 
p�eká�ky, v Krnov�  za vy�ešení dopravy „vymlátili “ velkou � ást m� sta. Pro m�  to je jasná priorita,   z 
hlediska bezpe� nosti chodc�  jsou ob�  k�i�ovatky a chodníky p�i komunikaci Olomoucká s cyklisty na 
chodníku nepou�itelné. 

Tak a�  se da�í. 

Vypo�ádání: Pr� zkum cyklistické dopravy na ulici Olomoucká byl proveden na 4 místech v 
k�i�ovatkách se silnicí II/433, Van� urova, Husova a  Lidická, proto�e se jednán o jedno z míst návrhu 
infrastruktury pro cyklisty. K� i�ovatka Nákladní x Peka�ská nebyla s� ítána, jeliko� k úprav�  organizace 
dopravy bylo p�istoupeno v realiza� ní fázi PUMM a další návrhy zde nelze vzhledem ke stísn� ným 
pom� r� m realizovat. Místo toho byla s� ítána k�i�ovatka Oblouková x Peka�ská.  

Návrhy na z�ízení cyklistických pruh�  jsou obsahem PUMM ji� od roku 2015. Aktuáln�  nebyly z 
návrhu odstran� ny a�  jejich realizace je � ástí ve�ejnosti obtí�n�  p�ijímána. 

Návrh cyklostezky na Radu�  byl do PUMM p�idán v rámci aktualizace.   

Lokalita Englišova, Dostojevského, Strossmayerova je navr�ena ke sní�ení rychlosti na 30 km v hodin�  
v rámci návrhu zóny 30 ji� od roku 2015. V aktualizaci tento návrh z� stává. Realizace ak� ního plánu je 
v kompetenci Zastupitelstva m� sta.    

St.Pop 

St.Pop 10.7.2022 Opava 

Dobrý den, 

           vím, �e projednávání s ve�ejností je v pozd� jším termínu, p�esto bych si dovolil ješt�  krátce 
upozornit na dost záva�ný problém,  

související s �ivotním prost�edím. Tím je chování � idi��  r� zných doru� ovatelských, zásilkových a 
zásobovacích firem, jejich� „ vedlejším produktem “ 

je bezohledná devastace travnatých ploch, ni� ení chodník�  a tím poškozování majetku m� sta. V 
souvislosti se situací u cukrárny na ulici Olomoucká jsem oslovil magistrát, vedení m� sta, internetová 
média, ve�ejnoprávní TV, spole� nosti dpd, GLS a zásilkovnu p�i cukrárn� . 

� innost t� chto slu�eb má negativní dopad na �ivotní prost�edí a nevypadá, �e by to n� komu 
vadilo. Spole� nost dpd se na svém webu chlubí nulovou uhlíkovou stopou, jaké „ fyzické “ stopy, které 
nelze p�ehlédnout, vznikají p�i opakovaném parkování je zjevné ze snímk�  v p�íloze.  

V n� kterých místech se jako jediné �ešení ukázalo umíst� ní balvan� , jen�e to není systémové ani v 
souladu nap�. s EVVO ap. Nevím, v jakém rozsahu PUMM �eší � innost t� chto spole� ností v souvislosti 
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s pohybem po m� st�  ( v obci ), myslím si, �e to je celorepublikový problém, „ snad mi hlavu neutrhnete 
“, �e o tom píši v p�edstihu, ale op� t není reakce nutná. T�eba to bude n� jak v PUMM zapracováno, 
nem� lo by to zapadnout, je to docela problém, zvláš� , kdy� � idi� i po upozorn� ní reagují 
agresivn� . Problém se týká i � eské pošty, � idi� i uvedených slu�eb nemají �ádné zábrany. 

Chápu, �e mohou mít problém s parkováním, ale to by si m� ly spole� nosti �ešit s kompetentními 
pracovníky magistrátu, pop�. s policií.  

         Ni� ení travnatých ploch a bezohledné parkování na chodnících, v� etn�  nerespektování svislého i 
vodorovného zna� ení lidmi v osobní doprav� ,  je samostatný problém. A kdy� ani policie nedoká�e od 
b�ezna ud� lat po�ádek s jedním �idi� em, denn�  parkujícím na vodorovném zna� ení a na úkor rozhledu 
chodc�  v ulici Nákladní, tak je zbyte� né se k n�� emu vyjad�ovat. 

          Pokud bych snad rušil p�i dovolené, tak se omlouvám. 

 Odpov��  vypo�ádání:  

Dobrý den, díky za p�ipomínku. V rámci plánu mobility se zabýváme také logistikou v centru, kdy byla 
analyzována situace v p� ší zón�  a okolí. Klasické zásobování je zastavením vozidla dle pravidel 
silni� ního provozu, kdy má být ponechán jeden pruh ší�e 3,0 m pro oba sm� ry. 

V rámci návrhu mohou být �ešeny také místa k úprav�  ve�ejného prostranství tak, aby více vyhovovala 
dovozu zásilek. V jiných p�ípadech je nutné situaci �ešit s P� R shodn�  jako jinou jízdu po trávníku � i 
chodníku. Nap�. na Slovensku je systém �ešen zákonem, kdy z obecné úpravy mohou vozidla stát na 
chodníku pokud nechají pr� chod 1,5 m ší�e. � áste� né zastavení vozidla na chodníku není v � R legální 
nicmén�  pokud je zachován dostate� ný pr� chod pro p� ší je toto � áste� né omezení pr� jezdu vozidel na 
vozovce a chodc�  na chodníku nejefektivn� jším �ešením pro zastavení a vykládku a nakládku zbo�í. 

    St.Pop    16.12.2022 

Dobrý den, 

            minimáln�  od roku 2011 se ptám a upozor� uji na nep�etr�ité nedovolené parkování na 
vodorovném dopravním zna� ení V12a, ale u� � tvrté funk� ní období se odmítá situaci �ešit ve smyslu 
umo�n� ní parkování nebo jeho úplné zamezení technickými prost�edky. 

Jako laik a „ � istokrevný “ chodec se mohu jen domnívat, �e pro vodorovné dopravní zna� ení V12a platí 
stejná podmínka nezbytn�  nutné doby jako v p�ípad�  svislé dopravní zna� ky B 29 „ Zákaz stání “ ( 
Podle zákona zastavení znamená „uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytn�  nutnou k neprodlenému 
nastoupení nebo vystoupení p�epravovaných osob anebo k neprodlenému nalo�ení nebo slo�ení 
nákladu“. Pokud se tedy � idi�  vzdálí od vozidla a nedochází k samotnému vystupování � i nastupování 
osob a manipulaci s nákladem, lze takové jednání ji� ozna� it za stání.) Vzhledem k tomu, �e odbor 
dopravy opodstatn� nost vodorovného zna� ení obhajuje výpo� tem, tak p�edpokládám, �e skute� nost, 
daná výpo� tem, má platnost po celý rok a v ka�dém ro� ním období.  To znamená i v � ase, kdy jsou 
všechna vodorovná dopravní zna� ení pokryta sn� hem a není v mo�nostech správc�  komunikací provést 
o� istu, tak�e jak je u nás zvykem, tak by se v p�ípad�  kontroly ze strany kompetentní policie � idi� i 
vymlouvali, �e �ádné dopravní zna� ení nevid� li, i kdy� zde t�eba denn�  parkují, a m� li by p�i tom pocit, 
jak jsou chyt�í.   U� jsem psal, �e p�i p� ším pohybu po chodníku p�i komunikaci Olomoucká ve sm� ru  
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do i z m� sta je úsek v míst�  ulice � apkova dostate� n�  p�ehledný a chodc� m zde nehrozí �ádné 
nebezpe� í. Pokud je však na základ�  výpo� tu v ulici � apkova stanoven „ zákaz stání “ nap�. v 
souvislosti s IZS, tak v tom p�ípad�  by m� l být zákaz vynucen svislým dopravním zna� ením, proto�e v 
zimním období si vodorovné zna� ení neplní ú� el. Kdy� mohou být v ulici za prodejnou „ Tempo “ na 
padesáti metrech t� i svislé dopravní zna� ky „ Zákaz stání “, které nikdo nerespektuje, tak nevidím 
d� vod, pro�  by to i v ulici � apkova nemohlo být �ešeno svislým dopravním zna� ením, je-li zde 
parkování nezpochybniteln�  vylou� eno. Za neseriózní jednání pova�uji, �e za dobu p�edchozích t�í 
funk� ních období, ani v tomto sou� asném, se spolehliv�  odmítá situaci �ešit nejen ze strany 
kompetentních odborných útvar�  magistrátu, ale ani z prosté pozice �idi��  s v� domím, �e sou� asný stav 
je špatný. Je to jen falešná solidarita mezi � idi� i, která se nemusí v�dy vyplatit. Je dost sm� šné, pokud 
MPO v blízkosti Hlásky odchytává náhodn�  zbloudilé � idi� e a n� kte�í noviná�i z toho ud� lají událost 
dne, ale ulici, kde se nep�etr�it �  odehrává protiprávní jednání, se všichni vyhýbají obloukem.    

         Pokud tomu nic nebrání, tak i v rámci aktualizace PUMM by m� la být dlouhotrvající komedie 
ukon� ena jednozna� ným �ešením. Bu�  se zde smí parkovat nebo nesmí. Je to prokazatelný problém, 
který nelze �ešit pouhým odkazem na policii ani náhodnými kontrolami, platí známé, �e policie nem� �e 
být všude. Ne�ešení u� osobn�  pova�uji za výsm� ch a v� domou sabotá�, p�ipomínající „ pátou kolonu “. 
Skoro 34 let od roku 1989 a 54 let od smrti J.Palacha a J.Zajíce !!!!!! Smutné a nikdo se nestydí. 

        Podobná komedie nep�etr�it �  probíhá v ulici Zacpalova, kde se také parkuje na vodorovném 
zna� ení a to v zatá� ce mezi ulicemi Zacpalova a Veleslavínova a ka�dému �idi� i, který zde projí�dí, by 
nedovolené parkování m� lo vadit, stejn�  tak kompetentní policii. Ale kdy� zde parkují i instrukto�i 
autoškol, tak je to na pová�enou. Jako laik se mohu dopustit nep�esnosti, ale pokud nekonají ti, co mají 
konat z pozice své odbornosti a zodpov� dnosti, tak to se dá posuzovat pouze jako zneu�ití pravomoci 
ve�ejného � initele. To se od roku 2011 týká všech, co m� li konat, ale neud� lali nic.           

V analýze PUMM 2015 bylo uvedeno x nevyhovujících p�echod�  z hlediska délky, dodnes nebyla 
provedena „ ani jedna úprava “, ne�eší se cyklodoprava na komunikaci I.t�ídy Olomoucká ani k�i�ovatky 
Olomoucká X Husova a Peka�ská X Nákladní atd.; atd. 

Vypo�ádání: V rámci projednání návrh�  PUMM v �ídící skupin�  bylo projednána mo�nost �ešení 
kontroly parkování automatizovanými prost�edky. Toto bylo pro aktuální ak� ní plán zamítnuto. 
Nedovolené parkování v � eských m� stech dosahuje v pr� m� ru 20 - 25% všech vozidel. Jedná se o 
tolerovaný jev zejména v obslu�ných � ástech dopravní sít� . Je otázkou, zda je nastavena obecná úprava 
zákona o pozemních komunikacích v tomto ohledu správn� , pokud takovéto mno�ství � idi��  parkuje 
nelegáln�  a nezp� sobuje celospole� enskou ztrátu. 

Naopak dohled nad místy s místní úpravou dopravního zna� ení se zákazem stání nebo zastavení musí 
být vymáhán. Ne v�dy lze místa upravit stavebn� , aby bylo parkování zabrán� no, zejména v místech, 
kde je nutnost pojezdu vozidel IZS apod. 

Vhodná délka p�echod�  pro chodce, která je pokládána za bezpe� nou je dána normou � SN 736110. Její 
hodnoty byly aplikovány také na stávající p�echody pro chodce s doporu� ením jejich úpravy. V rámci 
návrhu PUMM je toto �ešeno. Realiza� ní fáze je odpov� dností Zastupitelstva m� sta.  

 



��������	
����
�������
����
�
���������

�

� '(�

Karel Masek dne 7.2.2023�

 

P�eju dobrý den pane in�enýre �

 �

Odbor rozvoje m� sta a strategického plánování, by nejspíš m� j podn� t dávno zrealizoval a 
nestojí o m� j pohled, p�esto jej napíši. Od svého d� tství ( chodili jsme k �ece b� lit prádlo ) 
 jsem uva�oval, pro �  není levá a pravá ulice Mlýnská spojená, novým mostem, co� by m � lo jen 
výhody i pro zkrácení  dopravní cesty kamion�  z Kolofíkového náb�e�í na T � šínskou ulici bez 
objezdu p�es Zámecký okruh.�

Ve východních Kate� inkách se jaksi zapomn� lo, �e nákladní doprava pouze vjí�dí a vyjí�dí 
z Ratibo�ské ulice na ulici Kolofíkovo náb�e�í v Opav �  a m� �e pouze objí�d � t po Holasické 
ulici, kolmo na ulici Fügnerovou pouze vlevo  na ulici Kolofíkovo náb�e�í,  jeliko� vpravo na 
ulici Fügnerovou je zna� ka  B13 - Zákaz vjezdu. voz., jejich� okam�itá hmot . p�esahuje 
vyzna� enou mez. A rovn�  do sídlišt�  Holasická je nákladním vozidl� m vjezd rovn� � zakázán. �

 50 let jsem pracoval jako projektant staveb, nyní ji� jen ob � as ješt�  laserem zam�� ím n� jakou 
historickou stavbu a vyhotovím skute� ný stav,ale do legislativních zm� n se ji� nepouštím, ale 
jsou podn� ty, nad kterými ob� as se zamyslím.�

 S pozdravem 

Vypo�ádání: Dle návrh�  PUMM 2015 byla ulice Kolofíkovo náb�. zklidn� na. V dlouhodobém 
horizontu se nep�edpokládá rozvoj nákladní dopravy v lokalit� . Sou� asn�  je pro dlouhodobý 
horizont plánován propoj dle návrhu IAD 13, který by m� l nákladní dopravu odvézt. Návrh 
�ešení propoje p�es �eku Opavu byl projednán. Návrh up�ednostnil stavbu IAD 13. �
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