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Cile prizkumu

Cilem dotaznikového setreni ,Mobilita a mistni pfeprava cestujicich® bylo zprostfedkovat
vedeni mésta postoje, preference a nazory obyvatel mésta na jednotlivé tematické
oblasti.

Cilem przkumu bylo:

1. Zhodnotit mobilitu a mistni pfepravu obyvatel Opavy.
2. Ziskat podklady pro stanoveni indikatoru Ekologicka stopa mésta.

Z4av&reénd zprava a zplsob prezentace vysledkd zohledfiuji predevsim uréeni prizkumu.
Vysledky jsou uvadény v prehledné podobé& pomoci grafi ¢&i tabulek tak, aby jednotliva
zjisténi bylo moZno zohlednit a vyuZit jako podklad nebo inspiraci orgdnim mésta pfi
konkrétnich opatfenich a rozhodnutich. Grafy a tabulky jsou doplnény vysvétlujicim
textem, ktery upozorfiuje na nejdlleZit&jsi zjist&ni. Vysledky shrnuje zavé&reénd tabulka.

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni preprava obyvatel

Indikator ECI A.3: Mobilita a mistni pFeprava cestujicich je jednim z deseti
standardizovanych indikatorl pouzivanych v CR pro hodnoceni mistni udrzitelnosti.

Zjistuje a popisuje mobilitu ob&and Zijicich na Uzemi dané samospravy. Mezi zékladni
hlediska (a k nim se vztahujici jednotky méreni), které pfispivaji k ur¢eni obecného
modelu mobility kazdého obcana, patfi:

o Ulel cest a jejich pravidelnost b&hem tydne, kde miZeme cesty rozdélit na
~Systematické" a ,nesystematické" (podil systematickych cest v porovnani s podilem
nesystematickych cest);
prdmérnd denni vzdalenost cesty na osobu (km na osobu);
délka trvani cest (Cas cesty v minutach);
pouZité druhy dopravy pro tyto cesty a/nebo pro rtizné vzdalenosti kazdé cesty (podil
vtahujici se k riznym druhlm dopravy zahrnutym do prizkumu);
pocet cestujicich v auté;
rozdéleni cest na cesty po mésté a mimo mésto.

Metoda dotazovani

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pomoci standardizovaného dotazniku, jenZz byl
pouzity i v jinych méstech CR. Samotné dotazovani probéhlo formou fizeného rozhovoru
(tazatel se ptd a respondent odpovidd) s vyuZitim proskolenych tazatell. Setteni
prob&hlo v prib&hu prosince 2015 a v lednu 2016 mezi vybranymi obyvateli mésta.
Volba respondentl probé&hla dle ndhodného vybéru domacnosti v Opavé a mistnich
Castech, kdy dotaznik tykajici se mobility vyplnili vSichni pfitomni ¢lenové domacnosti. Za
déti mladsi 18ti let vyplfovali dotaznik jejich zakonni zastupci. Cilem bylo ziskat odpovédi
od minimalné 550 dotdzanych. Vysledny vzorek &ini 595 dotaznikd.

Oproti jinym méstdm, které se zapojily do sledovani indikdtoru Mobilita a mistni
preprava, byly v Opavé zjisfovany zplsoby dopravy i osob mlad&ich 18 & 15 let.
Vysledky jsou tak srovnatelné pouze s nékterymi mésty (Kopfivnice, Litoméfice). Tato
metoda byla v Opavé zvolena zejména proto, aby byl ziskan lepsi obrazek o celkové
mobilité a dopravnich navycich vSech skupin obyvatel.
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V dotaznikovém Setfeni indikatoru mobility méli respondenti ve svych odpovédich
vychazet ze zkuSenosti svého bézného pracovniho dne a zplisobu pfepravy béhem
tohoto dne. Pro Udaje z bézného dne bylo mozné zvolit vSedni den predchazejici
dotazovani, pokud to byl den pracovni a neprobihaly béhem néj neoCekavané nebo
mimoradné okolnosti (dovolend, nemoc, pracovni cesta atp.).

Respondenti uvadéli do dotazniku pocet cest, které uskutecnili béhem dne, a ke kazdé
cesté zaznamenavali Udaje tykajici se dlvodu cesty, dopravniho prostiedku, ktery pouzili
a délku cesty v kilometrech i minutéch. Udaje za véechny cesty véech respondentl se
posléze zpracovaly a vysledkem byl podil rozdéleni po¢tu cest podle dlivodu a zplsobu
dopravy, podle délky a doby.

Vysledky byly primarné zpracovany v prostfedi programu MS Access do databaze
vytvorené CI2, 0. p. s. Tato zprava shrnuje vysledky do podoby tabulek a grafl
a struénych komentara.

Tato zprava se vénuje pouze indikatoru ECI A.3. Neobsahuje srovnani s dalSimi mésty
CR. Z&kladni srovndni je mozno ziskat na strdnkdch CI2, o. p. s.
(http://indikatory.ci2.co.cz). Plati pfitom poznamka uvedend na predchozi strané -
vysledky jsou srovnatelné pouze s nékterymi vybranymi mésty.

CI2, o. p. s.

CI2, o. p. s., je nestatni neziskova organizace zamérena na udrzitelny rozvoj, vzdélavani,
publikacni cinnost, védu a vyzkum. Jejim cilem je prosazovat udrzitelny rozvoj ve
spolupraci s verejnou spravou, soukromou sférou, vzdélavacimi institucemi a verejnosti.
Organizace CI2, o. p. s., se dale vénuje oblastem uhlikové a ekologické stopy a jejich
vélefiovanim do fizeni spole¢nosti a rovnéz environmentalnimu reportingu - sestavovani
zprav o stavu zivotniho prostredi mést.
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Socio-demografické slozeni respondenti

V rdmci dotaznikového etfeni vybrano 595 dotaznikd. Ve vzorku respondentl previada
pocet zen (52,6 %) nad muZi (47,4 %), coz odpovida rozd&leni muzl a Zen ve mésté.
Nejvice je ve vzorku zastoupena vékova skupina 11-20 let (22,5 %) a 41-50 let
(19,0 %). Pri pohledu na zaméstnani a socidlni zarfazeni dotazanych je zfejmé, Ze valna
vétsSina je bud’ zaméstnanych (40,4 %) ¢i zakh/studentd (32,4 %). Ve vzorku dale
prevazuji osoby se stredoskolskym vzdélanim (28,5 %).

Pohlavi respondentu

B Mu? = Zena

52,6 %

Vékova skupina respondentt

239%

19,0 %

14,8 %
12,8 %

0 7,9%
7,6 % 7,2% 6,7%

0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71 avice
roky
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Zaméstnani respondentt
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Vzdélani respondenti

Zakladni ®Vyucen Stfredni  m VysSi odborné W Vysokoskolské

19,1 %

28,5 %
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Co se tyCe mista bydlisté dotdzanych, tak nejvétsi zastoupeni je z Opavy-Predmésti

(46,3 %) a z Opavy Katefinky (23,6 %). Zbylé ¢asti mésta odpovidaji skutecnému
rozdéleni.

Struktura dotaniku

Opava-Predmésti 46,3 %
Opava-Katefinky
KyleSovice
Jaktar

Malé Hostice
Vavrovice

Suché Lazce
Komarov
Vlastovicky
Podvihov
Zlatniky
Milostovice
Opava-mésto

Pusté jakartice

Komarovské Chaloupky
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Titulkovy indikator

Titulkovy indikator je takovy indikator, ktery
zastupuje celou oblast a je mozZné jej
prezentovat samostatné. Lze jej pfirovnat
k titulku v novinach.

Zpusob dopravy
[ Pésky Na kole B Na motocyklu ® Automobilem
B Taxikem B Autobusem  m Viakem B Trolejbusem

VYSLEDKY INDIKATORU: MOBILITA
A MISTNI PREPRAVA OBYVATEL

e
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Pocet cest
Jeden z prvnich Gdajd, na ktery byli respondenti dotazovani, byl polet cest, ktery za den
uskutecni. Ten je 3,09 cesty na osobu a den.

Systematicnost cest

Z nabizenych kategorii dlvodu cest predstavovaly cesty do $koly a do prace cesty
systematické, tedy ty, které je nutno pravidelné vykonavat a které probihaji témér
kazdodenné. Kategorie rekreace, sport, kultura, nakupovani a k |ékafi prfedstavovaly
cesty nesystematické, tedy néco, co pravidelné neprobiha.

Systematicnost cesty

Systematické MW Nesystematické

51,6 %

Davod cesty

V dalsi ¢asti dotazniku méli respondenti urcit, kterd ze sedmi nabizenych moznosti byla
dlvodem jejich cest/y predesly den dotazovani. Pokud nepoditdme zpateéni cesty, které
jsou az sekundarnim ddvodem cestovani, pak lidé v Opavé nejéastdji cestuji do prace
(14,5 %) a do skoly, skolky ¢i jesli (13,9 %). Cesty za nakupy tvofi 10,7 % a za
rekreaci ¢i sportem 7,9 %. Minimum cest bylo uskute¢néno za kulturou (5,3 %)
a k 1ékafi (2,8 %).

Dtlivod cesty

Skola, gkolka, jesle;
13,9%

Zpatecni cesta; 44,9 % , T
Prace, sluzebni

jednani; 14,5 %

Rekreace / sport; 7,9 %

Kultura, ostatni; 5,3 %
Nakup, vytizovani;

K |ékafi; 2,8 %
10,7 %
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ZptGsob dopravy

Dale respondenti do dotazniku zaznamenavali, jaky ze sedmi moZnych zplsobd dopravy
sledovany den pouzili. Z vysledkl vyplyvd, Ze nejvétsi podil cest byl uskuteénén
souhrnné verejnou hromadnou dopravou - trolejbusem, autobusem a vlakem
(33,0 %). Druhy nejcast&j&i zplsob dopravy byl automobilem - osobnim a taxikem
(32,3 %) a treti pésky - (26,6 %). Na kole cestovalo 5,9 % a na motocyklu 2,2 %.

Zpusob dopravy
Pésky
Na kole
H Na motocyklu
B Automobilem
B Taxikem
B Autobusem
Vlakem

B Trolejbusem

Udrzitelnost dopravy

ROzné zplsoby dopravy je mozné kvalifikovat z hlediska udrzitelnosti jako udrzitelné -
pési cesta, cesta na kole, pouziti hromadné dopravy - a neudrzitelné - cesta autem
nebo na motocyklu. Daléi graf ukazuje mirnou prevahu udrZitelnych zplsobl dopravy
(65,6 %) nad neudrzitelnymi (34,4 %).

Udrzitelnost dopravy

Udrzitelné ® Neudrzitelné

65,6 %
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Pocet osob v automobilu
Respondenti, ktefi uvedli, Ze svou cestu/y uskutecnili autem, byli dale dotazovani na to,

kolik osob autem jelo. Nejvice respondentl uvedlo, Ze jelo samostatné (54,4 %), méné
pak jesté s jednou osobou (31,2 %). Zbytek uvedl, Ze jel jesté s jinou osobou
(14,4 %).

Pocet osob v auté

W fidic fidic + 1 fidi¢ + 2 a vice

31,2 %

Vzdalenost cesty

Dalsim sledovanym ukazatelem byla primérna vzdalenost, kterou respondenti béhem
jedné cesty urazi. Primé&rnad vzdalenost, kterd je uskute¢n&na bé&hem jedné cesty
obyvateli Opavy, je podle uvedenych Gdaji 6,9 km.

Nasledujici grafy ukazuji urazenou vzdalenost podle zplsobu dopravy a také podle
dlvodu cesty (bez zapoé&iténi cesty zpatedni). Nejdelsi jsou cesty vlakem (21 km) a do
prace (12,4 km). Naopak nejkratsi jsou cesty pési (1,7 km) a za nakupy (3,6 km).

Primérna vzdalenost cesty dle diivodu cestovani (km)

2016
12,4
3,2 48
’ 4,1 36 4,2
Skola, kolka, jesle Prace, sluzebni Rekreace / sport Kultura, ostatni Nakup, vyfizovani K lékafi
jednani
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Primérna vzdalenost cesty dle zplisobu cestovani (km)

21,0
11,6
9,6
7,2
5,0
4,1 3,5
1,7
Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak Trolejbus
Doba cesty

Dalsim hodnocenym ukazatelem byla doba cestovani, tedy ¢asovy Usek trvani jedné
cesty. Vysledky ukazuji, Ze primé&rnad doba cesty, bez ohledu na zplsob dopravy, je

zhruba 15:20 minut.

Nejkratsi jsou cesty taxikem (10 min.) a za nakupy (11 minut). NejdelSi jsou cesty
vlakem (31 min.) a do prace (19 min.).

Primérna doba cesty dle zplUsobu a divodu dopravy (hod.)

0:19
0:14 0:14
0:12 0:13
I I I 0:11 I
Skola, skolka, jesle Prace, sluzebni Rekreace / sport Kultura, ostatni Nakup, vyfizovani K lékari
jednani

Primérna doba cesty dle zplUsobu a divodu dopravy (hod.)

0:14 0:15

0:31
0:16 0:16
0:13 0:14
I 3 I l

Na kole Motocykl Autem Taxi Autobus Viak Trolejbus

Strana 12 http://www.ci2.co.cz



Cesta po mésté a mimo mésto
Jednotlivé cesty v dotazniku byly rovnéz rozdéleny na cesty po a cesty mimo mésto. Pfi
zevrubném pohledu na né vychazi, ze prevladaji cesty po mésté v poméru 79 ku 21.

Cesty po a mimo mésto

B Po mésté m Mimo mésto

Cesty po a mimo mésto dle divodu dopravy

B Po mésté m Mimo mésto

K Iékari %
Nakup, vyfizovani
Kultura, ostatni
Rekreace / sport
Prace, sluzebni jednani

Skola, $kolka, jesle

e
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Cesty po a mimo mésto dle zptisobu dopravy
B Po mésté M Mimo mésto

Trolejbusem
Vlak
Autobus
Taxi
Autem
Motocykl
Na kole

P&sky ;

e
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Cestovani letadlem

Na konec dotazniku byla zafazena otazka zjistujici dobu nalétanou pfFedchozi rok
letadlem (na dovolenou ¢i sluzebné), aby bylo mozné zjistit vykon osobni letecké
dopravy vsech obyvateld Opavy. Zjisténd doba lze jednodude piepoéitat na vzdalenost.
Z vysledkd vyplyvd, Ze 39 % respondentd v minulém roce alespofi jedenkrat letélo.
Celkova doba, kterou nalétal vzorek 577 respondentl, je 1752 hodin. Vysledek je
dilezitym podkladem pro Spole¢ny evropsky indikator ECI B.10 Ekologickd stopa mé&sta
(do jehoz sledovéani se Opava rovnéz zapojila).

Zavéry

Podil poctu cest autem je titulkovym indikatorem mobility. Titulkovy indikator
»zastupuje" cely rozsahly indikator ECI A.3. Je mozné jej uvadét samostatné, pokud neni
prostor & zajem o publikovani Fady dil¢ich indikatort, které tvofi souhrnny indikator
Mobilita a mistni preprava cestujicich nebo jako soucast celkového pohledu na droven
mobility ve mésté. Vysledek titulkového indikatoru (32,1 %) je v porovnani s jinymi,
zejména obdobné velikymi mésty, mirné podpriimérna hodnota. Ta svéddi o tom, Ze
obyvatelé mésta preferuji i jiné zplsoby dopravy, neZ osobni automobil Toto tvrzeni
podporuje fakt, Ze ve mésté prevazuji cesty hromadnou dopravou - 33,0 %
(trolejbusem, autobusem a vlakem). To svédci o tom, Ze méstska hromadna doprava je
ve mésté dobfe dostupna.

Vysledek dotaznikového Setfeni v Opavé naznacuje pozitivni skutecnosti, Zze (1) dveé
tfetiny cest jsou uskuteénény udrzitelnymi formami dopravy (66 %), (2) primérna
vzdalenost cesty neni nijak vysoka (6,9 km) a (3) primérna doba jedné cesty je
rovnéz nizka (15 minut). Na druhou stranu mirné negativnim zjiSténim, je prevazujici
pocet cest automobilem Fizenym pouze Fidicem (54,4 %).

Obcané Opavy cestuji zejména po mésté (79 % cest). Zajimavym faktem je, Ze lidé se
kulturné vyzivaji, nakupuji, navstévuji Iékafe a sportuji zejména ve mésté a naopak
ze dvou tfetin dojizd&ji mimo mésto za zaméstndnim. U zplsobu dopravy vlakem
dominuji cesty mimo meésto, u automobilu je to 40 %. Cesty péSi vedou zejména po
mésté.
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